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1. INTRODUCCIÓN 

1.1 Antecedentes 

 

Para un país es necesario contar con una coherente regulación aduanera y 

política de fomento del comercio que le permita generar crecimiento económico y 

desarrollo, así como promover la competitividad de sus empresas, sin embargo, estas 

regulaciones pueden resultar en un aumento de costos, tiempos y trámites para los 

operadores económicos, y en tal sentido, la existencia de los regímenes aduaneros 

constituye una solución para que los agentes económicos puedan optar entre un 

abanico de opciones de importación y exportación que favorezcan la naturaleza de 

sus actividades económicas. Uno de estos regímenes es el Depósito Aduanero, el 

cual constituye una ayuda para sortear desafíos arancelarios y de almacenamiento y 

colocación de la mercancía en territorio de destino, por lo tanto, deben de considerarse 

como “parte integral de la cadena de suministros” (IContainers, 2023). 

 

Esta facilidad aduanera tiene su fundamento legal más antiguo en lo 

establecido en el capítulo 6 del Convenio de Kioto Revisado –CKR-, señala que, para 

la aplicación del régimen de depósito aduanero, así como para todas las facilidades 

aduaneras, aplicadas según el tipo de producto, que en el presente caso de estudio 

versa sobre importación de bicicletas provenientes de China, se deben de tomar en 

consideración los parámetros y principios de Control Aduanero celebrado por el 

denominado Consejo de Cooperación Aduanera, actualmente Organización Mundial 

de Aduanas en 1999 (World Compliance Association, 2020). 

 

Este convenio establece normas y principios de control aduanero, que 

consisten fundamentalmente en:  

La aplicación adecuada de las leyes aduaneras y al cumplimiento con todo 

otro requisito legal y regulatorio, facilitando el comercio y los viajes 

internacionales, tanto como sa posible. Los controles aduaneros deberían, 

por lo tanto, ser los mínimos indispensables para alcanzar los principales 

objetivos y deberían llevarse a cabo selectivamente, empleando técnicas 

de gestión de riesgo en la medida en que sea posible. (Consejo de 

Cooperación Aduanera, 1999) 
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El CKR sienta las bases para la medición del cumplimiento de la ley a través 

de un proceso de gestión de los riegos basado en los parámetros de: a) “Definición 

del contexto”; b) “Identificación de riesgos”; c) “Análisis de riesgos”; d) “Evaluación y 

priorización de riesgos”; e) “Manejo de riesgos”; f) “Supervisión y revisión – Medición 

del cumplimiento de la ley”; y, g) “Documentación” (Consejo de Cooperación 

Aduanera, 1999) 

 

Este enfoque guarda relación con otro instrumento legal que obligatoria 

observancia en el Ecuador, y es la Decisión Andina 778  cuyo objeto es “establecer 

las normas que las Administraciones Aduaneras de los Países Miembros de la 

Comunidad Andina deberán aplicar para el control aduanero de mercancías, unidades 

de transporte y de carga, y personas” (Comunidad Andina, 2012), así como también 

guarda relación con la Decisión Andina 909  cuya finalidad es el “desarrollo eficiente 

y correcto del Régimen de Tránsito Aduanero Comunitario requiere la 

intercomunicación permanente de las aduanas de los Países Miembros y que las 

mercancías circulen de origen a destino, sin transbordos obligatorios y despachos 

innecesarios en frontera, puertos y aeropuertos” (Comunidad Andina, 2023), que son 

aspectos que, para los importadores permiten la reducción de tiempos y simplificación 

de trámites para efectuar importaciones como la del producto analizado en el presente 

caso de estudio.  

 

El Código Orgánico de Producción, Comercio e Inversiones –COPCI- en el 

Libro V, De la Competitividad Sistémica y de la Facilitación Aduanera, Título II, De la 

Facilitación Aduanera, Capítulo VII, Regímenes Aduaneros, contempla un tipo de 

“tratamiento aplicable a las mercancías, solicitado por el declarante” bajo el esquema 

de “regímenes de no transformación” (Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador, s.f.) 

denominado Depósito Aduanero; y, que lo define el mismo COPCI en su artículo 152, 

concordante con lo establecido en la Decisión Andina 848, Actualización de la 

Armonización de los Regímenes Aduaneros (Comunidad Andina, 2019), en los 

siguientes términos: 

Art. 152.- Depósito aduanero. - Régimen aduanero según el cual las 

mercancías importadas son almacenadas por un periodo determinado bajo 

el control de la aduana en un lugar habilitado y reconocido para esta 

finalidad, sin el pago de los derechos e impuestos y recargos aplicables” 
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(Asamblea Nacional, 2024). 

 

La importación de bicicletas que realiza el operador de comercio exterior –OCE- 

se puede acoger al beneficio de no pagar tributos hasta la nacionalización de la 

mercancía, lo cual es un beneficio al flujo de efectivo de su empresa, mientras las 

bicicletas permanecen almacenadas en un lugar designado por la aduana, lo que 

constituye una facilidad al comercio y mejora la competitividad del OCE en el 

desarrollo de su actividad económica, ya que el régimen le da la facilidad de que pague 

tributos acorde a la fluctuación de la demanda de bicicletas en el mercado ecuatoriano, 

dentro de un periodo máximo de tiempo en que pueden permanecer las mercancías 

en el depósito.  

 

Este régimen genera, acorde con KENSA LOGISTICS, algunos beneficios 

como: a) “diferir el pago de impuestos y aranceles hasta que la mercancía llegue a su 

destino”; b) “flexibilidad en el tiempo de almacenamiento para adaptarse a los cambios 

en la demanda y gestionar el inventario de manera eficiente”; c) “reduce los tiempos 

de tránsito y acelera el proceso de entrega” por cuanto permite enviar la mercancía 

desde la instalación del depósito aduanero (Kensa Logistics, s.f.). 

 

Básicamente es una ayuda para la gestión de la planificación financiera por 

cuanto nos permite diferir el pago hasta el momento en que hagamos la entrega del 

producto al cliente, por ende, mejora la gestión del stock (SCM, 2024), por cuanto 

permite “realizar una salida escalonada de las mercancías… en función de la 

demanda del mercado” (Across Logistics, 2023), por ende mejorar la gestión del flujo 

de caja.  

 

La mejora en la competitividad que este régimen permite al OCE en este caso 

de estudio responde a uno de los objetivos del Libro V del COPCI, que contempla una 

serie de figuras jurídicas que se han establecido con la finalidad de contribuir a la 

competitividad sistémica del país a través de las facilidades aduaneras al comercio de 

mercancías, entre otros mecanismos, por lo cual, a efectos de dimensionar su 

importancia en la economía del país, y su repercusión en los actores económicos, 
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debemos de considerar los elementos que son parte de análisis sistémico de la 

competitividad que según lo señala Ferrer (2005), tomando como referencia el criterio 

de la CEPAL indica: 

Un desarrollo industrial exitoso no se logra meramente a través de una 

función de producción en el nivel micro, o de condiciones macroeconómicas 

estables en el nivel macro; sino también por la existencia de medidas 

específicas del gobierno y de organizaciones privadas de desarrollo 

orientadas a fortalecer la competitividad de las empresas. Además, la 

capacidad de vincular las políticas meso y macro está en función de un 

conjunto de estructuras políticas y económicas y de un conjunto de factores 

socioculturales y patrones básicos de organización, tales consideraciones 

caracterizan la competitividad sistémica (Ferrer 2005, p.149) 

 

Es decir, de manera específica en este caso de estudio, el Depósito Aduanero 

se ha concebido como una medida que adopta el gobierno en aras de favorecer la 

función de producción a nivel micro, es decir, facilitar la actividad empresarial de los 

operadores económicos y, por ende, mejorar las condiciones macroeconómicas, lo 

cual se traduce en la mejoraría de la productividad, la gestión del conocimiento, la 

industrialización y otros aspectos  

 

En tal sentido, el artículo 146 del Reglamento al Título de la Facilitación 

Aduanera para el Comercio, del Libro V del Código Orgánico de la Producción, 

Comercio e Inversiones –Reglamento al COPCI-, establece el plazo de permanencia 

“será de hasta un año, prorrogable por seis meses” (Presidencia República del 

Ecuador, 2024), que, desde una perspectiva comercial, permite un buen margen de 

tiempo para manejar las fluctuaciones de la demanda que surgen en el mercado. Y 

superado ese plazo, se configura el abandono tácito, tal como lo señala el artículo 142 

del COPCI, en concordancia con el artículo 146 del Reglamento referido.  

 

En el proceso de estadía de la mercancía en los depósitos aduaneros, hay algunas 

consideraciones que se deben seguir, y constan en los artículos 147, 148 y 149 del 

Reglamento al COPCI, y son las siguientes: 



5 

 

a. Se puede almacenar todas clase de mercancías, excepto aquellas que 

atenten contra la seguridad, o las normas fitosanitarias o zoosanitarias del 

país según consta en el art. 147 de referido reglamento.  

b. Dentro de las instalaciones de los depósitos aduaneros no se realizarán 

operaciones que conlleven al cambio de estado o clasificación arancelaria, 

según consta en el art. 148, segundo inciso del referido reglamento.  

c. En dicho art. 148 se establecen precisiones de operaciones que sí se 

pueden realizar como:  

1. “hacer mejoras en su embalaje o calidad comercial; 

2. acondicionamiento para el transporte, como, por ejemplo, la 

división o agrupamiento en bultos; 

3. calificación y la categorización de las mercancías; 

4. cambio de embalaje;  

5. reetiquetado; 

6. otros. (Presidencia República del Ecuador, 2024) 

 

Concomitante con lo anterior, este régimen culmina cuando se configuran las 

siguientes condiciones que señala el artículo 149 del Reglamento ibídem: 

a. Cambio de régimen; 

b. Cambio de destino;  

c. Reexportación de la mercancía (Presidencia República del Ecuador, 

2024) 

 

Antes de que venza el plazo que se tiene para almacenar la mercancía en el 

régimen de depósito aduanero, la persona interesada podrá realizar cualquiera de las 

siguientes operaciones: 

 

“Cambiar a un régimen de importación a consumo, catalogado por la SENAE como 

régimen 10. La operación de cambio de régimen tiene vigencia desde que el sistema 

ECUAPASS entregue la respectiva numeración a la declaración a consumo”. (Gob.ec, 

2022).  

 

Se destaca que esta operación es la más común y consiste básicamente en el 

ingreso de la mercancía en el mercado nacional –nacionalizar- para su venta. Se 
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aprovecha el beneficio de la suspensión de los tributos hasta que se concrete la venta 

del producto, por ende, optimizando la gestión financiera – flujo de caja del importador.  

 

“Cambiar el régimen, como, por ejemplo, exportación a consumo, cuyo plazo de 

permanencia se tome en consideración hasta que las mercancías ingresen a zona 

primaria con destino al exterior”. (SENAE, 2024) 

 

“En caso de que fenezca el tiempo que se puede mantener la mercancía almacenada 

en depósito, se podrá compensar a través de la nacionalización de las mercancías o 

la reexportación”.  (SENAE, s.f.) 

 

Se puede aplicar una reexportación como cambio de régimen bajo la modalidad 

de ingreso a una Zona Especial de Desarrollo Económico -ZEDE- que, aún 

estado en territorio ecuatoriano, esta operación equivale a una reexportación. 

Al momento en que la mercancía ingrese a la ZEDE se contabiliza el plazo bajo 

el cual tiene cabida esta figura jurídica. También existe la posibilidad de que, al 

fenecer los plazos, y no haberse acogido a ninguno de los regímenes ya 

explicados, la mercancía pueda ser destruida totalmente bajo control de la 

aduana conforme los prescrito en el art. 115 del Reglamento al COPCI 

(Cachago Chávez y Pinduisaca Minta, 2023) 

 

Por lo tanto, además de los beneficios ya señalados en líneas precedentes, 

este régimen genera flexibilidad para que el Operador de Comercio Exterior, quienes, 

según la estrategia comercial y situación de mercado, pueden optar por 4 grandes 

medidas, gozando de la suspensión de tributos y demás.  

 

“Al respecto de quienes pueden prestar este servicio de depósito, catalogado con el 

nombre del proceso GDE – Gestión del despacho, nombre del Subproceso GDE – 

Depósito Aduanero” (Reg. 70) (Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador) puede ser 

prestado por OCE´S -Operadores de Comercio Exterior- públicos o privados:  

Depósito aduanero público: cuando las mercancías que se guardarán 

pertenecen a terceras personas, distintas al concesionario del régimen de 

depósito; y,  

Depósito aduanero privado cuando las mercancías que se guardarán son 
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de propiedad exclusiva del concesionario del régimen de depósito 

(Márquez Cordero, 2018). 

 

 

Para poder operar como OCE´S Depósito Aduanero, este debe ser autorizado 

por el Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador – SENAE-y se suscribirá un contrato 

administrativo para ejercer en tal calidad, debiendo cumplir con amplios requisitos 

según lo estipula la autoridad aduanera (Servicio Nacional de Aduana del Ecuador 

[SENAE], 2023) 

 

Para la aplicación de este régimen, es menester aplicar la normativa nacional 

específica al régimen aduanero analizado en el presente trabajo académico, y es el 

Manual Específico para el Régimen de Importación de Depósitos Aduaneros (SENAE, 

2024), que, tal como su nombre lo indica, en este documento se detalla el 

“procedimiento a seguir para las mercancías que se acojan al régimen de importación 

de depósito aduanero”. 

 

De la mano de la aplicación del manual específico de Depósito Aduanero, debe 

de considerarse el “procedimiento a seguir por los operadores de comercio exterior y 

servidores aduaneros en los casos en que las mercancías se sometan a la modalidad 

de despacho con canal de aforo documental o electrónico” que consta en el Manual 

Específico para la Modalidad de Despacho con Canal de Aforo Documental o 

Electrónico (SENAE, 2020), que establece el procedimiento y documentos que se 

someterán a revisión por parte de la autoridad aduanera durante el despacho de 

mercancías.  

 

Con estos antecedentes, y atendiendo a nuestro caso de estudio, que consiste 

en la importación de bicicletas que realiza el Sr. VILLAGOMEZ LEON JULIO 

GUILLERMO, con número de RUC 0904767928001, y cuyos documentos que se 

analizan consisten en el Declaración Aduanera Única, signada con el número 028-

2024-70-01006352, y la BL número HFCS24030160, a partir de las cuales se 

estudiará el proceso de importación a través de la aplicación del régimen aduanero 

denominado Depósito Aduanero.   
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1.2 Objetivo General 

 

Analizar la operatividad aduanera del trámite de importación de bicicletas desde 

China a Ecuador bajo el régimen de Depósito Aduanero (70) a efectos de determinar 

el cumplimiento de la normativa vigente.  

 

1.3 Objetivos Específicos 

 

 Recopilar información documental del proceso de importación y depósito 

temporal de bicicletas provenientes de China con destino a Ecuador bajo el régimen 

70 denominado de depósito aduanero efectuado por el OCE en el presente trámite 

analizado.  

 Identificar el proceso aduanero aplicable para el régimen de Depósito 

Aduanero en la importación de bicicletas según lo establecido en la normativa 

aduanera vigente. 

 Determinar el cumplimiento de la normativa vigente en la operatividad 

aduanera del trámite de importación de bicicletas procedentes de China bajo el 

régimen de Depósito Aduanero llevada a cabo por el OCE.   

 
1.4 Pregunta de investigación 

 

¿Cumple el trámite de importación de bicicletas procedentes de China, bajo el 

régimen de depósito aduanero, con la normativa vigente? 

 

1.5 Preguntas específicas 

¿Cuáles son los documentos que se generaron en el trámite de importación de 

bicicletas procedentes de China bajo el régimen de depósito aduanero? 

¿Cuáles son los procedimientos aduaneros para la nacionalización de 

mercancías importadas que se acogen al régimen de Depósito Aduanero según lo 

establece la normativa ecuatoriana vigente? 

¿Cumple el trámite analizado con todos los requisitos legales que establece la 

normativa para la importación bajo el régimen de Depósito Aduanero? 
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2. Análisis del Caso 

2.1 Problema Principal 

 

Garantizar un proceso de importación de bicicletas y repuestos desde China a 

Ecuador conforme a las normativas, a efectos de minimizar o evitar errores que 

puedan suscitarse con la autoridad aduanera y que generen retrasos y costos 

adicionales para el importador.  

 

2.2 Descomposición del Problema 

 

2.2.1 Cumplimiento de Normativas Legales y Documentales 

 

Documentación y requisitos específicos para la importación de bienes deportivos del 

caso presentado es la siguiente: 

 

1. Documento de Control Previo (DCP) 

2. Factura Comercial  

3. Packing List (Lista de Empaque)  

4. Información de Envío 

2.2.2 Información General del documento DCP de la secretaría de 
deporte 

 

El Certificado de Importación con el código 26022024-ICIDE-799179-A-82 fue 

emitido el 07 de marzo de 2024 y tiene validez hasta el 6 de septiembre de 2024. El 

certificado está emitido a nombre de la Secretaría del Deporte con el RUC 

1792722799001. 

2.2.3 Factura Comercial 

 

En base a la factura de Trek Bicycle   Corporation, se ha determinado que la 

transacción comercial se ha estructurado bajo los términos Incoterms 2010 FCA (Free 

Carrier) Shanghai Port. Este término implica que el vendedor, Trek, entrega la 

mercancía al transportista designado por el comprador en el puerto de Shanghái.  
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A partir de este punto, el riesgo de pérdida o daño de la mercancía se transfiere 

al comprador. 

 

La elección del Incoterm FCA resulta estratégica, ya que delimita claramente 

las responsabilidades de cada parte en la transacción. Trek se encarga de poner la 

mercancía a disposición del transportista en el puerto especificado, mientras que el 

comprador asume los costos y riesgos asociados al transporte marítimo, seguro, 

despacho aduanero en el país de destino y otros gastos posteriores. 

 

Además del Incoterm, se identificó la importancia de la clasificación arancelaria 

armonizada (HTS). El código HTS 8712.00 asignado a las bicicletas y componentes 

es fundamental para determinar los aranceles aplicables en el país de destino. Estos 

aranceles, junto con otros impuestos y tasas, impactarán directamente en el costo 

total de la importación para el comprador. 

 

Otro aspecto relevante es la documentación requerida para esta transacción. 

Además de la factura comercial, es probable que se hayan emitido un conocimiento 

de embarque (Bill of Lading) y una lista de empaque (Packing List). Estos documentos 

son esenciales para el transporte marítimo, el despacho aduanero y la gestión de 

cualquier reclamación en caso de pérdida o daño de la mercancía. 

 

En conclusión, el análisis de esta factura ha permitido identificar los elementos 

clave de una transacción internacional bajo el término FCA. La comprensión de los 

Incoterms, la clasificación arancelaria y la documentación requerida es fundamental 

para garantizar el éxito de operaciones de comercio exterior. 

2.2.4 Packing List  

 

Detalle de las Bicicletas 

o Modelos: Se detalla una amplia variedad de modelos de bicicletas Trek, 

incluyendo Marlin, X-Caliber y otros. 

o Tamaños: Se especifican los diferentes tamaños de rueda (27.5" y 29") 

y los tamaños de cuadro (S, M, L, XL, XXL). 
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o Colores: Se describe una gama de colores disponibles para cada 

modelo. 

o Cantidad: Se indica la cantidad exacta de cada modelo, tamaño y color. 

o Peso: Se proporciona el peso neto y bruto de cada bicicleta, lo cual es 

crucial para el cálculo de los costos de envío. 

 

Información de Envío 

o Número de Pedido: Cada grupo de bicicletas está asociado a un 

número de pedido específico, lo que facilita la trazabilidad. 

 

o Códigos de Producto: Cada bicicleta tiene un código de producto 

único, lo cual es esencial para la gestión de inventario y control de calidad. 

 

o Embalaje: Aunque no se detalla explícitamente, se infiere que las 

bicicletas son embaladas individualmente y luego en cajas maestras. 

 

o Peso Total: Se proporciona un peso total del envío, lo cual es necesario 

para la contratación del transporte y el cálculo de los costos. 

 
 

2.3 Detalles de los Productos Importados 

 

Este certificado incluye una lista detallada de implementos deportivos 

importados, mayoritariamente bicicletas de la marca TREK. La información para cada 

producto incluye: 

 

Subpartida Arancelaria: 8712.00.00.10 

Cantidad: 219 cartons 

Peso Neto y Peso Bruto: 4126.36 Medido en kilogramos. 

Valor en USD FOB (Free on Board): 91065 USD 

Descripción Comercial: Detalles del producto, como modelo y características. 

Disciplina Deportiva / Actividad Física: Ciclismo, en este caso. 

Marca y Modelo: Por ejemplo, TREK EMONDA ALR 3, TREK X-CALIBER 9, 

TREK MARLIN 6. 
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Precio USD (FOB/par o FOB/unidad) 

País de Origen y Procedencia: Principalmente China. 

Nombre/Razón Social del Proveedor: TREK BICYCLE CORPORATION. 

Número de Identificación/RUC del Proveedor: 391237359. 

 

El Ministerio del Deporte es responsable de revisar y aprobar el calzado e 

implementos deportivos especializados. Sin embargo, no es responsable de revisar o 

dar seguimiento al proceso de importación de las empresas importadoras.  

 

Estos procesos recaen sobre el Servicio Nacional de Aduana del Ecuador. Los 

temas referentes al control de las importaciones y otros derivados recaerán sobre la 

institución correspondiente. 

 

2.4 Análisis de los documentos 

 

2.4.1 Cumplimiento de Normativas Legales 

 

 BIKE HOUSE BHECUADOR S.A. debe asegurarse de que todas 

las normativas y regulaciones para la importación de bicicletas y repuestos 

sean cumplidas. Esto incluye la obtención del Documento de Control Previo 

(DCP), que certifica que la importación ha sido revisada y aprobada. 

2.4.2 Contratación del Seguro Adecuado 

 

 Se ha contratado una póliza de seguro con Chubb Seguros 

Ecuador S.A. que cubre todo riesgo durante el transporte de la mercancía. La 

póliza asegura un valor de USD 105,000.00, con una prima de USD 283.50. 

Esto garantiza que cualquier daño, pérdida o robo durante el transporte está 

cubierto. 

 

2.5 Embalaje y Transporte 

 

 La empresa debe asegurarse de que la mercancía esté 

correctamente embalada para minimizar los riesgos durante el transporte. 
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Utilizando medios de transporte confiables (buques y camiones), la logística 

debe ser bien coordinada para asegurar la entrega en óptimas condiciones. 

 

2.5.1 Gestión de Reclamaciones 

 

 En caso de daños o pérdidas, BIKE HOUSE BHECUADOR S.A. 

debe seguir el protocolo de reclamaciones establecido por Chubb Seguros 

Ecuador S.A. Esto incluye proporcionar todos los documentos necesarios para 

el procesamiento de la reclamación, asegurando una resolución rápida y 

eficiente. 

 

2.6 Subpartida Arancelaria 

Tabla 1: Subpartidas arancelarias 

Bicicletas 

Sección XVII Materiales de transporte 

Capítulo 87 Vehículos automóviles, tractores, velocípedos y demás  vehículos 

terrestres, sus partes y accesorios 

PARTIDA 8712 Bicicletas y demás velocípedos (incluidos los triciclos de reparto), 

sin motor. 

SUBPARTIDA  

8712.00.00.00 

Los demás. 

Fuente: ECUAPASS  

Elaborado por: Pacheco, (2024) 
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2.7 Cálculos de tributos 

 
Tabla 2: Cálculo de Tributos 

Fob total 91065 Gatos de 

transporte 

2365 

Seguro total 283,5 Valor de ajustes 0 

Total de otros ajustes 0 Valor en aduana 93713,5 

Fuente: DAI 
Elaborado por: Pacheco, (2024) 
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3. Informe Final 

 

            El informe tuvo como objetivo analizar  la  operatividad aduanera del 

trámite  de  importación  de  bicicletas  desde  China  a  Ecuador,  para  determinar  el 

cumplimiento  de  la  normativa  vigente.  Este  estudio  de  caso  se  centró  en  la 

empresa BIKE HOUSE BHECUADOR S.A. y sus importaciones bajo el régimen 

aduanero denominado Depósito Aduanero. 

 

             Se garantizó un proceso de importación de bicicletas y repuestos desde 

China a Ecuador conforme a las normativas para minimizar o evitar errores que 

pudieran suscitarse con la autoridad aduanera y que generaran retrasos y costos 

adicionales para el importador. 

 

              La transacción  comercial  se  estructuró  bajo  los  términos  Incoterms 2010 

FCA (Free Carrier) Shanghai Port. Esto implicó que el vendedor, Trek Bicycle 

Corporation, entregara la mercancía al transportista designado por el comprador en 

el  puerto de Shanghái.  La correcta elección de los Incoterms FCA delimitó 

claramente las  responsabilidades de cada parte en la transacción,  asegurando 

una transferencia clara del riesgo de pérdida o daño de la mercancía al comprador. 

 

               Las  bicicletas  y  componentes  estuvieron  clasificados  bajo  el  código 

arancelario HTS 8712.00, fundamental para determinar los aranceles aplicables en el

 país de destino, lo cual impactó directamente en el costo total de la importación para 

el comprador. 

 

               Se  contrató  una  póliza  de  seguro  con  Chubb  Seguros  Ecuador  S.A., 

cubriendo todo riesgo durante el transporte de la mercancía. La póliza aseguró un

 valor de USD 105,000.00 con una prima de USD 283.50, garantizando la cobertura 

en caso de daño, pérdida o robo durante el transporte. 

 

                La mercancía debía estar correctamente embalada para minimizar riesgos 

durante  el  transporte.  Utilizando  medios  de  transporte  confiables,  la  logística 

debía ser bien coordinada para asegurar la entrega en óptimas condiciones. 
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               En caso de daños o pérdidas, BIKE HOUSE BHECUADOR S.A. debía 

seguir  el  protocolo  de reclamaciones establecido por  Chubb Seguros  Ecuador  S.A. 

Esto  incluyó  proporcionar  todos  los  documentos  necesarios  para  el 

procesamiento de la reclamación, asegurando una resolución rápida y eficiente. 
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4. Conclusión 

 

El análisis detallado del proceso de importación de bicicletas desde China a 

Ecuador realizado por BIKE HOUSE BHECUADOR S.A. evidencia la importancia de 

cumplir rigurosamente con la normativa aduanera para garantizar la eficiencia y 

eficacia en las operaciones comerciales internacionales. Este estudio demostró que 

la correcta aplicación del régimen aduanero de Depósito Aduanero permite a las 

empresas minimizar los riesgos asociados con la importación, al tiempo que optimiza 

los tiempos y costos involucrados en el proceso. 

 

La elección de los Incoterms 2010 FCA (Free Carrier) Shanghai Port subraya 

la necesidad de una clara delimitación de responsabilidades entre comprador y 

vendedor, aspecto crucial para reducir posibles disputas y asegurar una transferencia 

sin contratiempos de la mercancía. Este enfoque preciso en la asignación de 

responsabilidades refleja un entendimiento profundo de las prácticas comerciales 

internacionales, lo cual es esencial para cualquier empresa que busque operar en un 

mercado globalizado. 

 

La contratación de una póliza de seguro integral con Chubb Seguros Ecuador 

S.A. resalta la prudencia y previsión de la empresa en la gestión de riesgos, al 

protegerse contra posibles pérdidas o daños durante el transporte. Este tipo de 

precauciones son fundamentales en el comercio internacional, donde los imprevistos 

pueden tener un impacto significativo en la operación y la rentabilidad de la empresa. 

 

Finalmente, la coordinación efectiva de la logística y el embalaje adecuado de 

la mercancía son elementos que, aunque a menudo pasados por alto, juegan un rol 

crucial en la seguridad y puntualidad de las entregas. El enfoque meticuloso de BIKE 

HOUSE BHECUADOR S.A. en estos aspectos asegura que la mercancía llegue en 

óptimas condiciones, lo que no solo protege la inversión, sino que también fortalece 

la reputación de la empresa en el mercado. 

 

En conclusión, el informe revela que un enfoque integral y detallado en cada 

etapa del proceso de importación es esencial para el éxito en el comercio 

internacional, asegurando no solo el cumplimiento de las regulaciones, sino también 
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la optimización de recursos y la minimización de riesgos.  



19 

 

5. Bibliografía 

Across Logistics. (8 de Junio de 2023). Depósito Aduanero: Qué son y qué tipos 

existen. Blog: https://acrosslogistics.com/blog/da-deposito-aduanero 

Asamblea Nacional. (30 de Enero de 2024). Código Orgánico de Producción 

Comercio e Inversiones. Retrieved 5 de ago de 2024, from 

https://www.aduana.gob.ec/gacnorm/data/CODIGO-ORGANICO-DE-LA-

PRODUCCION-COMERCIO-E-INVERSIONES.pdf 

Cachago Chávez, L. S., y Pinduisaca Minta, A. M. (3 de Marzo de 2023). Determinar 

cómo funciona el Depósito aduanero Comercial Público régimen 70 . 

Repositorio ESPE: https://repositorio.espe.edu.ec/bitstream/21000/36727/1/T-

ESPE-052829.pdf 

Comunidad Andina. (6 de Noviembre de 2012). DECISION 778. Sustitución de la 

Decisión 574 – Régimen Andino sobre Control Aduanero: 

https://andina.vlex.com/vid/decision-778-406547666 

Comunidad Andina. (26 de jul de 2019). aduana.gob.ec/. Retrieved 17 de jul de 

2024, from Comunidad Andina: 

https://www.aduana.gob.ec/gacnorm/data/DECISION-848.pdf 

Comunidad Andina. (4 de Mayo de 2023). Decisión 909 -Sustituye la Decisión 617 

de la Comisión de la Comunidad Andina sobre Tránsito Aduanero 

Comunitario. COMISION DE LA COMUNIDAD ANDINA: 

https://andina.vlex.com/vid/decision-n-909-931294906 

Consejo de Cooperación Aduanera. (1999). Convenio Internacional para la 

Simplificación y Armonización de los Regímenes Aduaneros (revisado). 

Retrieved 5 de ago de 2024, from Convenio de Kyoto Revisado: 

https://www.wcoomd.org/-

/media/wco/public/es/pdf/topics/facilitation/instruments-and-

tools/tools/conventions/kyoto-convention/cap6.pdf?la=en 

Ferrer, J. (Abril de 2005). Competitividad Sistémica. Niveles analíticos para el 

fortalecimiento de sectores de actividad económica. Revista de Ciencias 

Sociales: https://ve.scielo.org/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1315-

95182005000100010 



20 

 

Gob.ec. (18 de Enero de 2022). Registro de la Declaración Aduanera de 

Importación. Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador: 

https://www.gob.ec/senae/tramites/registro-declaracion-aduanera-importacion 

IContainers. (29 de Dic de 2023). Por qué su carga necesita un depósito aduanero. 

Retrieved 5 de ago de 2024, from Logística y envíos: 

https://www.icontainers.com/es/2021/09/06/deposito-aduanero-cuando-

necesario/ 

Kensa Logistics. (s.f.). ¿Qué facilidades ofrece el régimen de depósito aduanero? . 

https://www.kensalogistics.com/facilidades_ofrece_regimen_deposito_aduane

ro 

Mancheno-Saá, M. J., y Albán-Bautista, M. L. (Diciembre de 2019). Competitividad 

Sistémica Empresarial, un término que define el rendimiento de mercados 

modernos. (R. C. Contables), Ed.) 4(2), 559. 

https://doi.org/https://doi.org/10.23857/fipcaec.v4i4.154 

Márquez Cordero, A. (2018). Regímenes Aduaneros en el Ecuador. Cuenca: 

Imprenta Digital de la Universidad del Azuay. Retrieved 5 de ago de 2024, 

from 

https://repositorio.uide.edu.ec/bitstream/37000/3896/1/LOS%20REGÍMENES

%20ADUANEROS%20EN%20EL%20ECUADOR_ANDRES%20MARQUEZ%

20CORDERO_2018.pdf 

Presidencia República del Ecuador. (2024). Decreto Nro. 758. Suplemento del 

Registro Oficial No. 452 , 19 de Mayo 2011. Última Reforma: Tercer 

Suplemento del Registro Oficial 496, 9-II-2024: 

https://www.aduana.gob.ec/gacnorm/data/REGLAMENTO-AL-TITULO-DE-LA-

FACILITACION-ADUANERA-PARA-EL-COMERCIO-DEL-LIBRO-V-DEL-

COPCI.pdf 

SCM. (15 de Febrero de 2024). Depósito aduanero: qué es y cuál es su utilidad. 

Retrieved 5 de ago de 2024, from Logística: 

https://www.scmlogistica.es/deposito-aduanero-que-es-y-cual-es-su-utilidad/ 

SENAE. (Noviembre de 2020). SENAE-MEE-2-2-011-V3. Manual Específico para la 

Modalidad de Despacho con Canal de Aforo Documental o Electrónico. 



21 

 

Ecuador. https://www.aduana.gob.ec/gacnorm/data/SENAE-MEE-2-2-011-

V3.pdf 

SENAE. (25 de Julio de 2024). Implementación del Registro de Traslado para la 

carga de Exportación a consumo (Régimen 40). Retrieved 5 de ago de 2024, 

from Nro. Boletín: 107-2024: https://www.aduana.gob.ec/gaceta-

boletin/implementacion-del-registro-de-traslado-para-la-carga-de-exportacion-

a-consumo-regimen-40-/ 

SENAE. (Febr de 2024). Manual Específico para el Régimen de Importación de 

Depòsitos Aduaneros. Retrieved 15 de ago de 2024, from SENAE-MEE-2-2-

016-V3: https://www.aduana.gob.ec/gacnorm/data/2024/02/09/9/SENAE-

MEE-2-2-016-V3_proyecto_a_socializar.pdf 

SENAE. (s.f.). Para Importar. Retrieved 3 de Agosto de 2024, from Servicio al 

ciudadano: https://www.aduana.gob.ec/servicio-al-ciudadano/para-importar/ 

Servicio Nacional de Aduana del Ecuador [SENAE]. (26 de oct de 2023). 

Autorización para operar como OCE Depósito Temporal. Retrieved 22 de jul 

de 2024, from Gob.ec: https://www.gob.ec/senae/tramites/autorizacion-operar-

oce-deposito-

temporal#:~:text=El%20deposito%20temporal%20es%20el,final%2C%20o%2

0cuyo%20retiro%20o 

Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador. (s.f.). Búsqueda por Proceso. Retrieved 

5 de ago de 2024, from GDE - Gestión del Despacho / GDE - Depósito 

Aduanero (Reg. 70): https://www.aduana.gob.ec/gaceta-proceso/gde/13/ 

Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador. (s.f.). Servicios para OCE´s. Retrieved 

23 de Junio de 2024, from Regímenes Aduaneros: 

https://www.aduana.gob.ec/servicios-para-oces/regimenes-aduaneros/ 

World Compliance Association. (21 de Oct de 2020). Noticias. Retrieved 5 de ago de 

2024, from FACILITACIÓN COMERCIAL PARA LOS OPERADORES DE 

COMERCIO EXTERIOR CERTIFICADOS: 

https://www.worldcomplianceassociation.com/2934/noticia-facilitacin-

comercial-para-los-operadores-de-comercio-exterior-certificados.html 

 



22 

 

6. ANEXOS 

Anexo 1  

It
e
m 

Partid
a 

Codigo 
complement
ario 

Codigo 
suplement
ario 

Descr
ipcion 

Pais 
de 
origen 

Peso 
neto 

Cantidad de 
unidades 
comerciales 

1 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 27,2 2 

1
0 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,8 2 

1
1 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 204,
4 

14 

1
2 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,7 1 

1
3 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,9 1 

1
4 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,8 2 

1
5 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 204,
4 

14 

1
6 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 29,8 2 

1
7 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,8 2 

1
8 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 204,
4 

14 

1
9 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 44,1 3 

2 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 139 10 

2
0 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,9 1 

2
1 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 40,8 3 

2
2 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 41,1 3 

2
3 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 27,6 2 

2
4 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 54,4 4 

2
5 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 54,8 4 

2
6 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 27,6 2 

2
7 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14 1 
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2
8 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 71 5 

2
9 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,6 2 

3 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 141 10 

3
0 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,4 1 

3
1 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 13,6 1 

3
2 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 70,5 5 

3
3 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 70,5 5 

3
4 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,3 1 

3
5 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 13,1 1 

3
6 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 27,2 2 

3
7 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 27,4 2 

3
8 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 13,8 1 

3
9 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 42,6 3 

4 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 127,
8 

9 

4
0 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 41,1 3 

4
1 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 43,2 3 

4
2 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 43,8 3 

4
3 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 29,4 2 

4
4 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,8 2 

4
5 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 40,8 3 

4
6 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 194,
6 

14 

4
7 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 141 10 

4
8 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 85,2 6 
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4
9 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,6 2 

5 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,6 2 

5
0 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,4 1 

5
1 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 42,6 3 

5
2 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,3 1 

5
3 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 13,6 1 

5
4 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 28,4 2 

5
5 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 14,3 1 

5
6 

87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 44,7 3 

6 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 27,2 2 

7 87120
00010 

0000 0000 BICIC
LETA 

CHINA 55,6 4 
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Anexo 2 Packing List 
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Anexo 3 DAI
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Anexo 4 Factura Comercial 
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Anexo 5 Bill of Landing 
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Anexo 6 Seguro 
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Anexo 7 Solicitud Previa y Contrato de Prestación de Servicios en Depósito Aduanero 
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Anexo 8 Carta de Gastos
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Anexo 9 Documento de Control Previo
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