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RESUMEN - ABSTRACT

(Accessibility, Conservation, Sustainable Development,

Technological Innovation, and Environmental Preservation)

The main objective of the current research is the creation of a land terminal
in Playas Villamil, a town that lacks this infrastructure. To achieve this, an
exhaustive investigation was carried out to determine the most appropriate
design to implement. The main objective is to provide the local community and
visitors with a welcoming and functional space that harmoniously integrates with
the surrounding environment. The architectural design is based on bioclimatic
principles, in order not only to generate visually attractive results, but also to
guarantee the energy efficiency of the project. Furthermore, environmental
sustainability and resource optimization are prioritized as integral parts of the

design approach.

La investigacion actual tiene como principal objetivo la creacion de un
terminal terrestre en Playas Villamil, una localidad que carece de esta
infraestructura. Para lograrlo, se llevo a cabo una exhaustiva investigacion para
determinar el disefio mas adecuado a implementar. El objetivo principal es
proporcionar a la comunidad local y a los visitantes un espacio acogedor y
funcional que se integre arménicamente con el entorno circundante. El disefio
arquitectdnico se basa en principios bioclimaticos, con el fin no solo de generar
resultados visualmente atractivos, sino también de garantizar la eficiencia
energética del proyecto. Ademas, la sostenibilidad ambiental y la optimizacion

de recursos se priorizan como partes integrales del enfoque de disefo.
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INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion esta enfocado en el disefio de un
terminal terrestre en Playas Villamil. Actualmente el canton no cuenta con
terminal terrestre. La ausencia de un terminal terrestre centralizado puede
generar congestion en las calles y avenidas de la ciudad, especialmente en
épocas de alta afluencia turistica. Esto puede dificultar la movilidad y generar
desorden en la circulacion de vehiculos y peatones, falta de infraestructura
adecuada para recibir y atender a los autobuses interprovinciales y sus
pasajeros. Por esta razon, propongo el disefio de un terminal terrestre que no
solo mejore la movilidad, sino que también fomente el turismo y, lo que es aun
mas importante, se integre de manera armoniosa con el entorno natural,

promoviendo la sostenibilidad ambiental.

El Capitulo uno abordara el tema, el planteamiento del problema, la
justificacion, incluidos los objetivos generales y especificos, seguido de la

hipétesis.

El Capitulo dos consistira en una revision exhaustiva del estado del arte,

incluyendo modelos analogos y el marco legal.

El Capitulo tres detallara la metodologia a emplear, el alcance de la

investigacion y las técnicas e instrumentos utilizados.

Por ultimo, el Capitulo Cuarto abarcara la presentacion de los
levantamientos, indicadores y, lo mas importante, la propuesta de la terminal,
incluyendo los respectivos planos, alzados, renders, concluyendo con las

conclusiones y recomendaciones.



CAPITULO |

1.1Tema:
Propuesta de disefio arquitectonico innovador para un terminal terrestre

en Villamil playas.

1.2 Planteamiento del Problema:

El transporte terrestre ha existido desde tiempos remotos, cuando los
seres humanos comenzaron a utilizar animales para transportarse o para
arrastrar cargas. Sin embargo, el desarrollo y la importancia del transporte
terrestre se han incrementado significativamente con la invencion de la rueda y
posteriormente con la aparicion de vehiculos motorizados. La importancia del
transporte terrestre radica en su capacidad para facilitar el movimiento de
personas y mercancias de manera eficiente y rapida. Es un componente vital de
la infraestructura de cualquier pais, ya que permite el acceso a distintas regiones,

el comercio, el turismo y la integracion econdmica y social.

Villamil Playas, también conocida como Playas, es una ciudad ubicada en
la provincia de Guayas, en la costa de Ecuador. Durante las ultimas décadas,
Playas ha experimentado un crecimiento significativo debido a su ubicacién
costera y su popularidad como destino turistico para los visitantes ecuatorianos
e internacionales. El crecimiento urbano en Playas se ha caracterizado por el
desarrollo de infraestructuras turisticas, como hoteles, complejos vacacionales,
restaurantes y servicios relacionados. Ademas, se han construido condominios
y urbanizaciones residenciales para satisfacer la demanda de segundas
viviendas por parte de los residentes de Guayaquil y otros lugares cercanos. El
crecimiento urbano también ha llevado a la expansién de carreteras, como la
mejora de la infraestructura vial, dando asi una mejor accesibilidad a todos los

detectores que nos pueda brindar playas.

Actualmente el canton General Villamil Playas no cuenta con un terminal
terrestre. La ausencia de un terminal terrestre centralizado puede generar
congestidn en las calles y avenidas de la ciudad, especialmente en épocas de
alta afluencia turistica. Esto puede dificultar la movilidad y generar desorden en
la circulacién de vehiculos y peatones, falta de infraestructura adecuada para

recibir y atender a los autobuses interprovinciales y sus pasajeros. Por esta

2



razén, propongo el diseio de un terminal terrestre que no solo mejore la
movilidad, sino que también fomenta el turismo y, lo que es aun mas importante,
se integra de manera armoniosa con el entorno natural, promoviendo la

sostenibilidad ambiental.

1.3 Formulaciéon del Problema:
¢ Cuales son los beneficios para los habitantes de un disefio de un

terminal terrestre en Villamil Playas?

1.4 Objetivo General

Disefiar una propuesta arquitectonica para un terminal terrestre en
Villamil Playas que fomente la armonia y la integracién con el entorno natural
circundante, incorporando practicas sostenibles y respetando la biodiversidad

local.

1.5 Objetivos Especificos

e Maximizar la conectividad con el entorno natural circundante, buscando
una simbiosis armoniosa entre la infraestructura del terminal y la belleza
natural de Villamil Playas.

e Fomentar la inclusion y la participacion de la comunidad local en el
proceso de disefio, considerando sus necesidades y opiniones para lograr
un terminal terrestre que refleje las aspiraciones y valores de la
comunidad.

e Priorizar la seguridad y la accesibilidad de los usuarios, disefiando de
manera eficiente las areas de transito, estacionamiento y servicios, con el

fin de garantizar una experiencia positiva y segura para todos.

1.6 Idea a Defender / Hipotesis
Se podra disefiar un terminal terrestre en Playas Villamil que
proporcionara un disefio arquitectdonico organico que promovera una mejor
integracion con el entorno natural y generara una sensacién de armonia y

conexion con la naturaleza.

1.7 Linea de Investigacion Institucional / Facultad.

Territorio, medio ambiente y materiales innovadores para la construccion.



CAPITULO Il

2 Marco Teorico:

El transporte terrestre ha existido desde tiempos remotos, cuando los
seres humanos comenzaron a utilizar animales para transportarse o para
arrastrar cargas. Sin embargo, el desarrollo y la importancia del transporte
terrestre se han incrementado significativamente con la invencion de la rueda y
posteriormente con la aparicion de vehiculos motorizados. La importancia del
transporte terrestre radica en su capacidad para facilitar el movimiento de
personas y mercancias de manera eficiente y rapida. Es un componente vital de
la infraestructura de cualquier pais, ya que permite el acceso a distintas regiones,

el comercio, el turismo y la integracion econdémica y social.

Durante los afos 80, muchos estudios se enfocaron en el pasado,
analizando cémo la tecnologia del transporte afect6 las relaciones econdmicas
y los cambios geogréficos. Otros investigaron el impacto de tecnologias mas
modernas, como los efectos ecoldgicos de carreteras en los bosques de tierras
bajas y los sistemas intermodales en puertos y el comercio transistmico. Sin
embargo, pocos de estos estudios fueron realizados por gedgrafos. En la
proxima década, la agenda de investigacién deberia abordar como los avances
en la tecnologia del transporte y el crecimiento de los medios de comunicacion,
como redes informaticas y sistemas de fax, podrian transformar la geografia

latinoamericana (Peter W, 1999).

El transporte juega un papel esencial en el progreso econdmico y social
de las ciudades en América Latina. Dado que la mayoria de las ciudades
latinoamericanas se encuentran en una etapa de desarrollo intermedio, tienen la
posibilidad de establecer sus sistemas de transporte de manera coherente con
los principios del enfoque Evitar-Cambiar-Mejorar. Si lograran hacerlo, podran
evitar los grandes impactos negativos asociados con un crecimiento
descontrolado de la motorizacién y evitaran tener que realizar modificaciones
costosas en sus sistemas de transporte y estructura urbana en el futuro, como
ha sucedido en otras naciones en vias de desarrollo e industrializadas. Aunque

existen buenas practicas en toda la region, estas suelen estar dispersas y
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muchas veces se relegan a un segundo plano frente a las expansiones de
carreteras. No obstante, hay una oportunidad para que estas iniciativas se

extiendan y se conviertan en practicas convencionales (Hidalgo & Huizenga, 2013).

La combinacion del uso del suelo y las decisiones de transporte con el fin
de promover un comportamiento de viaje sostenible ha sido reconocida como un
elemento fundamental para el desarrollo urbano sostenible. Antes de que el
concepto de sostenibilidad urbana se volviera popular, el enfoque en el
desarrollo y la planificacién urbana considerarian el uso del suelo y el transporte
como entidades independientes y no relacionadas. Sin embargo, en la
actualidad, el concepto de sostenibilidad ha ganado prominencia en la
formulacién de politicas y ha adquirido una importancia significativa, dado que el
mundo ha tomado conciencia de los impactos del cambio climatico, la rapida
urbanizacién y los estilos de vida urbanos modernos (Yigitcanlar & Kamruzzaman,

2014).

El transporte de personas y mercancias se encuentra con desafios cada
vez mas notables, como el aumento de la urbanizacion, la complejidad creciente
de los actores involucrados, el auge del comercio electrénico y la mayor
fragmentacion del transporte de carga. Estos cambios tienen efectos
desfavorables en la congestion, la seguridad, el medio ambiente y la calidad de

vida en general (Cavallaro et al., 2021).

En relacién con FLM (Factory Lifecycle Management), tanto la movilidad
como la logistica abordan temas relevantes tanto en areas urbanas densas como
en zonas rurales o periurbanas con menor densidad poblacional. Hasta ahora,
las medidas apresuradas y sin coordinacion aplicadas han tenido un escaso o
nulo impacto positivo. En este articulo, se examinara la posibilidad de integrar el
transporte de pasajeros y carga como una solucion viable a estos problemas.
Este enfoque de integracion de la movilidad se alinea con las directrices del
"Libro Verde sobre Movilidad Urbana" de 2007 (European Commission, 2009).

La importancia de los centros de transporte como generadores de trafico
de mercancias y como la concentracion de este trafico esta llevando a una
presién para expandir las instalaciones de las terminales. Sin embargo, la

dispersion espacial de los flujos de mercancias esta causando impactos
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significativos en las comunidades locales y en areas de conflicto ambiental y de
uso de la tierra. Explorar la necesidad de expandir las instalaciones de manera
sostenible y propone una alternativa que involucra la creacion de instalaciones
satelitales para dispersar algunas funciones de transferencia a lugares que

pueden estar a cierta distancia de los centros principales (Slack, 1999).

La importancia de integrar la naturaleza en el disefio arquitecténico e
interior, destacando que, alo largo de la historia, la naturaleza ha sido una fuente
constante de inspiracion. Se sefala que muchos arquitectos y disehadores
contemporaneos construyen edificios sin un propdsito claro, lo que disminuye su
valor. La solucion propuesta es que los profesionales exploren la naturaleza mas
profundamente y apliquen sus conceptos en el disefio conceptual de proyectos
arquitectonicos. Comprender la relacién entre la naturaleza y la percepcion
humana, abogando por edificios integrados con su entorno. La importancia de
lograr una integracion completa entre el exterior, el interior y la naturaleza
circundante mediante un claro concepto natural del entorno para resolver

problemas de disefio (EI-Ghobashy & Mosaad, 2016).

En las ultimas dos décadas, la integracién de vegetacion en edificios ha
emergido como una tendencia destacada en la arquitectura urbana
contemporanea, impulsada por objetivos de sostenibilidad frente a desafios
ambientales y cambio climatico. El entorno construido desempefia un papel
crucial en la busqueda de la sostenibilidad, buscando mejorar la eficiencia
energeética y minimizar impactos negativos en el medio ambiente y la salud

humana.

Los problemas como la disminucién de la biodiversidad, emisiones de
gases de efecto invernadero y la mala calidad del aire interior resaltan la
importancia de esta tendencia. Aunque un considerable 42% del area urbana en
paises europeos cuenta con infraestructura verde, solo el 3% es accesible como
espacios verdes publicos. La Organizacién Mundial de la Salud sugiere vivir
cerca de espacios verdes, algo dificil para la mitad de los habitantes urbanos
europeos. La necesidad psicoldgica de conectarse con la naturaleza se aborda
mediante la teoria de la biofilia, que se ha traducido en la arquitectura

contemporanea. La arquitectura biofilica, ademas de promover la conexién



humana con la naturaleza, busca beneficios como salud, bienestar,
productividad y resiliencia, asi como la reduccién del consumo de energia y la

mitigacién del cambio climatico.

En la 262 Conferencia de las Partes de la ONU sobre Cambio Climatico,
la arquitectura biofilica fue discutida como una agenda clave para contribuir a
limitar el calentamiento global. Diversos marcos tedricos y estrategias de disefio
biofilico han sido propuestos, destacando la importancia de la experiencia directa
e indirecta de la naturaleza, asi como la del espacio y el lugar. Entre estos
marcos, un enfoque optimizado con 18 elementos bajo tres enfoques de disefo:
incorporacion de la naturaleza, inspiracidon de la naturaleza e interaccién con la
naturaleza. Este marco es mas accesible al proporcionar infografias para cada
elemento de disefio, siendo esencial para comprender las conexiones intangibles
con la naturaleza a través de experiencias sensoriales y respuestas emocionales
(Zhong et al., 2023).

La Arquitectura Organica surge de la aspiracion de integrar perfectamente
las obras arquitectdnicas en su entorno natural, buscando una convivencia
equilibrada entre naturaleza y cultura. Desde la apariencia externa hasta la
funcién interna, los componentes de la arquitectura organica resuenan entre si,

reflejando un crecimiento del entorno en lugar de una imposicion sobre él.

Utilizando estructuras matematicas y geométricas inspiradas en la
naturaleza, la arquitectura organica trasciende las limitaciones del disefio
tradicional, buscando una sensacion superior de uso y comodidad expresada a
través de la simplicidad organica. La evolucién de la arquitectura organica, un
estilo arraigado en la integracion de las estructuras arquitecténicas con el
entorno natural, buscando la armonia entre naturaleza y cultura. Centrado en el
reconocido arquitecto Frank Lloyd Wright, considerado el progenitor de la
Arquitectura Organica, el estudio rastrea los origenes de este estilo y examina
sus principios a través del analisis de Fallingwater, una de sus manifestaciones

iconicas.

Desde la incorporacién de estructuras matematicas y geométricas hasta
el imperativo ético de coexistir con la naturaleza, el articulo explora los rasgos

distintivos y los elementos clave que caracterizan la Arquitectura Organica. La
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arquitectura organica enfatiza una delicada relacién entre el edificio y su sitio,
con el objetivo de que parezca que surgidé naturalmente del paisaje. Los
materiales utilizados en la construccién imitan la apariencia del entorno,
promoviendo un disefio ambientalmente consciente. Las formas fluidas de la
arquitectura organica aseguran una conexion perfecta entre el interior y el

exterior, creando una estructura unificada y armoniosa.

Al incorporar formas geométricas inspiradas en la naturaleza, la
arquitectura organica emplea elementos como la proporcién aurea y espirales
en forma de caracol. La proporcion y la escala se adaptan al confort humano,
garantizando que los muebles y los componentes del edificio armonicen con el
cuerpo humano. El Museo Guggenheim de Frank Lloyd Wright ejemplifica el uso
de superficies regladas, mostrando la importancia de las consideraciones

geomeétricas y matematicas en la arquitectura organica (Han, 2020).

La apreciacion de la belleza arquitectonica como una capacidad humana
basica, desarrollada a través de la conciencia de un equilibrio de orden en la
diversidad de la totalidad unificada y sus partes constituyentes. La busqueda de
entender la belleza en el disefio arquitectonico lleva a examinar la idea intrinseca

de la naturaleza.

La psicologia de la Gestalt, que se centra en la percepcion visual para
resaltar la interaccién dinamica de partes y totalidad, se presenta como un
enfoque importante. Los tedricos de la Gestalt creen en una dimension estética
de orden inherente en la naturaleza, conectandonos con ella a través de nuestra
percepcion involuntaria y subconsciente, asi como nuestra comprension

consciente.

la teoria de Jean Piaget sobre la estructura, basada en la totalidad,
transformacion y autorregulacion. Estas propiedades se asemejan a los fractales
del Sistema Integrado de Funciones (IFS). Se hace referencia al trabajo de
Benoit Mandelbrot en la formalizacion del estudio de fractales en la década de
1950, destacando que los fractales basados en IFS poseen rasgos estructurales
naturales y se han utilizado para representar diversas estructuras naturales,
como las de las plantas. En un discurso ante el Instituto Real de Arquitectos

Britanicos, afirmé: "La arquitectura moderna es una arquitectura natural: la
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arquitectura de la naturaleza, para la Naturaleza" Wright 1939. ElI mentor de
Wright, Louis Sullivan, se inspir6 en el botanico Asa Gray, incorporando la

"manipulacion de lo organico" en el desarrollo de motivos [Gans y Kuz 2003].

Wright, a su vez, empled la naturaleza como piedra angular de sus
abstracciones geomeétricas, con el objetivo de destilar la geometria inherente
observada en el mundo natural [Eaton 1998]. Su perspectiva sostenia que
"naturaleza significa la vida esencial y significativa de la cosa", e interpretaba el
término organico como denotando una relacién "en la que la parte es con el todo
como el todo es con la parte, y en la que todos [estan] dedicados”. a un propdsito
consistentemente... alguna conexion con esta cosa interna llamada ley de la

naturaleza" [Meehan 1987].

Estas relaciones encapsulan la esencia de las formas IFS y sirven como

principios fundamentales de las estructuras naturales (Harris, 2007).

2.1 Marco Referencial

El proyecto "Terminal Terrestre Interprovincial empleando recursos y
fuente de energia renovable en el Distrito de Pillco" se enfoca en la creacion de
una terminal de autobuses interprovincial en Pillco Marca que utilizara fuentes

de energia renovable.

El objetivo principal es reducir la huella de carbono y promover la
sostenibilidad ambiental en el transporte publico. El proyecto busca implementar
tecnologias limpias y eficientes, como paneles solares y sistemas de gestion de
energia, para lograr una operacién mas ecologica. Ademas, se espera mejorar
la conectividad y la infraestructura de transporte en la regién. A pesar de la
envergadura del proyecto y la consiguiente demanda de energia eléctrica, la
implementacion de paneles solares resultd exitosa, proporcionando resultados

satisfactorios en la recoleccion de energia.

La ubicacion del terminal en el distrito de Pillco Marca representd un

avance significativo para la zona, especialmente considerando el rapido
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crecimiento horizontal del distrito, convirtiéndolo en uno de los principales
distritos y contribuyendo a la descentralizacion del caos vehicular en la ciudad

de Huanuco.

El desarrollo del proyecto permitié abordar de manera efectiva, a corto
plazo, el crecimiento desordenado del caos vehicular, al proporcionar espacios
adecuados para satisfacer las necesidades de los pasajeros y las empresas de
transporte. Se constatd que el uso de paneles solares logré reducir el costo de
energia en iluminacion en un 100%, contribuyendo asi a la reduccién general de
los costos operativos, un objetivo clave desde el inicio del proyecto (Reyes Laura
& Linares Marco, 2020).

Figura 1 Propuesta de terminal

Eje central -
Simetria -

Fuente: Reyes, L. & Linares M. (2020)
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Este proyecto se centra en la necesidad de crear una terminal central de
transporte terrestre en la ciudad de Huanuco, que actualmente carece de la
infraestructura adecuada para ofrecer un servicio de calidad a nivel nacional,
especialmente orientado al turismo. A través de la recopilacion de datos sobre
las empresas de transporte interprovincial existentes, su funcionamiento,
infraestructura, proyecciones de crecimiento y la demanda y oferta del servicio,
se evalué la calidad de servicio y las condiciones en las que operan.
Posteriormente, se disefid un programa que define areas de funcionamiento para
la terminal central, incluyendo zonas de embarque y desembarque, venta de
boletos, servicios complementarios, comercio, alojamiento y administracion.
Este proyecto tiene en cuenta factores como el clima, la poblacién, la demanda
y las costumbres locales, para ofrecer una solucion adecuada a las necesidades
de transporte en la ciudad de Huanuco (Williams Henry Tarazona Venturo & Manuel
Emilio Zavala Barreda, 2021).

Figura 2 Vista de fachada de ingreso

,,,,,,,

Fuente: Trazona W. & Zavala M, (2021)

Este trabajo de investigacion se centra en el desarrollo de la ciudad de
Pisco en el sur de Peru, que ha experimentado un notable crecimiento debido a
factores como la demanda turistica, inversiones hoteleras, la construccion de un
aeropuerto internacional y proyectos como el Mega Puerto San. Martin. Se toma

como referencia el Plan director - Plan de accion a cargo del arquitecto urbanista
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Jorge Ruiz de Somocurcio, el cual aboga por la instalacion de un terminal
terrestre en la provincia de Pisco. La investigacion emplea parametros
internacionales, dada la falta de regulacion especifica en el pais, para desarrollar
un terminal terrestre que satisfaga las necesidades y estandares de calidad
requeridos. Se abordan aspectos como la programacién arquitectdnica, que
incluye la determinacion de usuarios y ambientes, actividades y necesidades, asi
como calculos de areas y caracteristicas de ambientes. El analisis resulta en la
propuesta de un Terminal Terrestre en Pisco que incorpora nuevas tecnologias,
haciendo uso de energias renovables a través de paneles solares y extractores
eolicos. Ademas, se sugiere la implementacion de una planta de tratamiento de
agua para abordar la escasez de este recurso en la ciudad. Estas
consideraciones buscan promover la eficiencia energética, evitando un gasto
innecesario de energia, y también tienen en cuenta la sostenibilidad ambiental
en el diseno y funcionamiento del terminal (Tataje Blanco Gisell Said & Chullén
Galbiati Pier Paolo, 2017).

Figura 3 Fachada Principal

Fuente: Tataje, G. (2017)

La falta de disefio arquitecténico en los espacios de los locales de
transporte terrestre en Huamachuco Peru, los cuales son improvisados y
carecen de estructuras adecuadas. El objetivo del estudio es determinar
estrategias bioclimaticas para el disefio del nuevo terminal terrestre de la ciudad.
Se empled un enfoque no experimental descriptivo, utilizando entrevistas y
andlisis de casos con empresas de transporte en Huamachuco como

participantes. la importancia de adaptar el transporte publico a los cambios
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sociales, culturales y naturales, enfocandose en la infraestructura de los locales
de servicio. Se menciona el impacto negativo de terminales improvisados en la
seguridad y comodidad de los usuarios, generando problemas que afectan la
satisfaccion del usuario. Se destaca la falta de exploracion en el diseno
bioclimatico de oficinas en el Peru, a pesar de la pausa de confort térmico y
luminico en el RNE. La ciudad de Huamachuco, a pesar de tener un disefio
vernaculo en sus casas, carece de estructuras claramente bioclimaticas,
desaprovechando la oportunidad de utilizar materiales locales. Se aborda el
clima de Huamachuco y la falta de consideracion de este en las construcciones,
utilizando materiales que no favorezcan el confort del usuario. Se destaca la
inestabilidad de la infraestructura de las empresas de transporte y la falta de
control por parte de las autoridades, resultando en paraderos informales y
afectando la comodidad del usuario. La pregunta de investigacion plantea como
influyen las estrategias bioclimaticas en el disefio del nuevo terminal terrestre de
Huamachuco. Los objetivos incluyen determinar las estrategias bioclimaticas,
identificar condiciones ambientales, requerimientos espaciales y funcionales, asi
como los servicios de las empresas de transporte (Ruiz Sanchez Jhordin &

Yanavilca Anticona Omar, 2021).

La propuesta aborda la resolucion de un proyecto ejecutivo para la
construccion de la nueva Terminal Terrestre de Cuenca, Ecuador, con el objetivo
de abordar las problematicas actuales de la terminal existente, que fue
construida en 1975 en las afueras de la ciudad, ahora integrada en el area
urbana consolidada. La necesidad de una nueva terminal se hace evidente
debido a la ubicacion problematica de la terminal actual. La propuesta busca
resolver estos problemas mediante la planificacion y disefio de una nueva
terminal, situada fuera del area urbana consolidada, especificamente en el sector
de Capulispamba. Ademas de abordar la reubicacion de la terminal, el trabajo
también incluye la propuesta de un anteproyecto para una Terminal de
Transferencia a la ciudad y un parque en el sector norte de la misma. Este
enfoque integral busca no solo solucionar las limitaciones de la terminal
existente, sino también mejorar la conectividad y el desarrollo urbano en la
ciudad de Cuenca. El proyecto ejecutivo implica una cuidadosa consideracion de

aspectos como la ubicacién estratégica, la infraestructura necesaria, los flujos
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de trafico, la funcionalidad operativa y la sostenibilidad. La propuesta no solo se
centra en la construccién de una nueva terminal, sino que también contempla la
creacién de una Terminal de Transferencia para mejorar la eficiencia en el
transporte y un parque en el sector norte para proporcionar espacios publicos y
contribuir al desarrollo urbano sostenible. En resumen, se presenta una solucién
integral para la problematica de la Terminal Terrestre de Cuenca, proponiendo
la construccion de una nueva terminal en Capulispamba, asi como una Terminal
de Transferencia y un parque en el sector norte de la ciudad. El trabajo aborda
no solo las necesidades de transporte, sino también aspectos de desarrollo
urbano y sostenibilidad (Barrera Penafiel Luis Enrique & Reyes Abad Juan
Gabiriel, 2015).

Figura 4 Fachada del terminal de Cuenca

Fuente: Barrera, L. & Reyes, J. (2015)

Este trabajo tiene como objetivo proponer el "Disefio Arquitectonico de un

Terminal Terrestre para el Cantén La Mana 2022". La necesidad de esta
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propuesta surge debido a la falta de una estructura arquitectonica segura y
legalmente establecida para el embarque y desembarque de pasajeros en el
cantén La Mana. Se busca proporcionar a los habitantes, conocidos como
'lamanences’, una obra que cumpla con los estandares arquitecténicos tanto
nacionales como internacionales, abordando ademas problemas de riesgo e
inseguridad asociados al transporte urbano. El disefio arquitecténico del terminal
terrestre se fundamenta en el concepto de "CONEXION", que caracteriza a los
ciudadanos del canton La Mana. La introduccion destaca que La Mana es un
canton en desarrollo rapido, donde diversas actividades atraen a grandes
cantidades de personas. El aumento en la demanda de transporte terrestre,
principalmente autobuses urbanos, revela la problematica central: la carencia de
una estructura adecuada para el embarque y desembarque de pasajeros. El
disefio arquitecténico del terminal terrestre se fundamenta en el concepto de
"CONEXION", que caracteriza a los ciudadanos del cantén La Mana. La
introducciéon destaca que La Manda es un cantdn en desarrollo rapido, donde
diversas actividades atraen a grandes cantidades de personas. El aumento en
la demanda de transporte terrestre, principalmente autobuses urbanos, revela la
problematica central: la carencia de una estructura adecuada para el embarque
y desembarque de pasajeros (Penaherrera Pizarro Jorge & Soto Vera Gabriela,
2022).

Figura 5 Disefio arquitecténico de un terminal terrestre para el cantén La Mana
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Esta investigacion se enfoca en la creacion de nuevos espacios verdes

para edificaciones emblematicas de Guayaquil, utilizando un sistema existente
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en otras ciudades del mundo. El objetivo principal es transformar la fachada este
del Edificio del Terminal Terrestre de Guayaquil en un area verde ornamental,
contribuyendo al medio ambiente al mejorar la estética arquitectonica y la calidad
ambiental de la ciudad. Esto incluye la reduccion del ruido, la temperatura y los
vientos, asi como la generacién de oxigeno para un aire mas saludable. La
investigacién se basa en encuestas y entrevistas que resaltan la necesidad de
un proyecto sostenible con nuevas areas verdes en espacios publicos para
mejorar el entorno en un sistema vegetal sostenible y atractivo como contribucién
al ornato de Guayaquil. Este proyecto se presenta como un desafio posible para
transformar la percepcion diaria de los habitantes y visitantes de la ciudad hacia
un entorno mas saludable. (Castro Castillo Soraya & Guaranda Campoverd
Aurora, 2016).

Figura 6 Vista 3D del proyecto

Fuente: Castro S. & Guaranda A. (2016)

La propuesta arquitectonica del Terminal Terrestre del Cantén Baba surge

como respuesta a la necesidad de contar con un equipamiento urbano adecuado
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para el embarque y desembarque de pasajeros. El enfoque de la tesis aborda la
problematica espacial, considerando diversos parametros para su analisis. Se
destaca la movilidad vehicular del transporte de pasajeros como un elemento
estructural clave en la saturacién del casco urbano. El estudio integra un analisis
detallado de normativas de equipamiento en ciudades en crecimiento,
caracteristicas poblacionales y tipologias de terminales segun el sector a servir.
La zona de estudio abarca una radio de aproximadamente 15 kildmetros, donde
se concentra la mayor frecuencia de movilidad. El proceso investigativo se basa
en el método cientifico con un enfoque cuantitativo y estadistico, utilizando
encuestas, entrevistas y la colaboracion de representantes expertos del GAD
Municipal. Se emplea la investigacion como punto de partida para identificar la
problematica espacial y las necesidades de la poblacion. Este analisis se
confronta con las normativas de equipamiento para ciudades en crecimiento,
proporcionando informacion crucial para establecer parametros de disefio en el
volumen y la funcionalidad del proyecto. El Terminal Terrestre no solo se centra
en la actividad de arribo y salida de usuarios, sino que también se proyecta como
un hito referencial para el Canton. Ademas, se pretende que sirva como un
espacio destinado a actividades de esparcimiento para turistas y pobladores del

sector (Cercado Carlos Alberto & Pesantez Cedeino Grace, 2018).

El concepto de biomimética (biomimética) en arquitectura, comienza
sefalando que la naturaleza ha sido una fuente de inspiracion para la
arquitectura desde tiempos antiguos. A medida que la ciencia y la tecnologia
informatica han avanzado, los arquitectos han comenzado a incorporar términos
de la biologia, como desarrollo, adaptacién, mutacion, evolucién y morfogénesis,
en sus disefos. El término "biomimesis" se utiliza para referirse a la imitacion o
inspiracién en la naturaleza para resolver problemas arquitecténicos. No se limita
Unicamente a la mimetizacion de aspectos morfolégicos, sino que aborda
modelos, sistemas, etapas y elementos de la naturaleza. Las fachadas de los
edificios desempenan un papel crucial en la influencia que ejerce la arquitectura
en la vida de las personas y en la configuracién del entorno urbano. La fachada
no se considera simplemente una composicién formal, sino un fendmeno que se
entiende y experimenta por los usuarios de la ciudad. Se enfoca en cémo las

fachadas, como la apariencia de la estructura, se comunican con el entorno a
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través de los signos que llevan consigo. La importancia de comprender las
formaciones naturales desde la rama de la biologia para abordar los problemas
arquitectonicos y hacer la estructura compleja de la naturaleza mas
comprensible (Blgra Onal & Karakog, 2019).

Un ejemplo que destaca por su integracion armoniosa con las formas
naturales se encuentra en el Centro Nacional de Natacion de Pekin, erigido para
los Juegos Olimpicos de 2008 en China. La concepcion de este disefio fue
liderada por los arquitectos James Peddle y Chris Brosse, en colaboracion con
el estudio de ingenieria ARUP. El Centro Nacional de Natacion, también
conocido como el "Cubo de Agua", se distingue por su capacidad para evocar
las formas y propiedades intrinsecas del agua, el elemento central de la actividad
deportiva que alberga. La inspiracién proviene de la meticulosa observacion de
las particulas de agua, su composicion y su comportamiento. La fusion entre el
analisis detallado y la observacion minuciosa de la naturaleza se refleja de
manera evidente en la estética formal y la estructura del edificio. La conexion
simbadlica con el deporte acuatico se manifiesta a través de una arquitectura que
imita la elegancia y la fluidez del agua, dando lugar a un resultado final que
trasciende la mera funcionalidad para convertirse en una expresion artistica y
simbdlica de la actividad que alberga (Martin De Castro Ana & Santonja Jiménez
Ricardo, 2023).

Figura 7 Plantas de cubiertas

N

Fuente: Herzog & de Meuron (2018)
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Dos capas translucidas formadas por membranas de ETFE recubren tanto
la parte exterior como la interior del volumen, permitiendo la captacién de energia
solar y posibilitando que el edificio funcione como un enorme invernadero.
Dependiendo de las necesidades de climatizacion e iluminacion, la piel interior
puede abrirse para dejar pasar la luz. Para enfatizar su identidad como una
estructura acuatica esencial y cuadrada, un profundo foso rodeara el edificio, al
cual solo se podra acceder a través de puentes que coinciden con las entradas
a las diversas zonas deportivas, separadas por planos conformados por la
misma estructura molecular. El disefio del Cubo de Agua incorporé elementos
sostenibles para minimizar el impacto ambiental. La eficiencia energética, el uso
de materiales reciclables y la reutilizacion del edificio para diferentes propdsitos
contribuyen a su sostenibilidad a largo plazo. En general, el Centro Nacional de
Natacién de Pekin 2008 es un ejemplo destacado de disefo arquitectonico
innovador y sostenible, y su legado continia mas alla de los Juegos Olimpicos

como un importante punto de referencia en la ciudad.

Figura 8 Estructura del edificio

)

Fuente: Herzog & de Meuron (2018)
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El hospital Manuel Gea Gonzalez en la Ciudad de México, una estructura
de oficinas de uso mixto llamada 'Camaleén' y el Proyecto Edén. El hospital
Manuel Gea Gonzélez implementd una fachada fotocatalitica de TiO2 en 2013,
que captura la contaminacion del aire cuando se expone a la luz y la convierte
en sales inertes, reduciendo efectivamente los niveles de humo en la ciudad. La
estructura de oficinas de uso mixto, inspirada en el biomimesis, presenta en su
fachada estructuras de células hexagonales que se adaptan a las condiciones
climaticas, brindando eficiencia energética y cambios visuales dinamicos. El
Proyecto Eden, que adopta un enfoque biomimético, apunta a la sostenibilidad y
la eficiencia de los recursos, utilizando el entorno construido como telén de fondo
para la biomimética en proyectos de arquitectura e ingenieria. El articulo enfatiza
la importancia de la biomimesis en la creacion de disefios mas sostenibles y
visualmente impactantes a diversas escalas, desde fachadas hasta edificios y

entornos urbanos (gob.mx & Secretaria de Salud, 2017).

Figura 9 Fachada del hospital "Manuel Gea Gonzalez"
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Fuente: Garcia, F. (2013)
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Analisis de la zona de estudio

Playas de Villamil emergen como uno de los destinos turisticos
destacados en la region costera central. Este lugar abarca una extension de 14
kilbmetros, caracterizada por sus impresionantes playas de arena blanca que se
extienden desde la ciudad de General Villamil, también conocida como Playas,
hasta el pueblo de Data de Posorja, ubicado en el extremo sur de la peninsula
de Santa. elena. General Villamil tiene una extension de 2472 hectareas, 33.565
habitantes, es una extensa playa con arena blanca, disfrutando de un clima
agradable. La regidon cuenta con aguas tranquilas, aunque en ciertas zonas,
especialmente hacia el sur, es posible practicar surf cuando las olas son
propicias. La presencia de la corriente fria de Humboldt regula la temperatura del
agua y previene un exceso de humedad, resultando en un clima relativamente

seco en la zona (Ministerio del Ambiente, 2015).

Topografia

En relacion con este informe, las coordenadas geograficas de Puerto
Villamil son las siguientes: latitud -0,955°, longitud -90,967°, y elevacion 8 m. La
topografia en un radio de 3 kildbmetros alrededor de Puerto Villamil se caracteriza
principalmente por su llanura, con una variacién maxima de altitud de 26 metros
y una altitud promedio de 6 metros sobre el nivel del mar. En un radio de 16
kilbmetros, la topografia sigue siendo predominantemente plana, con una altitud
promedio de 615 metros. Sin embargo, en un radio de 80 kilbmetros, se observan
variaciones significativas de altitud, alcanzando un total de 1.698 metros. El area
dentro de un radio de 3 kildmetros de Puerto Villamil presenta cobertura de agua
(34%), terreno llano (33%) y vegetacién escasa (28%). En un radio de 16
kilbmetros, la cobertura se distribuye con un 48% de agua, un 20% de terreno
llano, y en un radio de 80 kildmetros, la mayor parte del area esta compuesta por

agua, alcanzando un 80% (WeatherSpark, 2023).

Clima

En Puerto Villamil, los veranos se caracterizan por ser breves, calidos y
sofocantes, mientras que los inviernos son extensos, agradables, bochornosos,
secos y ventosos, presentando una nubosidad parcial a lo largo de todo el afo.

A lo largo de las estaciones, las temperaturas suelen oscilar entre los 21 °C y los
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29 °C, raramente descendiendo por debajo de los 19 °C o superando los 29 °C
(WeatherSpark, 2023).

Figura 10 E/ tiempo por mes en Puerto Villamil
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Fuente: WeatherSpark, (2023)

Precipitacion:

La precipitacion se define como la presencia de al menos 1 milimetro de
liquido o su equivalente en liquido en un dia. La frecuencia de dias humedos en
Puerto Villamil varia a lo largo del afo. La estacion mas lluviosa abarca 3,2
meses, desde el 22 de enero hasta el 28 de abril, con una probabilidad superior
al 12 % de que un dia determinado experimente precipitacion. Febrero destaca
como el mes con mayor numero de dias lluviosos en Puerto Villamil, con un
promedio de 5,9 dias con al menos 1 milimetro de precipitacion. Por otro lado, la
estaciéon mas seca se extiende a lo largo de 8,8 meses, desde el 28 de abril hasta
el 22 de enero. Septiembre se posiciona como el mes con la menor cantidad de
dias humedos en Puerto Villamil, con un promedio de 0,2 dias con al menos 1

milimetro de precipitacion (WeatherSpark, 2023).

Figura 11 El porcentaje de dias en los que se observan diferentes tipos de precipitacion.
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Fuente: WeatherSpark, (2023)
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Luz Solar

La cantidad de luz solar en Puerto Villamil permanece relativamente
constante a lo largo del afo, con una variacion de solo 10 minutos en el periodo
de 12 horas diarias. En el afio 2023, el dia mas breve ocurre el 21 de junio, con
12 horas y 4 minutos de luz natural, mientras que el dia mas largo es el 21 de

diciembre, con 12 horas y 11 minutos de luz natural (WeatherSpark, 2023).

Figura 12 Cantidad de horas durante las cuales el sol esta visible.
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Fuente: WeatherSpark, (2023)

Figura 13 Salida y puesta del sol
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Viento

Esta seccion aborda el horario promedio del vector de viento, que incluye
velocidad y direccién, a una altitud de 10 metros sobre el suelo en el area
extensa. El viento en una ubicacion especifica esta fuertemente influenciado por
la topografia local y otros factores, lo que ocasiona que la velocidad y direccion
instantaneas del viento varien mas ampliamente que sus promedios por hora.
En Puerto Villamil, la velocidad promedio del viento por hora experimenta
notables fluctuaciones estacionales a lo largo del afio. La época mas ventosa
abarca 8,5 meses, desde el 4 de mayo hasta el 20 de enero, con velocidades
promedio del viento superiores a 13,9 kildmetros por hora. Septiembre destaca
como el mes mas ventoso, registrando una velocidad promedio del viento de
18,0 kildbmetros por hora. Por otro lado, el periodo mas sosegado del afio abarca
3,5 meses, desde el 20 de enero hasta el 4 de mayo. Marzo se identifica como
el mes mas apacible en Puerto Villamil, con velocidades promedio del viento de
10,0 kildmetros por hora (WeatherSpark, 2023).

Figura 14 Velocidad promedio del viento
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Fuente: WeatherSpark, (2023)

La direccidon predominante promedio por hora del viento en Puerto Villamil
experimenta variaciones a lo largo del afio. Durante 1,7 meses, especificamente
del 21 de febrero al 13 de abril, el viento proviene mayormente del este,

alcanzando un maximo del 55 % el 25 de marzo. Por otro lado, durante 10
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meses, del 13 de abril al 21 de febrero, la direccion predominante es del sur,

alcanzando su punto maximo del 93 % el 1 de enero.

Figura 15 Direccion del viento
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2.3 Marco Legal:

e Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial: Esta
ley establece las normas y regulaciones para la operacion de terminales
terrestres, incluyendo aspectos relacionados con la seguridad vial, la
concesion de terminales, la licencia para operar un terminal, las tarifas, la
infraestructura, etc (Ministerio de transporte y obras publicas, 2013).

¢ Reglamento General a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial: Este reglamento proporciona detalles y pautas especificas
sobre cédmo cumplir con las disposiciones de la Ley Organica (Ministerio de

transporte y obras publicas, 2013).

DEL CONSEJO CONSULTIVO DEL TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSIT
O Y SEGURIDAD VIAL

Art.23.- El Consejo ejecutivo de Transporte Terrestre, Transito vy
Seguridad vial es un organismo de consulta e informacion del Directoria
de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial cuyas recomendaciones no tendran caracter

vinculante (Ministerio de transporte y obras publicas, 2013).

Art.30. Ley de Concesiones y Contratos de Obras Publicas: Esta
ley establece las pautas para la concesion de terminales terrestres y otros
proyectos de infraestructura.
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Recursos de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial. (Sustituido por el Art. 16 de la Ley s/n,

R.O. 415-S, 29-111-2011).- Sin perjuicio de lo dispuesto en otras leyes,

constituyen recursos y patrimonio de la Agencia Nacional los siguientes (obras
publicas, 2007) .

Ley 106. Ley de contratos de concesion de obras publicas

Normativas municipales: Ademas de las leyes nacionales, las
municipalidades locales pueden tener sus propias regulaciones y ordenanzas
relacionadas con la operacion de terminales terrestres dentro de su
jurisdiccion (Ministerio de transporte y obras publicas, 2013).

Normativas de seguridad y medio ambiente: Los terminales terrestres
también deben cumplir con las regulaciones relacionadas con la seguridad y
el medio ambiente, dependiendo de la ubicacion y el tamafio del terminal

(Ministerio de transporte y obras publicas, 2013).

Normas NTE INEN 2 506:2009

EFICIENCIA ENERGETICA EN EDIFICACIONES

Aislamiento térmico en la envolvente del edificio. La envolvente de los
edificios limitara adecuadamente la demanda energética necesaria para
alcanzar el confort térmico en funcion de: a) Clima y uso del edificio b)
Caracteristicas de aislamiento e inercia, permeabilidad al aire y exposicion a
la radiacion solar de materiales usados en la construccion de cubiertas,
paredes y ventanas del edificio. 4.1.1.1 Para el calculo y determinacién de
los aspectos fisicos de los literales a) y b), del numeral 4.1.1 de esta norma,
se debe tomar en cuenta la publicacion del INEN: Asoleamiento y sus
aplicaciones para el disefo climatologico de la vivienda en el ecuador — INEN,

y el Anexo A de la presente norma (INEN, 2009).
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LEY N° 37/1999, DE GESTION AMBIENTAL

Art. 1.- La presente Ley establece los principios y directrices de politica
ambiental; determina las obligaciones, responsabilidades, niveles de
participacion de los sectores publico y privado en la gestion ambiental y sefiala
los limites permisibles, controles y sanciones en esta materia (Gestién ambiental,
1999).

Art. 14.- Los organismos encargados de la planificacion nacional y
seccional incluiran obligatoriamente en sus planes respectivos, las normas vy
directrices contenidas en el Plan Ambiental Ecuatoriano (PAE). Los planes de
desarrollo, programas y proyectos incluirdn en su presupuesto los recursos
necesarios para la proteccion y uso sustentable del medio ambiente. El
incumplimiento de esta disposicion determinara la inejutabilidad de los mismos
(Gestion ambiental, 1999).

Art. 21.- Los Sistemas de manejo ambiental incluiran estudios de linea
base; evaluacién del impacto ambiental, evaluacion de riesgos; planes de
manejo; planes de manejo de riesgo; sistemas de monitoreo; planes de
contingencia y mitigacion; auditorias ambientales y planes de abandono. Una
vez cumplidos estos requisitos y de conformidad con la calificacién de los

mismos (Gestion ambiental, 1999).

Art. 24.- En obras de inversion publicas o privadas, las obligaciones que
se desprendan del sistema de manejo ambiental constituiran elementos del
correspondiente contrato. La evaluacion del impacto ambiental, conforme al
reglamento especial sera formulada y aprobada, previamente a la expedicion de
la autorizacion administrativa emitida por el Ministerio del ramo (Gestidon
ambiental, 1999).
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CAPIiTULO Il

MARCO METODOLOGICO

3.1 Enfoque de la investigacion
El enfoque de la investigacion es cuantitativo, ya que implica la
recopilacion de datos con encuestas fisicas como herramienta de levantamiento
de informacion (Roberto Hernandez Sampieri et al., 2015). Esto permitira
cuantificar las respuestas de los encuestados para conocer sus puntos de vista
y que en la construccién del terminal terrestre sean tomadas en cuenta sus

opiniones.

3.2 Alcance

El alcance de este proyecto se caracteriza por ser descriptivo, ya que su
objetivo principal es detallar minuciosamente las propiedades, caracteristicas y
perfiles de personas, comunidades, procesos y cualquier otro fendmeno que esté

sujeto a analisis (Roberto Hernandez Sampieri et al., 2015).

3.3 Técnica e instrumentos

Encuestas: es una técnica ampliamente utilizada en investigacion que
permite obtener datos de manera rapida y eficaz. Consiste en una busqueda
sistematica de informacion, donde el investigador formula preguntas a los
participantes para recopilar datos especificos relacionados con su investigacion
(Roberto Hernandez Sampieri et al., 2015). La encuesta se caracteriza por su
aplicacion estandarizada, utilizando diversos instrumentos como entrevistas o
cuestionarios.

Analisis de datos:

Es una técnica ampliamente utilizada en investigacion que permite
obtener datos de manera rapida y eficaz. Consiste en una busqueda sistematica
de informacion, donde el investigador formula preguntas a los participantes para
recopilar datos especificos relacionados con su investigacion (Roberto
Hernandez Sampieri et al., 2015). La encuesta se caracteriza por su aplicacién
estandarizada, utilizando diversos instrumentos como entrevistas o

cuestionarios.
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Disefo:

El analisis de datos es el proceso de inspeccionar, limpiar, transformar y
modelar datos con el objetivo de descubrir informacion util, llegar a conclusiones
y respaldar la toma de decisiones. Este proceso puede llevarse a cabo de
diversas maneras y puede involucrar diferentes técnicas segun los objetivos y la

naturaleza de los datos.

3.4 Poblaciéon y muestra

La poblacion de estudio se delimitd por datos del censo poblacional
presentado nacionalmente, realizado el afio 2023, el cual indica que en General
Villamil Playas existe una poblacién actual de 48.156 personas

Esto puede incluir residentes locales, pasajeros potenciales, autoridades
gubernamentales y otros grupos de interés. Utiliza métodos aleatorios o de

muestreo estratificado para obtener una muestra representativa.

Tipos de Muestra en investigacién cualitativa

Con una poblacion aproximada de 48.156 en la ciudad de General Villamil

Playas.

_ Z%20%N
" e2(N —1) + Z2Q?

n

Donde:

n: Tamafo de la muestra

Z: Nivel de confianza 95% equivale un valor de 1.96
N: Tamano de poblacién total (7208)

O: Desviacion estandar menor a 1.96, mayor a 1.96

e: Limite aceptable de error. Valor estandar del 5% equivale a 0.05%
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p: Probabilidad de que ocurra el evento estudiado (0.5)

q: Probabilidad de que no ocurra el evento estudiado (0.5)

B Z%0%N
" e2(N —1) + Z2Q?

n

(1.96)2(0.5)%(48156)

5 : 5 = 381.127505297
5)7(48156 — 1)+(1.96)“(0.5)

N: 381 Encuestados
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CAPITULO IV

PROPUESTA

4.1 Presentacién y analisis de resultados
ENCUESTAS A MORADORES

PREGUNTA 1:
¢ Crees que la construccion de un terminal terrestre en General
Playas Villamil mejoraria la conectividad y el acceso a servicios de

transporte para la comunidad local?

Figura 16 Encuesta pregunta 1

¢ Crees que la construccion de un terminal terrestre en
General Playas Villamil mejoraria la conectividad y el acceso a
servicios de transporte para la comunidad local?
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Elaborado: Potes, H. (2024)

Analisis: La mayor parte de los encuestados se mostraron positivos ante
la construccion de un terminal terrestre en General Villamil Playas, llegando al
90% entre los que estan totalmente de acuerdo (65%) y los que estan algo de
acuerdo (25%). A esto le sigue un porcentaje del 5% de los que les es irrelevante

la construccion del mismo y de los encuestados que manifestaron algo de en
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desacuerdo con otro 5%. Como ultimo dato, pero no menos importante, cabe
sefalar que ningun encuestado estuvo en total desacuerdo de la construccion

del terminal terrestre.

PREGUNTA 2:

¢ Estas a favor de que se establezca un nuevo terminal terrestre en
Playas Villamil para fomentar el desarrollo econémico de la regién?

Figura 17 Encuesta pregunta 2

¢ Estas a favor de que se establezca un nuevo terminal
terrestre en Playas Villamil para fomentar el desarrollo
econdmico de la region?
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Elaborado por : Potes, H. (2024)

Andlisis: La mayoria de los encuestados se mostré a favor en que el nuevo
terminal terrestre en Playas Villamil fomentara el desarrollo econémico de este
cantdn, siento el 60% de los encuestados los que estan totalmente de acuerdo
y 20% algo de acuerdo, 10% no estan de acuerdo ni en desacuerdo, mientras

que solo el 10% estan algo en desacuerdo.
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PREGUNTA 3:

¢Considera usted que la construccién de un terminal terrestre en
esta zona ayudaria a mitigar la congestion vehicular en otras areas
cercanas?

Figura 18 Encuesta pregunta 3

¢ Considera usted que la construccion de un terminal terrestre
en esta zona ayudaria a mitigar la congestion vehicular en otras
areas cercanas?
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Elaborado por: Potes, H. (2024)

Analisis: En esta pregunta se obtuvo mayor variedad en las respuestas.
Se puede observar opiniones mas diversas sobre el tema, sin embargo, sigue
siendo mayor el numero de encuestados que estuvieron totalmente de acuerdo
con que el terminal terrestre ayudaria a mitigar la congestion vehicular en otras
areas (50%). El 20% no estaba de acuerdo ni en desacuerdo, pero un 20% no
se mostraron de acuerdo, estando el 10% algo en desacuerdo y 10% en total

desacuerdo.
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PREGUNTA 4:

¢Opinan que la construcciéon de un terminal terrestre en Playas
Villamil atraeria mas turismo a la region y beneficiaria a la industria turistica
local?

Figura 19 Encuesta pregunta 4

¢, Opinan que la construccion de un terminal terrestre en Playas
Villamil atraeria mas turismo a la region y beneficiaria a la
industria turistica local?
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Elaborado por: Potes, H. (2024)

Analisis: El 75% de los encuestados esta totalmente de acuerdo en que
el terminal terrestre atraera mas turismo al canton y beneficiara a la industria
local, mientras que tan solo el 10% esta algo en desacuerdo con que ésta
construccion atraera nuevos turistas a Villamil Playas, es decir, no creen que

tenga un impacto directo en el turismo local.
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PREGUNTA 5:

¢(Estas de acuerdo en que un terminal terrestre en este cantén
mejoraria la accesibilidad para los residentes en otras ciudades y
regiones?

Figura 20 Encuesta pregunta 5

¢ Estas de acuerdo en que un terminal terrestre en este canton
mejoraria la accesibilidad para los residentes en otras ciudades

y regiones?

60%
50%
40%
30%
20%
- .

0%

Totalmente de Algo de acuerdo  Nide acuerdo nien Algo en desacuerdo Totalmente en
acuerdo desacuerdo desacuerdo

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Analisis: La mitad de los encuestados estuvieron totalmente de acuerdo
en que la construccion del terminal terrestre mejoraria la accesibilidad para los
residentes en otras ciudades y regiones que visita Villamil Playas, mientras que
el 40% no estad ni de acuerdo ni en desacuerdo. Cabe recalcar que no se
obtuvieron respuestas en contra de esta pregunta, lo cual da a entender que si

generaria un impacto positivo en la accesibilidad para los residentes del canton.
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PREGUNTA 6:

¢ Qué le gustaria que se implemente dentro del terminal terrestre?

Figura 21 Encuesta pregunta 6

¢ Qué le gustaria que se implemente dentro del terminal
terrestre?

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Areas verdes Segunda planta/ pequefio Patios de comida Cajeros automatico
mall

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Andlisis: El 50% de los encuestados indicaron que prefieren tener un
terminal terrestre con areas verdes. El 30% manifesté que desean tener un patio
de comidas dentro del terminal terrestre y un 20% indicé que les gustaria que se
implementen servicio de cajeros automaticos. Cabe mencionar que ningun
encuestado considerd necesario que el terminal terrestre tenga una segunda

planta para que sea parecido a un centro comercial.
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PREGUNTA 7:

¢ Cree que tener energias renovables en el terminal terrestre como
paneles solares tenga un impacto positivo al medio ambiente?

Figura 22 Encuesta pregunta 7

¢ Cree que tener energias renovables en el terminal terrestre
como paneles solares tenga un impacto positivo al medio
ambiente?

80%
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60%
50%
40%
30%
20%
10%
H EH B
Totalmente de Algo de acuerdo  Nide acuerdo nien Algo en desacuerdo  Totalmente en
acuerdo desacuerdo desacuerdo

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Analisis: La mayoria de los encuestados (70%) estan totalmente de
acuerdo en que las energias renovables en el terminal terrestre como paneles
solares tendran un impacto positivo en el medio ambiente. Y un 10% esta algo
de acuerdo. Esto es positivo porque da a entender que los ciudadanos de Villamil
Playas tienen compromiso con el medio ambiente y conocen sobre las energias

renovables y su funcion.
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PREGUNTA 8:

¢Cree que el terminal terrestre deberia de tener accesibilidad para
personas con discapacidad?

Figura 23 Encuesta pregunta 8

¢ Cree que el terminal terrestre deberia de tener accesibilidad
para personas con discapacidad?
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60%
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40%
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20%
10%
H B B
Totalmente de Algo de acuerdo  Nide acuerdo nien Algoen desacuerdo  Totalmente en
acuerdo desacuerdo desacuerdo

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Andlisis: El 70% de los encuestados estan totalmente de acuerdo en la
implementacion para la accesibilidad de las personas con discapacidad, lo cual
refleja un pensamiento inclusivo en cuanto a los espacios y vias para las

personas con discapacidad.
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PREGUNTA 9:

¢ Creé que la construccion del terminal terrestre en General Villamil
Playas debe priorizar servicios adicionales, como estacionamiento,
seguridad y comodidades para los usuarios?

Figura 24 Encuesta pregunta 9

¢, Creé que la construccion del terminal terrestre en General
Villamil Playas debe priorizar servicios adicionales, como
estacionamiento, seguridad y comodidades para los usuarios?
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acuerdo desacuerdo desacuerdo

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Andlisis: El 60% de los encuestados estan totalmente de acuerdo en que
se debe priorizar los servicios adicionales como estacionamientos, seguridad y
comodidades para los usuarios del terminal terrestre. A esto, es necesario
recalcar que nadie estuvo en desacuerdo con la implementacion de estos
servicios adicionales, lo cual hay que tomar en cuenta, ya que quizas uno de los
motivos por los que gran parte de los encuestados esta de acuerdo, puede ser
por la inseguridad nacional que actualmente se vive, lo cual incluye robos a la

ciudadania, asesinatos, robo de vehiculos, entre otros.
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PREGUNTA 10:

¢ Considera que la comunidad deberia tener mas participacion en la
planificacion y toma de decisiones relacionadas con la construccion del
terminal terrestre en General Villamil Playas?

Figura 25 Encuesta pregunta 10
¢ Considera que la comunidad deberia tener mas participacion

en la planificacién y toma de decisiones relacionadas con la
construccion del terminal terrestre en General Villamil Playas?
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Totalmente de Algo de acuerdo  Nide acuerdo nien Algo en desacuerdo  Totalmente en
acuerdo desacuerdo desacuerdo

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Andlisis: El 80% de los encuestados estan totalmente de acuerdo en que
deberian tener mas participacion en la construccién del terminal terrestre en
General Villamil Playas. Esta pregunta es importante porque da a conocer la
importancia de que la poblacion sea un actor social visible en la toma de
decisiones del canton, ademas de participar en la construccién del mismo, bajo

las necesidades sentidas de la ciudadania.
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4.2 Propuesta

Resultados

Tras analizar los resultados de las encuestas y recopilar las
opiniones de los residentes del area destinada para el proyecto, se
observa una diversidad de perspectivas. Sin embargo, en general, las
reacciones hacia el proyecto son mayoritariamente positivas. Segun los
datos obtenidos, un 60% de los encuestados expreso un total acuerdo con
la iniciativa. Se destaca que la implementacion de un espacio adecuado
para la llegada y salida de autobuses promete mejorar significativamente

la accesibilidad vial en la zona.

Un aspecto relevante por las encuestas es que el 50% de los
participantes esta a favor de que el terminal terrestre contribuya a mitigar
la congestion vehicular en la ubicacion actual de la parada de autobuses.
Durante el proceso de encuestas, se mantuvieron conversaciones con
diversos residentes del area, asi como con habitantes de Villamil Playas
en general. Se evidencio que las paradas de autobuses, tanto en Posorja
como en Villamil, a menudo generan congestion en las calles
circundantes. Por consiguiente, mas del 50% de los encuestados respalda
la idea de un terminal terrestre adecuado, que garantice una circulacion

fluida sin interrupciones en las vias publicas.

Ademas, se identificé un interés por parte de los residentes en que
el terminal incluya areas verdes, lo que sugiere que no solo buscan una
solucion de transporte eficiente, sino también la preservacion del entorno
natural. En resumen, el 90% de la poblacién encuestada y con la que se
mantuvieron conversaciones desea un terminal terrestre que ofrezca
comodidad y seguridad, sin comprometer el entorno circundante, y que

facilite el acceso a las playas y areas comerciales de la regién.
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4.3 Propuesta del Terminal terrestre

Villamil Playas es reconocido como un destino turistico destacado,
no solo por sus hermosas playas, sino también por el constante flujo de
visitantes que recibe a lo largo del afo, tanto nacionales como
internacionales. Con el propésito de facilitar el acceso a este enclave
costero desde la ciudad de Guayaquil, se esta planificando la construccién
de un terminal terrestre. Esta infraestructura esta destinada a incrementar
la afluencia turistica hacia Villamil, permitiendo a los visitantes disfrutar de

sus atractivos naturales y culturales durante uno o varios dias de estadia.

El disefio del terminal terrestre se caracteriza por una arquitectura
organica que se integra armonicamente con el entorno. Se ha concebido
en forma de un barco, otorgandole un concepto distintivo que resalta la
diversidad de experiencias que ofrece Villamil Playas, mas alla de sus
playas, como la pesca y la artesania local. Los espacios dentro del
terminal estan estratégicamente distribuidos para facilitar la movilidad de
los usuarios, ya sea para acceder a los andenes o para explorar las areas
comerciales que promueven la riqueza artesanal del lugar. Esta
disposicién busca no solo atender a los visitantes turisticos, sino también
brindar comodidad a los residentes locales, generando un ambiente

acogedor que les haga sentir como en casa.

Ademas, se implementaran diversas técnicas arquitecténicas para
mejorar la funcionalidad y sostenibilidad del terminal. Entre ellas, se
incluye la ventilacion cruzada para mantener un ambiente interior
saludable, asi como el aprovechamiento de la luz natural mediante la
incorporacion de iluminacion indirecta. Asimismo, se prevé el uso de
materiales innovadores, como la pintura Graphenstone, compuesta por
cal y grafeno, que tiene la capacidad de absorber el dioxido de carbono
(CO2) del ambiente. Esta eleccién no solo contribuye a mantener la
calidad del aire en zonas de alta circulacion vehicular, sino que también
complementa la estética del terminal, en consonancia con los tonos grises

seleccionados para su acabado.
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4.4 Andlisis y Diagnostico
Anadlisis de situacion actual del sitio y su entorno urbano (macro)

Ubicacion

Figura 26 Mapa de ubicacioén de Villamil Playas

Fuente: AME, (2020)

Villamil playas se encuentra en la provincia del Guayas, cerca de las
costas ecuatorianas. Cuenta con una poblacion: 33.565 habitantes su
temperatura Promedio 24 °C y una superficie 269.3Km2 (AME, 2020). El terreno
que se va a utilizar queda cerca de la playa. El terreno cuenta con 8.547,63m2 y

la poblacion actual es de 48,156 habitantes.
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4.5Radio de influencia del equipamiento

Figura 27 Area en donde se va a realizar el terminal terrestre

Fuente: Shutterstock, (2024)

En esta ilustracion, se puede ver el area del terreno y la radio de influencia

que toma 300m a la redonda.
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Espacios actuales cerca del terreno seleccionado

Figura 28 Area de estudio
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Fuente: Shutterstock, (2024)

En la presente representacién grafica, se observa la presencia de
viviendas y terrenos en las cercanias del area en cuestion, algunos de los cuales
parecen estar desocupados. No obstante, no se evidencia oposicion por parte
de los habitantes respecto a la instalacién de un terminal terrestre en las
proximidades de sus residencias, considerando un radio de 300 metros

alrededor del terreno en cuestion.
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4.6 Medio Ambiente

Asoleamiento

Figura 29 Asoleamiento
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Fuente: Shutterstock, (2024)

El mapa proporciona una representacion visual del patron de
asoleamiento sobre el terreno destinado para uso, donde la incidencia solar se
observa desde el este hacia el oeste, con orientaciéon hacia la playa ubicada

aproximadamente a una distancia de 300 metros del area en cuestion.
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Vientos

Figura 30 Direccion de vientos

Fuente: Shutterstock, (2024)

La ilustracién proporciona informacién sobre los vientos que atraviesan el
terreno en cuestion. En la zona de Villamil Playas, los vientos suelen ser calidos
y sofocantes durante la mayor parte del afio, aunque en invierno se tornan
agradables, secos y templados. Las temperaturas oscilan entre los 21°C y los
29°C, dependiendo de la estacion, con vientos aproximados de 10 km/h que
prevalecen durante un periodo de aproximadamente 3,5 meses, desde el 20 de
enero hasta el 4 de mayo.
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Vegetacion

Figura 31 Zonas verdes

Fuente: Shutterstock, (2024)

El mapa muestra las diferentes areas donde se localizan zonas verdes o
la vegetacion caracteristica de la region en cuestion, que incluye arboles como

el Guayacan, el Botija, el Matapalo, el Guasango, y diversos tipos de arbustos.
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Movilidad
e Vehicular

e [Estados de vias

Figura 32 Movilidad

Fuente: Shutterstock, (2024)

En las proximidades del terreno, existen varias calles de doble sentido
que facilitan el acceso a diferentes areas de la zona en cuestion. Sin embargo,
la circulacion de los autobuses no afectara significativamente estas vias, dado
que los mismos transitaran por la avenida principal, la cual cuenta con

dimensiones adecuadas para garantizar una circulacion fluida.
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Circulacion de vias

Figura 33 Circulacion de vias

| DOBLE SENTIDD

Fuente: Shutterstock, (2024)

El mapa muestra que la mayoria de las vias tienen un sentido de
circulacién en doble direccidn. La via principal actia como eje que conecta las
vias secundarias y terciarias, manteniendo el mismo sentido de circulacién y

facilitando el acceso a diversos medios de transporte en el area.
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Vias Peatonales

Figura 34 Vias peatonales
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Fuente: Shutterstock, (2024)

El mapa evidencia que la zona seleccionada cuenta con areas peatonales
que abarcan todo el sector. Dado que este lugar alberga una variedad de
viviendas, tanto mixtas como comerciales, es crucial contar con accesos

peatonales que conecten las diferentes partes del terreno.
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Uso de Suelo

Figura 35 Uso de suelo
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Fuente: Shutterstock, (2024)

En Villamil Playas, se observa una notable diversidad en el uso del suelo,
como se refleja en el mapa. Se encuentran areas destinadas tanto a fines
residenciales como comerciales, e incluso zonas de uso mixto. Esta variedad de
espacios influye en el potencial de la zona donde se planea construir, atrayendo
nuevas oportunidades, como la instalacion de un terminal o la promocién de

artesanias locales.
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Equipamiento Urbano

Figura 36 Equipamiento urbano

Fuente: Shutterstock, (2024)

Los equipamientos urbanos cercanos al sector son principalmente de
indole comercial o relacionados con el hospedaje, lo que resalta la diversidad de
atracciones y lugares para visitar. Ademas, las areas recreativas complementan
esta oferta, proporcionando espacios para visitas temporales. Por tanto, en el
mapa se han identificado las areas comerciales en negro, las zonas de
hospedaje en azul, las areas recreativas en verde y las zonas de estudio en

naranja.
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Generalidades (micro)

Fotos actuales del terreno de Villamil Playas

Figura 37 Fotos del terreno

Elaborado por: Potes, H. (2024)

Durante la visita al terreno, se identificaron diversos aspectos relevantes
que deben considerarse al plantear la idea de establecer un terminal terrestre en
la zona. Se llevo a cabo un mapeo detallado del area para determinar el tipo de
vehiculos que suelen transitar por ella. Ademas, se encontraron varios puntos
comerciales artesanales, lo que proporcioné una base para introducir la
propuesta del terminal terrestre en la region. Esta informacién es crucial para
evaluar el posible impacto del terminal y analizar las accesibilidades y

movilidades del area a intervenir.
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Topografia

Figura 38 Topografia del terreno

Fuente: Shutterstock, (2024)

El mapa muestra la topografia del area donde se planea construir el
terminal terrestre. Se observa que el desnivel presente no es muy pronunciado
ni complicado de abordar en términos de cimentacién o establecimiento de las
bases para el proyecto. Esta caracteristica proporciona una ventaja, ya que los
autobuses podran moverse con facilidad al no encontrarse con desniveles

agresivos en el terreno.
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Altura de Edificacion de la zona

Figura 39 Altura de edificios de la zona
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Fuente: Shutterstock, (2024)
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Floray Fauna
Tabla 1 Flora y fauna

IMAGEN NOMBRE NOMBRE CIENTIFICO FAMILIA

CEIBO CEIBA PENTANDRA BOMBACACEAE
= CARAPA CARAPA GUIANENSIS MELIACEAE
SRR\ | GARROBO PROSOPIS MIIMOSACEA
7 JULIFLORA
AROMO ACACIA TORTUOSO MIIMOSACEA
MATAPALO FICUS ABTUSIFOLIA MORACEACE
BOTIJA COCHLOSPERMUM COCHLOSPERMACEAE
VITIFOLIUM

LOXOPTERIGIUM ANACARDIACEAE
HUASANGO

Nota: Tabla que describe la variedad de flora y fauna de Villamil Playas
Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Tabla 2 Flora

IMAGEN NOMBRE NOMBRE FAMILIA
CIENTIFICO
CACTUS ARMATOCEREUS CACTACEAE
TABEBUBIA MELIACEAE
GUAYACAN CHRYSANTHA

MUYUYO

ANTURIO

MONTANO

MANGLE
ROJO

CORDIALUTEA

ANTHURIUM
SCANDERS

COUSSAPOA

RHIZOPHORA MANGLE

BORAGINACEAE

ARACEAE

CECROPICEAE

RHIZOPHORACEAE

Nota: Tabla que describe la variedad de flora y fauna de Villamil Playas

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Tabla 3 Fauna

NOMBRE

IMAGEN NOMBRE CIENTIFICO FAMILIA
ALBATRO DIOMEDEIDAE DIOMEDEIDAE
GARZA BLANCA EGRETTAALBA ARDEIDAE
GAVIOTINES STERNA STERNIDAE
REALES MAXIMA
PELICANO PELECANUS PELECANIDAE
ACCIDENTALIS

FRAGATA FERGATA FREGATIDAE
MAGNIFICENS

PIQUERO DE SULA NEBOUXII SULIDAE

PATAS AZULES

CANGREJO UCIDES OCYPODIDAE

ROJO OCCIDENTAILS

LISA MUGIL MUGILDAE
CEPHALUS

Nota: Tabla que describe la variedad de flora y fauna de Villamil Playas

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Tabla 4 Fauna

IMAGEN NOMBRE NOMBRE FAMILIA

CIENTIFICO
CAMOTILLO DIPLECTRUM SCOMBRIDAE
MAXIMUM
BARRUGUET LOBOTES LOBOTIDAE
E SURINAMENSIS
CAZON MUSTELUS TRIAKIDAE
LUNATUS
CRYNOSCION BORAGINACEA
CORVINA PHOXOCEPHALUS E
SIERRA SCOMBEROMORU SCOMBRIDAE
S
SIERRA
LOBO ARCTOCEPHALUS OTARIIDAE
MARINO
PULPO OCTOPUS OCTOPODIDAE
VULGARIS

Nota: Tabla que describe la variedad de flora y fauna de Villamil Playas
Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Indicadores

¢ Indicador 1

Pintura utilizada en fachada.

Figura 40 Pintura utilizada en fachada

Crear una pintura que combina cal y grafeno
para crear un material mas flexible, duradero
y no téxico. Destaca su capacidad para
purificar el ambiente y absorber CO2. (" » -
ofreciendo asi una solucién ecolégica y GR/_\.P.' ”'FMS.LONE ° /
sostenible para la decoraciény oy
proteccién de interiores y exteriores.

1) Es conocida por capacidad de absorver
el CO2 del ambiente, ayudando a reducir la
contaminacion.

Analizar si el articulo ofrece informacién
original o aportes significativos sobre la
tecnologia de Graphenstone y su impacto

2) Purifica el aire, ya que basada en cal, ambiental.

purifican el aire de manera continua tanto
en interiores como exteriores.

3) Produce una eficiencia energenica
lo cual provoca un impacto positivo
en la recoleccion del consumo de energia.

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Indicador 2

Paneles solares incorporados al terminal terrestre

Figura 41 Paneles solares incorporados al terminal terrestre

Tratar de buscar una forma alternativa de
energia limpia para los terminales terrestres
en donde traten de mitigar el alto consuma
de un terminal.

1) Los paneles solares generan energias
limpias y renovable al aprovechar la luz
sol, lo que reduce el uso de emisiones
de gases.

Analizar las distintas funciones que
se le pueden dar a los paneles solares
en un terminal terrestre.

2) Alreducirla dependiencia de red electrica
convencional, lo que permite una autonomia
y seguridad energetica.

3) Se puede instalar en una variedad
de ubicaciones y escalas.

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Indicador 3

Aplicacion de ventilacion cruzada en el terreno

Figura 42 Aplicacion de ventilacion cruzada en el terreno

La ventilacion cruzada trata de generar
corrientes de aire de manera natural,
permitiendo una mejora de clima en la
parte interna del terminal o te cualquier
estructura en la que se aplique esta tecnica.

1) La aplicacion de una ventilacion cruzada
trata de mantener la parte interna con una
temperaturas mucho mas baja que la exterior
dandonde un confort climatico interno al
terminal.

2) Alaplicar la ventilacion cruzada se puede
miticar el uso de climatizacion artificial.
para aprovechar el flujo el aire.

3) Al hacer que la ventilacion cruzada
tenga un impacto directo al terminal
hace que los organizmos de enfermedades

se dispercen de manera correcta.

Se puede apreciar el impacto que va a tener
la ventilacion curzada en el terminal terrestre
dandole una ventilacion adecuada para
mantener la mejor temperatura posible.

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.7 Analisis Tipolégico

4.71 Mapa
Figura 43 Mapa de Ubicacion

NOMBRE: EL DISENO DE CUBO DE AGUA

UBICACION:

PEKIN, CHINA

ARQUITECTOS:

PIW, OWE ARUP Y PARTNERS, CSCEC
ANO: i
20032007 - i

NOMBRE: ESTUDIO DE FACHADA VEGETAL, PARA
EL TERMINAL TERRESTI JAIME ROLDOS
AGUILERA, EN GUAY.

UBICACION:

GUAYAQUIL, ECUADOR.

ARQUITECTOS:

SORAYA ESPERANZA CASTRO CASTILLO

ANO:
2003-2007

NOMBRE: TERMINAL TERRESIRE INIERPRO!
EMPLEADO RECURSO Y FUENTE DE ENERGIA REN
EN EL DISTRITO DE PILLCO MARCA

UBICACION:

HUANUCO - PERU

ARQUITECTOS:

REYES REYNOSO LAURA ISABEL

ANO:
2022

Elaborado por: Potes, H. (2024)



4.7.2 Analisis de referentes

Figura 44 Marco referencial representativo

S8  ARQUITECTO: revesremosoLaumarsses UBICACION:  pers S ARQUITECTO:  soraya speranza CastroCastlo @ UBICACION:  Guayoaui 8%  ARQUITECTO: ETW O A S Pt @  UBICACION: PN, CHINA

ANO: 2022 a AREA: 1977768 m2 ANO: 2016 = AR 183.000m2 ANO: 2003-2007 = ARea 100.000m2

Se puede apreciar que en la fachada se juega mucho con
areas verdes, haciendo que la fachada resalte que se puede.

- jugar
condidén funcional y estéticamente 6ptima. un cierto tipo de vida a la vista. en como representa las gotas de agua.

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.8 Matriz de relaciones

Zona Administrativa

Figura 45 Zona administrativa
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Zona de Operaciones

Figura 46 Zona de operaciones
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Zona de servicios complementarios

Figura 47 Zona de servicios complementarios
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Zona de Mantenimiento

Figura 48 Zona de mantenimiento
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Zona de Ingresos

Figura 49 Zona de ingresos
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Zona Administrativa

Figura 50 Zona Administrativa
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Zona de Operaciones

Figura 51 Zona de operaciones
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Zona de servicios complementarios

Figura 52 Zona de complementarios
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Zona de mantenimiento

Figura 53 Zona de mantenimiento
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Elaborado por: Potes, H. (2024)



Zona de Ingreso

Figura 54 Zona de ingreso
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.9Diagrama funcional
Figura 55 Diagrama funcional
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Elaborado por: Potes, H. (2024)




410 Programa arquitecténico

Figura 56 Programa arquitectonico

2ona Administracion

2ona de operaciones

recepcion

Recibir a las personas

Counter, silla

Computadora, teléfono

14.75m2

Este proceso implica la bienvenida y orientacién de pasajeros que llegan ala
terminal, ya sea para abordar o desembarcar de vehiculos terrestres. Va mas alla
de una simple transaccidn logistica.

sala de espera

Espera de llamada de buses

Sillas

nada

Una sala de espera constituye un componente fundamental en |a operacién de
cualquier instalacidn, ya sea un hospital, una terminal terrestre o una oficina. Esta
actividad va més alla de proporcionar asientos; implica crear un ambiente acogedor|
y eficiente para aguellos que aguardan.

Archivo

Almacenar documentos

Escritorio, archivador

Computadora

3.57m2

Un archivador de documentos es un componente critico en |a eficiencia operativa y
organizativa de cualquier entidad o empresa. Este proceso implica més que
simplemente almacenar papeles; se trata de establecer un sistema estructurado
que permita |a Facil recuperacion y gestidn de la informacidn.

Sala de reuniones

Reunirse

Mesa, silla

Proyector

15.68m2

Una sala de reuniones es esencial para forentar |a colaboracién y a eficacia en
cualquier entorno empresarial u organizativo. Méas allé de ser un espacio fisico con
sillas y mesas, |a sala de reuniones juega un papel fundamental en la facilitacién
de interacciones significativas y |a toma de decisiones estratégicas.

Puestos de trabajo

Torna de decisiones

Escritorio, silla,

Computadora, teléfono

30.95m2

funcionamiento eficiente y organizado de cualquier entidad. Mas alla de ser un
espacio de trabajo, la oficina del administrador actia como el epicentro de la toma
de decisiones y la coordinacién estratégica.

Cuarto de control v seguridad

Seguridad y control

Escritorio, silla,

Computadora, teléfono

15.77m2

La gestién de control y seguridad representa la columna vertebral de cualquier
entorno organizativo, garantizando |a proteccién de activos, |a integridad del
personal v |a continuidad operativa. Mas all4 de simples medidas preventivas,
implica la implementacidn de sistemas robustos y estrategias proactivas para
rninimizar riesgos y responder eficazmente a situaciones potenciales.

SSHH

Boleteria

Servicios de aceo

Venta de pasajes

Inodoro, lava mano

Escritorio, silla,

nada

Computadora, teléfono

2.65m2

29.48m2

cualquier entorno laboral responsable y cornprometido con el bienestar de sus
empleados. Implica |a identificacién y mitigacién de riesgos laborales, la
implementacién de précticas seguras, y la promocion de |a salud v el bienestar en

oy e S
Es proporcionar un lugar fisico donde los usuarios pueden comprar, reservar o
recoger boletos para diferentes servicios de transporte terrestre, como autobuses.
Estos terminales actdan como centros de gestidn y distribucién de boletos,
facilitando a los viajeros |a planificacién v adquisicién de sus viajes.

Sala de espera

espera de informacion

Sillas

nada

144

46M2

Una sala de espera constituye un componente fundamental en |a operacién de
cualquier instalacién, ya sea un hospital, una terminal terrestre o una oficina. Esta
actividad va méas all& de proporcionar asientos; implica crear un ambiente acogedor|
y eficiente para aguellos que aguardan.

Cuarto de encomienda

Servicio de carga

sillas, escritorios, deposito

coputadoras, telefonos

29.48m2

Se centra en proporcionar un espacio fisico destinado a la recepcidn,
almacenamiento, y entrega de paquetes y encomiendas. Estos cuartos suelen
operar en lugares estratégicos, como terminales de transporte, estaciones de tren o
autobus, o centros urbanos, para facilitar la logistica de |a distribucién de
paquetes.

Servicio de aseo

Inodoro, lava mano

nada

22.79m2

La gestién de Seguridad y Salud en el Trabajo (SS.HH) es una parte esencial de
cualquier entorno laboral responsable y comprometido con el bienestar de sus
empleados. Implica |a identificacién y mitigacién de riesgos laborales, la
implementacién de précticas seguras, y la promocion de |a salud v el bienestar en
el lugar de trabajo.
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Zona de mantenimiento

Area de desechos generales

Espacio para reciduos

contenedores para desechos)

camara

20.23m2

Se centra en proporei ios designados para la disposicion ads dade
residuos y desechos geneudos por las actividades humanas.

Cuarto electrico

Control de sistemas eletricos

panel de control, mesas

camara

13m2

Un cuarto el Se centra en proporci un espacio sequro y controlado
para albergar equipos y p lacionados con la distribucidn y gestién
de la energia eléctrica.

Climatizacion

Sistemas de aires

Consolas de control

camara

13m2

) . 1ad.

La climatizaci6n se oenua en propomonal
y enesp yasea pua aphewones vescdenetales.

ial inales. Los si: de cli estan d para
regular la (empemula. la humedad y, en algunos casos, la calidad del aire en un
entorno cerrado.

Cuarto de bombas

Equipos de servicio

Consolas, paneles de
control, mesas

dispositivos de control,
camaras

Un cuarto de bomba se cemn N proporei un espacio dedicado para albergar
equipos y si dos con el ini: i i6n y control de agua
o fluidos en una instalacién.

Bodegas

Guardar repuestos

Estanterias

camaras

26,44m2

Las bodegas S€ centra en proporci pacios de al i q y
para prod bmes o ias. Estas bodegas pueden
enuna variedad de como instalaci ial
industriales o logisticas, y se utilizan para als poral o di:
productos antes de su venta o transporte.

Cuarto de limpieza

Guardar equipos de limpieza

mesas, estanteria

nada

2,78m2

En un cuarto de limpieza, se ali prods de limpieza, ilios de
limpieza, equipos de sequridad p I,y otros ini: iales para
llevar a cabo tareas de limpieza y mantenimiento.

Equipo de mantenimiento

Guardar equipos de limpieza

estaterias

nada

10m2

En un equipo de mantenimiento, se d lizad
técnicos y personal capacllado para realizar tareas do lnspecclon. repancuén y
mantenimiento en s § sistemas diversos.

Cuarto de b i {rep

mesas,silla

10m2

En un euauo de repuestos y herramientas, se almacenan piezas de repuesto,

p y equipos i0s para abordar reparaciones y
mantenimiento en equipos criticos. La disposicién del cuarto se planifica para
facilitar la identificacién, el acceso y la gestidn eficiente de las piezas

Bafios { vestidores

Espacio de aseos

Inodoro, lava mano

nada

2153m2

Secemnenpfopomonu laci higiénicas y comodas para que las
sus idades fisioldgicas y realicen cambios de

vesu'mma en emomos piblicos, comerciales, industriales o recreativos.

2ona de servicios
complementario

Patio de comidas

Venta de comida

Mesas, sillas

nada

162m2

Patio de comidas se centra en proporcionar un espacio dedicado a |a oferta de una
variedad de opciones gastronémicas en un entorno compartido v accesible.

Locales comerciales

‘Venta de producto

Mesas, sillas, estanterias,
caja registradora

camaras, telefonos,
cornputadoras

40

20.48m2

Locales iales se refiere a ionar fisicos destinados ala
venta de productos o servicios directamente al consumidor. Estos locales pueden
estar ubicados en éreas comerciales

Servicios bancarios

Cajeros automaticos

Cajeros autométicos y
maquinas de autoservicio.

camaras

25.08m2

Los servicios bancarios se centra en ofrecer una variedad de servicios financieros
alos clientes, con el objetivo de Facilitar la gestién de sus finanzas y transacciones.

Informacion

Ayuda a personas

Mostrador, paneles de
informacion

Ccomputadora y telefono

10m2

Informacién se centra en facilitar el acceso, la organizacién v |a distribucién de
datos y conocimientos para satisfacer las necesidades de los usuarios.

Islas comerciales

Venta de productos locales

Mesas o mostradores

Computadora, teléfono

28m2

Las islas comerciales se centra en ofrecer espacios comerciales independientes o
agrupados en una ubicacién especifica, generalmente dentro de un centro
comercial, drea de venta minorista o feria comercial. Estas islas comerciales suelen
ser pequefios puestos o stands que permiten a los comerciantes exhibir y vender
sus productos o servicios de manera directa al pablico.

SS.HH

Servicio de aseo

Inodoro, lava mano

nada

45,55m2

La gestién de Seguridad y Salud en el Trabajo (SS.HH) es una parte esencial de
cualquier entorno laboral responsable y comprometido con el bienestar de sus
empleados. Implica la identificacién y mitigacion de riesgos laborales, |a
implementacién de practicas seguras, y la promocion de la salud y el bienestar en

el lugar de trabajo.
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Area deingresos

Estacionamiento de taxis

Espacio de parqueos

nada

camara

66,98m2

Una estacion de taxis se centra en proporcionar un lugar fisico donde los tatis se

CONQIegan para recoger pasajeros, offeciendo un servicio de transporte plblico
conveniente y accesible.

Estacionamiento generales

Espacios de parqueos publicos

Befilizacion, barrera de parqued

camara

416,39m2

En un estacionamiento general,la disposicion y el disefio del espacio se
planifican para optimizar la capacidad y Facilitar el flujo de vehiculos. Esto incluye
laimplementacion de marcaciones claras, sefalizacion efectiva y, en algunos
casos, la provision de sistemas de estacionamiento automatizado.

Andenes de buses, embarque !
desembarque

Espacios para buses

bancos,luminaion, panel de
informacion, rampas.

camaras

34im2

Los andenes de autobuses se centra en proporcionar espacios designados para
que los autobuses recojan y dejen pasajeros de manera eficiente y sequra, Estos
andenes son ubicaciones estratégicas en dreas urbanas, estaciones de
autobuses o intercambiadores de transporte piblico.

Estacionamiento, carga y descarga

Subida y bajada de personas

Befialeticas, barrera de parqued

camaras

34im2

En este espacio esta unicamente dedicado ala carga y descarga de pesonas para
los buses 0 espacios especializados para esto.

Estacionamiento de recoleccion de
basura

Espacio de recoleccion de
basura

Sefaleticas, contenedores

camaras

En un estacionamiento de recoleccion de basura, la disposicion y el disefio del
espacio se planifican para facilitar el acceso eficiente de los vehiculos de
recoleccion. Esto puede incluir la implementacion de zonas de carga designadas,
la sefializacion clara yla disposicion de reas para el almacenamiento temporal
de contenedores de residuos.

Elaborado: Potes, H. (2024)
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4.11 Zonificacion

Figura 57 Zonificacién

Zona de Servicios
complementarios

. Zona de Ingresos . Zona administrativa

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.12 Conceptualizacion, Principios y Criterios de Diseino

Durante la concepcion de este proyecto, se llevaron a cabo varios
cambios con el fin de encontrar un concepto que fuera coherente con el
entorno de su ubicacién, que en este caso es Villamil Playas. Inicialmente,
se exploré la posibilidad de representar una mantarraya, explorando
diversos bocetos y formas, incluyendo la de una estrella de mar, con el

objetivo de vincularlo con la playa.

Tras analizar varias opciones y conceptos, se opto finalmente por
representar la forma de dos barcos que se unen para formar una
estructura completa. Esta eleccion se inspird en la importancia de la pesca
en Villamil Playas, no solo centrada en el turismo, lo que otorga al terminal

terrestre el concepto de un barco.

4.13 Principios de disefio

La Arquitectura organica

La arquitectura organica se caracteriza por buscar la armonia entre
las estructuras arquitectdnicas y su entorno natural, mediante la imitacién
de formas y procesos bioldgicos. Para tu tesis sobre terminales terrestres,
seria pertinente considerar la aplicacion de principios de arquitectura
organica para integrar la terminal con el paisaje circundante. Esto implica
el uso de materiales naturales y formas que se adapten a la topografia y
al medio ambiente, mejorando tanto la funcionalidad como la estética de
la terminal y proporcionando una experiencia mas placentera para los

usuarios.

Otro principio clave a tener en cuenta es el disefio sustentable, que
se enfoca en crear edificaciones y entornos que satisfagan las
necesidades actuales sin comprometer la capacidad de las generaciones
futuras para satisfacer las suyas. Esto implica considerar aspectos
ambientales, sociales y econémicos en todas las etapas del proceso de

disefio y construccion, con el objetivo de minimizar el impacto ambiental,
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promover la equidad social y garantizar la viabilidad econdémica a largo

plazo.

Asimismo, es importante destacar la importancia de la
adaptabilidad en el diseino del terminal terrestre. La capacidad de
adaptarse facilmente a los cambios futuros en las necesidades de los
usuarios o del mercado es fundamental para maximizar el retorno de la

inversion a lo largo del tiempo.

Criterios de diseno

Figura 58 Libro arte de proyectar

Fuente: Neufert, E. (1974)
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Figura 59 Libro arte de proyectar

Fuente: Neufert, E. (1974)

Partido Arquitecténico
En esta ilustracion se puede apreciar uno de mis primeros bocetos de

como queria que se viera la fachada del terminal.

Figura 60 Boceto de fachada

-,
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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En esta segunda ilustracién es un boceto hecho a mano ya cambiando la

fachada, haciendo similitud a la actual en los renders presentados.

Figura 61 Segundo boceto a mano alzada

Elaborado por: Potes, H. (2024)

En esta imagen se puede ver el boceto final, que se aprecia en los renders

Figura 62 Boceto final

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.14 Planimetrias

Emplazamiento

En esta imagen se describe como se comportan los vientos con el terreno

y a su vez la relacion que tiene con el sentido del sol.

Figura 63 Emplazamiento

Fuente: Shutterstock, (2024)
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4.15 Implantacion

Figura 64 Implantacion

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.16 Plantas Arquitecténicas

Planta baja, vista general

En la planta baja, se puede apreciar los ingresos y salidas peatonales del
terminal terrestre, otra seccion que podemos apreciar son los andenes de buses
y sus respectivos espacios de boleteria y encomiendas.

Figura 65 Planta baja, vista general
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Planta baja, patios de comida

En la planta baja, se observa un area designada para la comercializacion
de alimentos, acompafada por un espacio destinado para que los clientes
puedan consumir sus compras comodamente. Ademas, se dispone de una
rampa para facilitar el acceso de peatones, asi como de un ascensor destinado
a personas de la tercera edad o con dificultades de movilidad, garantizando asi

la accesibilidad para todos los visitantes.

Figura 66 Planta baja, patio de comidas

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Planta baja, boleteria

En la planta de boleteria, se han habilitado espacios adecuados no solo
para atender a los pasajeros regulares, sino también para la recepcion y envio
de encomiendas. Ademas, se cuenta con una oficina dentro de estas
instalaciones, donde el personal encargado registra todas las transacciones y
movimientos relacionados con la entrega de encomiendas, asegurando asi un

servicio eficiente y organizado.

Figura 67 Planta baja, boleteria

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Planta baja, administracion

En esta planta se aprecia la disposicién de los diferentes espacios
destinados a la administracion del terminal terrestre de Villamil Playas. Entre
estos, se pueden identificar areas de trabajo como seguridad, sala de descanso,
oficina del administrador, estaciones de trabajo, bafos, bodegas y sala de
reuniones, garantizando asi un entorno funcional y adecuado para el desarrollo

de las operaciones administrativas del lugar.

Figura 68 Planta baja, administracion

12,42 m2

Sala de P
reuniones.— \
18.26m12

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Planta baja, bainhos

En la planta baja, también se encuentran los banos de uso publico, asi

como una distribucion de los locales comerciales y cajeros automaticos

disponibles en el terminal terrestre.

Figura 69 Planta baja, barios

N~ CAJEROS
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Planta baja, ingreso y salida de peatonal

En esta planta se observa la disposicion de las areas de circulacion
destinadas tanto para el ingreso como para la salida de los pasajeros en el
terminal. Ademas, se ofrece una vista de la conexioén entre los andenes y la

salida principal del terminal.

Figura 70 Planta baja, ingreso y salida peatonal
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Planta baja, area de servicio

En esta planta se visualiza la distribucion de las areas de circulacion, tanto

para el ingreso como para la salida de los pasajeros en el terminal. Asimismo,

se proporciona una perspectiva de la conexion entre los andenes y la salida

principal del terminal.

Figura 71 Planta baja, area de servicios
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Elaborado por: Potes, H. (2024)



417 Cortes

Primera y segunda seccion

En estos cortes de puede ver la altura del edificio y los materiales que se

van a utilizar en el terminal terrestre.

Figura 72 Primera y segunda seccion

G CORTE1-1

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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418 Fachadas

Fachada frontal

En esta planta se observa como estan distribuidas las areas de
circulacion, tanto para el ingreso como para la salida de los pasajeros en el
terminal. Ademas, se ofrece una perspectiva de la conexion entre los andenes y

la salida principal del terminal.

Figura 73 Fachada frontal

dsasios cosron

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Fachadas laterales

En esta ilustracion se puede apreciar la fachada lateral derecha, dando

una visualizacion mas general de como se veria el terminal terrestre.

Figura 74 Fachada lateral derecha

QLACAHADA LATERAL DERECHA
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Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Axonometrias

Proyeccién en 3d, para visualizacion general del terminal terrestre

Figura 75 Proyeccién en 3D

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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419 Renders

Render 1

En este render se puede apreciar la fachada y sus areas verde al ingresar

al terminal

Figura 76 Fachada y areas verdes del terminal

‘“l-l
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Render 2

En este render se puede visualizar el area de parqueo de los vehiculos

particulares y salida de buses.

Figura 77 Area de parqueo de vehiculos particulares y salida de buses

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Render 3

En este render se puede apreciar los andenes de buses con un juego de

volumenes y areas verdes.

Figura 78 Andenes de buses

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Render 4

En este render se puede ver una vista interna del patio de comida, en la

planta alta.

Figura 79 Vista interna de andenes de buses

| [ 7

i I

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Render 5

Aqui se puede visualizar una vista de la sala de espera a voltaria.

Figura 80 Entrada principal del terminal terrestre

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Render 6

Se puede visualizar otra vista de la planta alta del terminal terrestre.

Figura 81 Andén de bus 3D

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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4.20 Memorias

4.21 Memoria Constructiva

Memoria constructiva del proyecto, Propuesta de Disefio Arquitectonico

innovador para un terminal terrestre en Villamil Playas.

1.

De acuerdo con el proyecto se realizara un mejoramiento del terreno para
su resistencia, para asi poder soportar la estructura a plantear.

Limpieza y desalojo de materia de la superficie al menos un metro de
profundidad.

Se rellenara con material clasificado cascajo en capas de 40cm, y
compactada con rodillo grande para llegar a un Proctor modificado de un
100% de resistencia.

. En los disefios, se implantara un disefio de zapatas de dos sentidos para

que las cargas sean repartidas por igual.
La estructura de columnas sera disefiada a las normas internacionales
para soportar sismos de gran consideracion, sismo de magnitud 8.

La estructura de columnas, vigas seran de hormigén armado.

7. La losa de entrepiso sera de hormigén armado con un minimo de 20cm

8.
9.

de espesor.
La estructura de vigas de cubierta seran metalicas, con vista estética.

La cubierta sera con planchas tipo sandwich (kuternico para cubierta).

10.Las paredes seran de bloque de hormigon, tipo Rocafuerte.
11.Enlucido con material de INTACO y ENLUMAX. Capas gruesas de 80,

que son para enlucir de 5 a 20 mm.

12.El contrapiso debera ser minimo 10cm de espesor y malla electrosoldada.

Para mayor resistencia, esto lo que respecta a interiores.

13.En vias de entrada de vehiculos seran minimo de 20cm de espesor y

seran de hormigon armado.
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4.22 Memoria Estructural
La siguiente descripcion de una alternativa estructural de disefio para el
proyecto, Propuesta de Disefio Arquitectonico innovador para un terminal

terrestre en Villamil Playas.

Figura 82 Losas de entrepiso

~ LOSAS DE ENTREPISO 0 &

ESCALA 1:200

Elaborado por: Potes, H. (2024)

1. Descripcién de capacidad del suelo, donde se ubicara el terminal.

2. Se realizara, un desalojo de menos de 1m de profundidad y se
remplazara con material (cascajo) y compactado para obtener una mejor
resistencia.

3. La cimentacién se disefara con zapatas en dos sentidos con una
dimensién de 1m de ancho y la base en los dos sentidos ademas con un
espesor de 20cm de alto, unidas con una viga tipo riostra de amarre de
minimo 20x30 dando una resistencia de 280k/cm2.

4. Las columnas seran de hormigdbn armado de 20x40 que dara una
resistencia de 280k/cm2.
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5. La escalera sera de estructura de hormigén armado con un descanso y
dos rampas

6. Lalosa de entrepiso sera de 20cm de espesor con vigas y nervada en un
solo sentido.

7. Las vigas de cubierta seran de estructura metalicas en los dos sentidos
con un disefo tipo | y recubiertas con correas para sostener la cubierta
tipo sandwich(kuternico) aislando del calor y los rayos solares. Cabe
recalcar que todo el disefio estructural sera bajo las normas INEN e

internacionales.

Plano estructural de Cimentacion

Figura 83 Cimentacion

~ CIMENTACION

ESCALA 1200

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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Plano estructural de Cubierta

Figura 84 Cubierta

~ CUBIERTA

(2024)

Elaborado por: Potes, H.



Detalles

Figura 85 Detalles

CORTE DE LOSA ENTREPISO

Detalle de NR

* 22
Vinchas @5.5¢/20

DETALLE DE JUNTA

. Malla E. Sddads SIKAFLEX 1CSL Malla E. Soldada

CINTA SIKA PVC 010

\» SRR SR

EXPANDIDO

Elaborado por: Potes, H. (2024)
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CONCLUSIONES

La propuesta de disefo arquitectdnico innovador para un terminal terrestre
en Villamil Playas surge de la popularidad como destino turistico que tiene la
provincia del Guayas. A esto hay que agregarle que el crecimiento en cuanto a
infraestructuras turisticas también ha crecido, tales como edificios, hoteles,
complejos vacacionales, restaurantes, entre otros servicios relacionados. Este
desarrollo del canton ha conllevado al aumento de mas vehiculos particulares y
transportes interprovinciales e intercantonales que ingresan a Villamil Playas, y

el problema justamente es que el mismo no cuenta con un terminal terrestre.

La ausencia de un terminal terrestre bien estructurado en el cantén ha
provocado congestion severa en las calles principales y secundarias del mismo,
ya que existen paradas de buses y cooperativas, los cuales hacen paradas en
las calles, provocando caos en horas pico. Es este uno de los motivos por los
cuales los residentes y los turistas han manifestado la necesidad de contar con
un terminal terrestre moderno y funcional que se adapte a las necesidades
actuales, ademas de tener una proyeccion a futuro que impida o reduzca las

consecuencias de no planificar en contexto urbano.

Para el desarrollo de esta propuesta se tomaron analogos o referentes, en
donde se aplicaron distintas formas de arquitectura basica, tales como la
ventilacién cruzada, mismas que permite la corriente interna del viento o la
adecuacién de los espacios para aprovechar los espacios internos del terminal
terrestre, asi como distintas funciones de fachadas, para que no solo sea

estético, sino también sean funcionales al proyecto.

Para la metodologia de la investigacion, se utilizé un enfoque cuantitativo,
ya que lo que se buscaba era cuantificar las respuestas de las personas que
participaron mediante una encuesta con 10 preguntas. Las personas que se
encuestaron fueron usuarios del transporte interprovincial, residentes y turistas

que llegan hacia Villamil Playas.

El resultado de esas encuestas, entre otras cosas, indicé que la mayor
parte de encuestados esta de acuerdo con un terminal terrestre que mejore la
situacién del canton, que brinde mejores servicios, tales como parqueos de

vehiculos y patios de comida, asi como mitigar el trafico vial y areas verdes.
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Asimismo, también manifestaron que la construccion de un terminal terrestre
adecuado para el canton mejorara la accesibilidad para el cantén Playas,
ademas de tener paneles solares para que sean amigables con el medio
ambiente e inclusivo con rampas para el buen uso para personas con

discapacidad.

Es por estos motivos que surge la propuesta de crear un terminal terrestre
adecuado en Villamil Playas para que pueda cubrir las necesidades no solo de
los turistas, sino también de los residentes y necesidades viales que existen

actualmente en el canton.
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RECOMENDACIONES

Se destaca la importancia de incorporar areas verdes en la
construccion y paneles solares con el fin de que la construccion
sea amigable con el medio ambiente.

Es fundamental que todas las areas dentro del terminal terrestre
cumplan eficientemente con sus funciones diarias.

Es necesario que se tenga en la opiniéon ciudadana para la toma
de decisiones y construccién del nuevo terminal terrestre.

Se insta a la promocién de la creacion de espacios de transporte
adecuados y eficientes.

Se sugiere que en las futuras construcciones se considere no solo
la paleta de colores, sino también la integracion de areas verdes,
las cuales pueden contribuir significativamente a mantener la

calidad del aire y mitigar la presencia de toxinas.
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