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relacion entre los usuarios y el entorno. Se expone con ayuda de los planos
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RESUMEN

En el presente estudio a causa del crecimiento poblacional que presenta la
ciudad y con ello cambios en las infraestructuras publicas, dio paso a la alta demanda
vehicular y peatonal en el centro de Guayaquil. Asi que, para reconocer las
problematicas y recopilar informacion con los cuales trabajar, se identificd los impactos
positivos que tiene la realizacion de una regeneracion urbana al brindar nuevas
oportunidades y mejorar la calidad de vida, de los cuales se utilizaron métodos para
la investigacion, como la observacion mediante una ficha del mismo, encuesta e
indicadores. Siendo la implementacion de cuatro ambitos de actuacion que seran
respaldados por indicadores para la propuesta de disefio y que se dividen en &reas
verdes, movilidad urbana, mobiliario urbano y seguridad. Sin embargo, los resultados
con los datos actuales se inclinan en aumentar la superficie de las aceras peatonales,
de manera que se incentive la caminabilidad para alcanzar el porcentaje deseado, asi
como también la incorporacion de equipamiento bajo sombra para las areas de
descanso que son universales y que impulsaran a mejorar las condiciones durante
sus actividades diarias, asimismo, la cohesién social que tendran los ciudadanos al
utilizar estos espacios. Por otra parte, se diagnostic6 mejorar las islas de calor
causadas por las altas temperaturas que caracteriza la ciudad y la incorporacion de
vegetacion en la Plaza Vicente Rocafuerte y la Plazuela Guayacanes que permite
desarrollar una relacién entre los usuarios y el entorno. Se expone con ayuda de los
planos arquitectonico la propuesta en base a la recopilacién de las investigaciones
obtenidas anteriormente, junto a ello los detalles de los mobiliarios que ayudaran a

incrementar las visitas y a la participaciéon entre ciudadanos.

Palabras Claves: Regeneracion Urbana - Movilidad Urbana - Area Verde
- Calidad De Vida



ABSTRACT

In the present study, due to the population growth that the city presents and with
it changes in public infrastructure, it gave way to high vehicular and pedestrian demand
in the center of Guayaquil. So, to recognize the problems and collect information to
work with, the positive impacts of carrying out urban regeneration were identified by
providing new opportunities and improving the quality of life, of which research
methods were used, such as observation through a data sheet, survey and indicators.
Being the implementation of four areas of action that will be supported by indicators
for the design proposal and that are divided into green areas, urban mobility, urban
furniture and security. However, the results with the current data lean towards
increasing the surface of the pedestrian sidewalks, so that walkability is encouraged
to reach the desired percentage, as well as the incorporation of shaded equipment for
rest areas that are universal and that will encourage the improvement of conditions
during their daily activities, as well as the social cohesion that citizens will have when
using these spaces. On the other hand, it was diagnosed to improve the heat islands
caused by the high temperatures that characterize the city and the incorporation of
vegetation in Plaza Vicente Rocafuerte and Plazuela Guayacan that allows the
development of a relationship between users and the environment. The proposal is
presented with the help of architectural plans based on the compilation of previously
obtained research, along with the details of the furniture that will help increase visits

and participation among citizens.

Keywords: Urban Regeneration - Urban Mobility - Green Area - Quality of Life
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INTRODUCCION

Dentro de la presente investigacion sobre una Regeneracion Urbana en el
centro de Guayaquil, se ha desarrollado un gran crecimiento urbano no planificado
gue al paso del tiempo se ha visto reflejado en la infraestructura de la ciudad, sobre
todo en las alteraciones de suimagen y el tejido urbano. Por consiguiente, han existido
intervenciones pasadas que han tratado de ejecutarlos con el fin de mejorar los
desplazamientos de los ciudadanos al igual que el estilo de vida durante sus
actividades diarias, sin embargo, no han sido del todo factibles para el sector, siendo
regeneraciones que en la actualidad se han ido perdiendo por la falta de
mantenimiento, ademas una de ellas solo se aplicaba en las fachadas exteriores de

las edificaciones.

Se ha iniciado la propuesta con un diagnostico de las probleméaticas mas
globales de la ciudad, siendo uno de ellos la aglomeracion de vehiculos a motor y la
ausencia de interés hacia los transeuntes, ya que no existe una adecuada planeacién
urbana para mejorar la calidad de vida de los habitantes durante su recorrido tanto
vehicular como peatonal. Ademas, no se ve reflejada la participacion ciudadana y la
cohesién social que deberia brindar aquellos espacios publicos. Es por esa razén, que
uno de los objetivos es aplicar aquellos cambios con criterios sostenibles en la avenida
Chile para peatonalizarla, haciendo uso del urbanismo tactico, ya que dentro de ellas
sera posible mejorar su bienestar, reforzando la interrelacion que existe entre el medio

ambiente y el usuario.

Se busca mediante la propuesta de regeneracion incrementar y fortalecer los
diferentes aspectos econdmicos, sociales y culturales que tiene una urbe, aumentando
los beneficios que este conseguiria con su ejecucion. Sin embargo, se busca mejorar
la seguridad del peaton al momento de transitar una avenida concurrida, que va hacer
el area a intervenir exponiendo como puntos principales la segregacion de las zonas
peatonales, espacios comerciales y la via publica creando una conexién entre los
barrios mas cercanos con la ayuda del arbolado urbano, de esta forma se reduciria la

tasa de incidentes e inseguridades que se producen regularmente.



CAPITULO |

DISENO DE LA INVESTIGACION
1.1. Tema

‘Regeneraciéon Urbana aplicando criterios sostenibles para el centro de

Guayaquil”

1.2. Planteamiento del problema

Guayaquil es la ciudad mas grande y poblada del Ecuador, teniendo en cuenta
que su economia es la mas fuerte que tiene el pais, se encuentra en convergencia
entre el Rio Daule y Babahoyo. Cuenta con grandes lugares emblematicos tales como
el centro de la misma, siendo la avenida 9 de Octubre una de las principales vias,
nombrada asi en conmemoracion a la Independencia de la Provincia de Guayaquil de
1820. Se desplaza desde el Hemiciclo de la Rotonda hasta el puente cinco de junio,

ademas de ser un foco para el turismo.

A medida que la ciudad de Guayaquil va desarrollandose, se encuentran varios
factores que apuntan a una desorganizacion tanto peatonal como vehicular en el
centro, debido a los desplazamientos irregulares de comerciantes que transitan por el
sector, ya que no existe una buena planificacion para la movilidad en el centro de la
ciudad. Sin embargo, se debe tomar en cuenta el desplazamiento del transporte
publico del sector, los cuales suelen ignorar las recomendaciones otorgadas por la
ATM.

Hace mas de dos décadas en el reordenamiento que existié en la avenida 9 de
Octubre, se la denominaba como la calle nueva o la calle de los Franciscanos, que
habia sido un sendero de tierra y polvo algo completamente diferente a la actualidad,
ya que ahora es una avenida compuesta de cemento y adoquin. Ademas, se ha
convertido en un sector altamente comercial a lo largo de toda la calle, como agencias
bancarias, escuelas, hoteles y mas. Debido al crecimiento constante de la ciudad, se
ha visualizado el caos vehicular que se produce en la avenida principal, provocando

una contaminacion visual y ausencia de seguridad para el peaton.

Debido al déficit de areas verdes que se encuentra en el sector, ocasiona la
elevacion de altas temperaturas del sitio, por lo que baja el confort térmico provocando

gue se use mayores cantidades de recursos hidricos y energéticos. En vista de ello,



se toma en consideracion los materiales con baja reflectancia, ya que emiten menos
radiacion, por ende, la temperatura ambiente del lugar aumenta debido a que las

superficies de la ciudad estan en constante contacto con los rayos solares.

Ademas, el acceso a lugares verdes cada vez va disminuyendo, ocasionando
gue los nifios no puedan permanecer en espacios de interrelacion social por la baja
seguridad existente, reduciendo las actividades de recreacion que se realizan en los
parques porque no existe un equilibrio dentro de una distribucion espacial en el sector.
Se presenta como un problema al momento de ofrecer a los habitantes un concepto
coherente y cohesivo con el entorno, lo cual esta dando paso a una fragmentacion del

tejido urbano.

Es asi, como causaria en los usuarios una ausencia de bienestar social al no
poder identificarse con la identidad de la urbe, como serian sus costumbres,
tradiciones y diversas maneras de distinguirse entre las demas ciudades del pais. Sin
embargo, la recopilacion de cada una de las problematicas presentaria una privacion
de la interconexion en la arquitectura por la falta de identidad en sus fachadas y

recuperacion de espacios publicos vacios.

Dentro del espacio a intervenir, se evidencia el mal uso y la ausencia del
mobiliario urbano, siendo una de ellas las luminarias deficientes, debido a que no se
realiza el mantenimiento adecuado para su buen funcionamiento, provocando la
inseguridad vial y ciudadana. Otro punto importante, es la mala ubicacion de los tachos
de basura y la falta de cuidados del mismo, ya que podria desglosar mas
problematicas, dando paso a enfermedades por los malos olores y la contaminacion

del ambiente del area.

Es por los motivos anteriormente mencionados, que se ha tomado esta porcion
del territorio para realizar una regeneracion urbana con criterios sostenibles para el
sector de la avenida 9 de octubre de la ciudad de Guayaquil y sus calles transversales,
permitiendo el mejoramiento de la infraestructura urbana, espacios publicos y
conectividad durante la circulacion dentro del lugar, posterior al levantamiento de
informacion y de la identificacién de las problematicas realizadas del lugar. Asimismo,
dando énfasis a los principales puntos econdmicos y sociales, los cuales beneficiaran
a los ciudadanos e impulsara al desarrollo de sus actividades diarias cumpliendo con

nuevas estrategias para su soporte.



1.3. Formulacién del problema
¢,De gqué manera ayudara la regeneracion urbana con criterios sostenibles

en el centro de Guayaquil?

1.4. Objetivos
1.4.1. Objetivo general

Proponer una regeneracion aplicando criterios sostenibles para el
mejoramiento de los espacios publicos mediante los cuatro ambitos de actuacién en

beneficio del centro de Guayaquil.

1.4.2. Objetivos especificos
o Levantar informacién sobre las diferentes probleméticas urbanas
existentes en el sitio de estudio con ayuda de los ambitos de actuacion.
o Diagnosticar la informacion por medio de criterios y estrategias
urbanisticas que aporten a la integracion social.
o Proyectar la propuesta de regeneracion urbana dentro de la Av. 9 de

octubre en el centro de Guayaquil.

1.5. Hipotesis

La regeneracion urbana en la zona de estudio implementando los ambitos de
actuacion de urbanismo tendra un impacto positivo en las condiciones de uso y
habitabilidad.

1.6. Lineadeinvestigacion de la facultad

Tabla 1
Linea de investigacion
ULVR Linea institucional Linea de Sub-Linea de Investigacion
facultad Facultad
Urbanismo y ordenamiento Ordenamiento Territorio Habitat, Disefio y Construccion
territorial aplicando tecnologia de territorial, Usos de Sustentable
construccion eco-amigable, Suelos y Urbanismo
industria y desarrollo de energias
renovables.

Fuente: (Universidad Laica Vicente Rocafuerte,2021)



CAPITULO I

MARCO REFERENCIAL
2.1. Marco teorico
El marco tedrico del presente trabajo, da paso a la recopilacion de los elementos
que ayudaran con el analisis para definirlo. Permitiendo estrategias y técnicas que
aborden una descripcion detallada del urbanismo, desglosando mediante los cuatro

ambitos de actuacién con criterios sostenibles.

2.1.1. Ubicacién geografica

La ciudad de Guayaquil es la capital de la Provincia del Guayas localizada en
la parte noroeste de Sudamérica, su localizacion esta en -2.21 de latitud y -79.91 de
longitud y se coloca a una altura de 4 metros sobre el nivel del mar, encontrdndose en
la parte central de la region litoral ecuatoriana, se extiende 64 kilbmetros rio arriba del
Golfo de Guayaquil. Ademas, posee pocas elevaciones situandose lejos de la
Cordillera de los Andes. La ciudad se ha convertido en una parte fundamental de la
actividad comercial del Ecuador. (Ecuador, 2018)

Tabla 2

Caracteristicas de Guayaquil
Caracteristicas de Guayaquil
Nombre completo Santiago de Guayaquil
Fundacion 25 de Julio de 1538
Poblacién 2 746 403, segun censo de 2022
Elevacion 4 metros sobre el nivel del mar
Localizacién Region Costa (litoral)
Provincia Guayas

Fuente: (Foros Ecuador, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)



llustracion 1
Ubicacién geografica de Guayaquil
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Fuente: (ViajandoX, 2023; Schneider, 2021; Rojas, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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Dentro del centro de Guayaquil se encuentra una de las principales vias de
atraccion turistica, siendo la avenida 9 de octubre el punto medio del mismo y en el
cual se va a intervenir. La delimitacidon espacial de la via a intervenir esta situada entre
la parroquia Pedro Carbo y Rocafuerte, lugar donde se ha implementado los cuatro
ambitos de actuacién que se implementara en este proyecto y que abarca las calles
transversales desde la avenida Boyaca hasta la avenida Simon Bolivar Palacios (Calle

Malecén).

llustracion 2
Ubicacién geogréfica de la Av.9 de Octubre
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Fuente: (Rojas, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)



2.1.2. Componentes fisicos

Dentro de los componentes fisicos a estudiar en el sector de Guayaquil existen
varios factores que afectan dentro de una planificacion urbana, tomando en cuenta las
caracteristicas que posee, tales como la temperatura, las precipitaciones, el
soleamiento, la humedad y los vientos que afectan de manera directa e indirecta al
sector y de los cuales se describiran detalladamente.

2.1.2.1. Clima

En la ciudad de Guayaquil se registra una temporada de lluvias tropicales, un
clima nublado, tomando en cuenta que la temporada caliente es seca, en el transcurso
total del afio su temperatura esta oscilando entre los 21 °C y los 31°C, aunque muy
pocas veces puede bajar hasta los 19 °C o en su caso podria llegar a subir hasta los
33°C. (Weather Spark, 2023)

2.1.2.1.1. Temperatura

llustracion 3
Datos histéricos de temperatura en Guayaquil en 2023

mTemp max. ™ Temp. Media Temp. Min.

24 24 24 24 23
22 21 21 21
Ene. Feb. Mar.  Abr. May.  Jun. Jul. Ago. Sep.

22

21 21

Oct. Now. Dic.

24°  24°  24° 24° Q3% 22°

Fuente: (Weather Spark, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)



Tomando en cuenta el intervalo existente diario de temperaturas que se
reportan donde las marcas representan la temperatura maxima, la temperatura media
y la temperatura minima promedio que presenta en el centro de la ciudad de
Guayaquil. (Weather Spark, 2023)

llustracion 4
Temperatura por hora en 2023 en Guayaquil

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Sep. Oct. Nov.

21:00-00:00

1g00-21:00 |

15:00- 18:00

1200-1500 |

09:00- 12:00
06:00-02:00 |
03.00-06:00 [

00:00-03:00 |

B Muycaliente mCaliente © Comoda & Fresca

Fuente: (Weather Spark, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Las temperaturas que se reportan de manera constante por hora se encuentran
codificadas por barras de colores en donde el color amarillo representa a una
temperatura comoda que oscila entre los 18 y 24 grados Celsius, el color naranja
representa una temperatura caliente que oscila entre los 24 y 29 grados Celsius y el
color rojo representa una temperatura muy caliente que oscila entre los 29 y 35 grados
Celsius. (Weather Spark, 2023)



2.1.2.1.2. Precipitaciones

llustracion 5
Tiempo observado en 2023 en Guayaquil

Ene. Fel. Mlar. Abr. Mlay . Jur. Jul. Ao, Sep. Oct. MO Dric.

Mes Ene. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Dic.

Precipitacion| 12 174 | 17.2 | 125 | 53 1.9 1 0.3 0.7 0.8 15 15
Fuente: (Weather Spark, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

A través de una rigurosa codificacidn se visualiza la precipitacion que existe en
la ciudad de Guayaquil, en donde se puede apreciar que la probabilidad de que existan
dias humedos en Guayaquil varia de manera significativa durante el afio, puesto que
la época mas humeda consta de aproximadamente de 3,5 meses con una probabilidad
del 32% de que sea todo el dia y la época méas seca consta de 8.5 meses. (Weather
Spark, 2023)

2.1.2.1.3. Asoleamiento

llustracion 6
Asoleamiento

BARRIO &
ORELLANA

CENTRO

Fuente: (Sun‘Path Map, 2023)



En Guayaquil la duraciéon del dia no varia de manera notoria durante todo el
afo, suele variar unos 15 minutos hasta 12 horas, siendo el 21 de junio el dia mas
corto con respecto a la luz y el 21 de diciembre el dia més largo por 15 minutos, la
parte sombreada de amarilla hacia la parte gris hace referencia a la luz total del dia 'y
de la noche. (Weather Spark, 2023)

2.1.2.1.4. Vientos

llustracion 7
Velocidad del viento en 2023 en Guayaquil

| de— Windrose Plot for [SEGU] Guayaquil
\UEM i Obs Between: 01 Jan 2022 01:00 AM - 05 Dec 2023 08:00 PM America/Guayaquil

N

"sE
Summary

Obs Used: 16698
Obs Without Wind: 406
Avg Speed: 3.4 mps

Calm values are < 1.0 mps
Bar Convention: Meteorology
Flow arrows relative to plot center.

Generated: 06 Dec 2023 s
Wind Speed [meter / second]
s 1.0-39 40-59 6.0-7.9 8.0-99 mm 100-119 mm 12.0+

Fuente: (lowa State University, 2023)

En la urbe portefia se puede visualizar que la velocidad del viento se encuentra
entre los 0 km/h y los 50km/h aun asi existe una pequefia variacion en el mes de julio

puesto que alcanzé mas de los 150 km/h. Tomando en cuenta el reporte que se realiza
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sobre la direccion del viento por hora se pudo codificar a través de colores y por lo
general suele direccionarse hacia el sur, tomando en cuenta que las franjas grises son

una representacion de la noche y el crepusculo civil. (Weather Spark, 2023)

2.1.3. Demografia

La demografia de este proyecto se va a estudiar la densidad poblacional
existente en la av. 9 de Octubre y sus alrededores, la distribucion espacial por medio
de estadisticas donde se apreciara la evolucion que ha tenido Guayaquil a lo largo de

los afios, valores obtenidos por los ultimos censos.

2.1.3.1. Cuantas personas viven en el centro segun corte censal

Rigiéndose en el dltimo censo del afio 2022 la poblacion de la ciudad de
Guayaquil por edades entre hombres y mujeres da a conocer una alta densidad entre
los afios 30 y 64 con el 41%, mientras que la poblacién de 65 afios a mas presenta un
8.4%. (INEC, 2022)

Tabla 3

Poblacién por sexo y grupos quinguenales
EDAD HOMBRES MUJERES TOTAL
0all 271.161 257.691 528.852
12 a17 152.227 146.363 298.590
18a 29 278.052 284.535 562.587
30a64 539.311 585.425 1,124.736
65 a mas 103.514 128.124 231.638

Fuente: (INEC, 2022)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se determina la poblacion por grupos quinquenales entre hombres y mujeres
en un intervalo de edades para diagnosticar la mayor concentracién de colectividad,
siendo la edad de 30 a 64 el total maximo como resultado de la suma entre hombres
y mujeres. (INEC, 2022)
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Tabla 4
Crecimiento poblacional por parroquias urbanas de la ciudad de Guayaquil.

Mo. | Parroquia 2001 2010 Taza crecimiento
1 B de Oclubre 7.530 5747 -3.00%
2 Ayacucho 11.8379 10.706 -1,16%
3 Bolivar 5517 6.758 -3,80%
4 Carbo 5248 4.035 -2.92%
5 Febres Cordero 344 723 344254 | 0,00%
] Garcia Moreno 55.596 20.023 -1,17%
T Letamendi 103.019 05.943 -0,79%
8 Dimedo 0635 6.623 -4.23%
9 Pascuales 273.367 427036 | 496%
10 | Roca 7.343 5.545 -3,12%
11 | Rocafuerte 0091 6.100 -4 43%
12 | Sucre 14.507 11.852 -2 45%
13 | Targui 509.2638 695.030 | 1,82%
14 | Urdaneta 25794 22630 -1,43%
15 | Ximena 517.779 546254 | 0,59%
Subtotal 1.985.249 | 2.238.601 | 1,33%
Mo clasificados 130
TOTAL 1.985.370 | 2.238.601 | 1,33%
Periferia 0139 52 457 19,42%
TOTAL, CABECERA CANTOMAL | 1.994.518 | 2.291.158 | 1,54%

Fuente: (INEC, 2022)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

La parroquia Pedro Carbo cuenta con una tasa de crecimiento reducida entre
los afios 2001 y 2010 segun el Censo, con un -2,92%. Por otra parte, otra parroquia a
intervenir dentro del proyecto de estudio es Rocafuerte que también nos da un -4,43%

reducido entre los afos censados.
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2.1.3.2. Piramide poblacional del Cantén Guayaquil

llustracion 8
Piramide poblacional del Canton Guayaquil.

Relacion Hombres Relacion de
G@] Mujeres @ ® dependencia
Q
mi 9 MM\ 50
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1.344.265

De 75-79
1.402.138

51,1%

De 70-74
De 65-69
De 60-64
De 55-59
De 50-54
De 45-49
De 40-44
De 35-39
De 30-34
De 25-29
De 20-24
De 15-19
De 10-14

De 5-9

De 0-4

Fuente: (INEC, 2022)

Mediante la grafica se puede constatar el crecimiento poblacional que existe en
el Canton Guayaquil de la provincia del Guayas, en donde se puede apreciar que en
el 2022 existieron mas mujeres que hombres con un 51.1% tomando en consideracion
gue existe un mayor numero de mujeres entre los 10 y 14 afios, por otro lado, existe
48.9% de varones en toda la Ciudad de Guayaquil, con una mayor cantidad entre los
10 y 14 afos de edad.

Para la delimitacion del sector se realiz6 una investigacibn sobre las

parroquias que comprende el centro de Guayaquil, de esa manera poder facilitar la
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identificacion de cada una de ellas y saber si pasan por los puntos mas demandantes
de la ciudad. En el cual, se tomé como referencia la parroquia Pedro Carbo y
Rocafuerte para la sectorizacion final, ya que estas conforman parte de la Av. 9 de
Octubre que sera la avenida principal de enfoque.

2.1.4. Ambitos De Actuacion

En este proyecto se emplearan cuatro ambitos de actuacion, los cuales son (1)
areas verdes, (2) equipamiento/mobiliario urbano, (3) movilidad urbana y (4)
seguridad. Estos servirdn de apoyo para entender la dinamica urbana del medio que
se evaluarda y la toma de decisiones en la regeneracion urbana en la avenida 9 de
Octubre ubicada en la ciudad de Guayaquil, asi mismo cada ambito se subdivide y da
a conocer sus caracteristicas, trabajando asi conjuntamente con ayuda de los

indicadores.

2.1.4.1. Areas verdes

Las areas verdes son una fuente importante para obtener multiples beneficios
a largo plazo debido a que absorben los compuestos contaminantes que se
encuentran en el aire, puesto que ayudan a estabilizar el suelo, disminuir los niveles
de diéxido de carbono y la contaminacién sonora dentro de una comunidad que ya se
encuentra afectada, promoviendo la participacion ciudadana de los locales en el
mantenimiento del mismo. Uno de los efectos positivos que tiene la implementacion
de &reas verdes en la parte urbana es el confort humano, puesto que puede influir
sobre la radiacién solar, la temperatura del ambiente, sobre todo para la proteccién
ante la lluvia y la disminucién de aires acondicionados en los edificios. (Sorensen 'y
otros, 1998)

Tomando en consideracion que el calor en las partes céntricas de las ciudades
es mas notable debido a que existen largas areas pavimentadas, por ende, la escala
de vegetacion es baja. Al implementar areas verdes dentro de un sector afectado o
deteriorado, podria mejorar de manera significativa la calidad de vida de la poblacion
que vive en el sector y a los turistas al momento de ofrecerles la oportunidad de
realizar cualquier tipo de actividades recreativas en estas areas. (Sorensen y otros,
1998)
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2.1.4.1.1. Parques de bolsillo

Los espacios publicos generan impactos dentro de las ciudades tanto de
manera positiva como negativa, debido a las intervenciones que se realizan
generalmente por parte de las instituciones publicas en favor de las comunidades.
Dentro de la ciudad de México se generaron estrategias que son de gran utilidad para
la recuperacion de ciertas areas publicas por ende implementaron proyectos de
parques de bolsillos en espacios residuales. Siendo beneficioso para mejorar la
calidad de vida de los usuarios, la imagen urbana y a su vez mejorando la seguridad

en el sector. (Alvarado Ramirez y Martinez Salvador, 2020)

llustracion 9
Elementos de diagnéstico del estado actual de percepcion del usuario en el parque de bolsillo Tezozémoc
Parque Publico de Bolsillo Tezozomoce
Puntaje:
Excelente
3
:ficndas y/o restaurantes Bueno
2
Regular
1
Pésimo
0
7 Iluminacién —— Sujeto 1

Localizacién

Accesos y rampas para mayor
movilidad f

Contaminacion periférica A Nivel de segunidad percibido

\ —&— Syjeto 2
N .
\ —&— Sujeto 3
Estado general de | : ' Vegetacion y espacios verdes ’
mantenimiento g s Sujeto 4
—+— Sujeto 5

Internet (wi-fi) Bebederos

¥Nivel de comodidad dela
mfraestructura

Area de acondicionamiento
fisico

Area recreativa infanti “Aparcamiento bicicletas

Fuente: (Alvarado Ramirez y Martinez Salvador, 2020)

Tomando en cuenta que existen espacios que se encuentran en desuso con
mobiliarios en condiciones de abandono que pueden provocar inseguridad en el
sector, ademas que dafara la imagen urbana. El parque de bolsillo Tezozémoc, es el
mas grande en México, encontrandose cerca de un conjunto habitacional, cuenta con
casi todos los tipos de vegetacion tanto como arbolado ornamental hasta vegetacion
a nivel de suelo, tomando en cuenta que es accesible para personas con capacidades

diferentes. (Alvarado Ramirez y Martinez Salvador, 2020)
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2.1.4.1.2. Terrazas verdes

Las terrazas urbanas transmiten su funcion mediante el confort dentro del
paisaje urbano, puesto que varias ciudades carecen de vegetacion y de lugares para
areas verdes que generen actividades sociales. Uno de los beneficios de la creacién
de terrazas verdes es generar un espacio agradable que sirva para la interaccion
social de una comunidad, disminuyendo la contaminacion ambiental que produce una
ciudad que a su vez eleve la productividad dentro del sector a tratar, tomando los
recursos naturales sin obstruir las generaciones futuras. (Cristancho Cruz y Ramirez
Castaneda, 2020)

llustracion 10
Esquema del sistema de cubiertas verdes autbnomas y sostenibles.
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Fuente: (Cristancho Cruz y Ramirez Castafieda, 2020)

2.1.4.1.3. Fachadas verdes

Siendo las ciudades las areas mas pobladas en donde la sobrepoblaciéon
contribuye de forma indirecta a que los microclimas sean mas calidos que en las partes
rurales, siendo un riesgo debido a la demanda de energia que esta provoca, afectando
a la calidad humana. Generando un fenémeno conocido como “Urban Heat Island”

gue se produce cuando existe un sector con exceso de superficies pavimentadas
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como calles, estacionamientos, aceras, entre otros, debido a que la vegetacion dentro

de una escala es baja. Las fachadas verdes ayudan a mejorar la capacidad de

encontrar un equilibrio entre la superficie pavimentada y las areas verdes necesarias

dentro del sector. (Mecca.U. y otros, 2021)

llustracion 11

Secciones transversales axonomeétricas de un entorno construido de acuerdo con tres configuraciones: 1. sin
edificio; 2. UHI-empeoramiento por fachada; 3. Optimizacion con fachada verde indirecta

UHI-worsening
facade

a,

a

2. UHI-empeoramiento con la
construccion de fachadas

1. solo calle

Fuente: (Mecca.U. y otros, 2021)

2.1.4.1.4. Indicador de Areas Verdes

indirect
green facade

a, .ﬁgl.

3. UHI-Fachada atenuante:
sistema indirecto de fachada verde

Tabla 5
Indicador de Areas Verdes
Indicador

Nombre Percepcion espacial de verde urbano.

Objetivo Valorar la existencia de vegetacion en las calles desde una apreciacion visual por parte de
los usuarios.

Metodologia | Localizar los tramos de las calles arboladas. A partir del conocimiento del tipo de fauna que
sea se las puede categorizar por el tamafo. Le corresponde un volumen verde relacionado
en funcion de su tamario.

Formula superficie de viario publico con volumen verde superior al 10%
PEverde (%) = — — : x 100

superficie de viario publico total

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
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2.1.4.2. Equipamiento/Mobiliario Urbano

El Mobiliario Urbano es el conjunto de elementos que comprende un espacio
publico dentro de una ciudad, permitiendo a la poblacion satisfacer sus necesidades
mediante una accesibilidad universal para el bienestar de cada uno de ellos durante
sus desplazamientos. Asimismo, se toma en consideracion los criterios de utilidad,
estética y eficiencia como espacios de ocio, impulsando la socializacion entre las

personas para mejorar su convivencia. (Decopolis, 2021)

2.1.4.2.1. Servicios Basicos

Dentro de los servicios publicos que debe presentar nuestra zona de estudio,
es necesario contar con la ayuda de mudltiples equipamientos como bancas,
luminarias, tachos de basuras y mas, de los cuales se creen espacios con disefios
inclusivos, eliminando todo tipo de barreras arquitectonicas para facilitar el acceso a
personas de todas las edades y condiciones. Tomando en cuenta, Si se requiere
intervenir en los bordes existentes, se tendra que determinar si estos contribuyen a

una mejor convivencia entre el equipamiento y el usuario.

llustracion 12
Ciudad que promueve los intercambios culturales

Fuente: (Fundacion Arquitectura y Ciudad, 2023)
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2.1.4.2.2. Espacios de confort

La funcionalidad del espacio, sus elementos, los materiales que lo conforman y
las dimensiones deben ser confortables para el usuario y capaces de soportar
cualquier tipo de condiciones climaticas durante la realizaciébn de sus actividades,
mejorando las experiencias al momento de utilizarlos. Ademas, se busca aumentar la
sensacion de proteccion y seguridad, mediante las distancias entre los asientos en las

zonas de descanso para dar oportunidades de socializacion. (Vitacura, 2023)

llustracion 13
El transito peatonal y de ciclos debera realizarse por la Av. San Josemaria Escriva de Balaguer
o ol

Fuente: (Vitacra, 2023)

2.1.4.2.3. Sefializacion horizontal y vertical

Por consiguiente, se presentan puntos importantes sobre los diferentes tipos de
eguipamientos que existen en un espacio publico. Siendo uno de ellos, las sefialéticas
horizontales y verticales, para agilizar los diferentes desplazamientos. Todos estos se
subdividen en elementos que refuerzan los puntos anteriormente mencionados para
progresar con las actividades cotidianas dentro del sector y poder integrar a mas

grupos de personas a participar dentro de ella. (Invisefales, 2020)

Dentro de una ciudad se toma en cuenta la circulacién vehicular y peatonal, en
el cual comprende un conjunto de elementos de sefializacion para guiar al usuario
durante sus diversos recorridos de forma seguray fluida. Dando paso a las sefialéticas
horizontales, se encuentran presentes en las carreteras y estan ubicadas en el
pavimento y los bordillos. Por otra parte, las sefialéticas verticales se caracterizan por
estar instaladas de pie y brindar informacion en diferentes situaciones. (Invisefiales,
2020)
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llustracion 14
Linea de pare en cruces cebra en interseccion controlada con sefial vertical pare

T
o

Un punto a considerar son los materiales que conforman estos mobiliarios

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

2.1.4.2.3.1. Materiales senalética

urbanos, ya que se requiere que estén adaptados al clima de Guayaquil. Debe cumplir
con las siguientes solicitudes, una buena visibilidad durante la noche, su forma de
implementacion, costos y su tiempo duracion. También se toma en cuenta la salud de
las personas y medio ambiente para que estos materiales no afecten con ellos. Para
la sefializacion horizontal segun la INEN por su ubicacion en los pavimentos se debe
utilizar pintura de tréfico acrilicas con microesferas. (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

Tabla 6
Pintura de tréafico acrilica base solvente

Informacion General Pintura de Trafico Acrilica Base Solvente

Descripcién Esta elaborado con polimeros acrilicos termoplasticos con aditivos de adherencia.

Ventajas Permite una buena visibilidad, retencién del color, buena adherencia a superficies
como asfaltos, cementos, ladrillos.

Resistencia Resistencia a la intemperie, desgaste y abrasion.
Preparacion de la Superficie completamente libre de aceites, grasas o suciedad y dejarla seca para su
superficie intervencion.

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

En consideracion con los materiales para la sefalizacion vertical, esta depende

del tipo de mensaje que se quiera dar a conocer, puesto que por lo general deben ser
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reflectivos y de facil interpretacion para poder visualizar sus colores. Tiene una forma
rectangular con el eje mayor vertical, se utilizan simbolos y flechas para ayudar al
usuario a reconocer el comunicado y acatar las instrucciones. Se los ubican antes del
punto de la accién, mientras que otras sefializaciones se las ubica como complemento
de las horizontales. (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

Tabla 7
Clasificacién de colores para la sefializacion

Clasificacion de colores para la sefializacion

Negro Se lo utiliza para los simbolos, leyendas y flechas

Blanco | Se lo implementa como color de fondo para sefializaciones comuinmente rectangulares
informativas.

Amarillo | Es un color de fondo preventivo, sefialéticas de velocidad, distancia y leyendas.

Naranja | Color de fondo para las sefales de trabajos temporales presentes en las vias y bandoleras en
cruces de nifios.

Verde Un color de fondo ubicado en las sefiales de destino, peajes, control de pesos y riesgos.

Azul Color de fondo en sefiales informativas de servicio o sefiales de estacionamiento tarifadas.

Café Se usa de fondo en sefialéticas informativas turisticas y ambientales.

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

2.1.4.2.4. Asientos

Por otra parte, los lugares de descanso tendran incorporado asientos en los que
se puedan adaptar las sillas de ruedas o los coches para bebes, respetando las
dimensiones minimas para su correcto funcionamiento sin interrumpir los recorridos
peatonales e incrementando las visitas para la socializacién. Esto aumentara la
seguridad y confianza al momento de usar los mobiliarios urbanos, incorporando
espacios de descanso. (NTE INEN 2314, 2017)
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llustracion 15
Bancas o Asientos tipo
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Fuente: (NTE INEN 2314, 2017)

2.1.4.2.5. Marquesinas

Otro factor muy importante, son los espacios de descanso destinados en los
puntos de parada de buses. Siendo una gran opcién la implementacion de
marquesinas, ya que les permite a las personas realizar su tiempo de espera en un
espacio disefiado para su proteccion y comodidad. El disefio de estas marquesinas
ofrece un resguardo a las personas durante su descanso. (NTE INEN 2314, 2017)

llustracion 16
Marquesina tipo
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Fuente: (NTE INEN 2314, 2017)
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2.1.4.2.6. lluminacion

Se encargan de emitir luz para garantizar éptimas condiciones a los visitantes
para aportar visibilidad, orientacion e identificacion de los deméas elementos en un
espacio publico, estos deben asumir las medidas de los criterios de ubicacion
establecidos por la INEN. Por otra parte, es uno de los equipamientos mas importantes
para una regeneracion urbana, ya que permite aumentar la confianza y seguridad de
los transeuntes durante el dia y noche, haciendo las zonas mas transitables. (NTE
INEN 2314, 2017)

llustracion 17
lluminacién adosada a fachadas
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Fuente: (NTE INEN 2314, 2017)

2.1.4.2.7. Basureros

Este equipamiento da paso a una mejora en la educacién social contra la
contaminacion atmosférica que es una de las causas mas grandes de enfermedades
que afectan la salud de todas las personas. Sin embargo, este elemento ayuda a

alentar a la ciudadania a colocar sus desechos dentro de los contenedores de basura
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gue estaran estandarizados por colores segun la INEN y situados en aceras, parques,

bulevares sin intervenir en el paso peatonal. (NTE INEN 2314, 2017)

llustracion 18

Contenedores de Residuos y Reciclaje

LINEA DE FABRICA

(]
[ == A

Fuente: (NTE INEN 2314, 2017)

Es por ello, que al trabajar en conjunto con los equipamientos urbanos da paso

al desarrollo y bienes de los habitantes, ya que crearia una conexion con los demas

ambitos de actuacion, mejorando asi la convivencia civica y correcta relacion entre las

personas y mobiliario publico. Asimismo, se requiere establecer una relacion con las

costumbres, tradiciones y cultura del sector para dar como resultado una ciudad mas

atractiva e inclusiva.

2.1.4.2.8. Indicador de Equipamiento/Mobiliario Urbano

Tabla 8
Indicador de Equipamiento/Mobiliario Urbano
Indicador
Nombre Dotacion de contenedores de recogida de residuos
Objetivo Reconocer el nimero de personas por contenedor instalado. Se debe evaluar si la cantidad
de contenedores es la adecuada a las exigencias de los residuos.
Metodologia | Se necesita saber la ubicaciéon de los puntos de basura. Se debe reconocer que unidad
territorial se analiza y contabiliza los puntos de recogida.
Formula

( hab ) _ ( poblacion total )

c
contenedor numero de contenedores

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
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2.1.4.3. Movilidad urbana

La movilidad urbana es de gran interés para la calidad de vida de los moradores
del sector, ya que ayuda en el desarrollo econémico dentro de las ciudades. Dentro
de los planes de movilidad urbana de varias ciudades incorporaron objetivos que
fomentan la implementacion de formas de transporte menos contaminantes que
resulte de utilidad en el sector econdmico, en la actualidad se tiene el concepto de
“Smart cita” que se basa especificamente en una planificacién urbana sostenible

(Gobierno de Espafia. Ministerio de Fomento, 2020)

2.1.4.3.1. Multimodalidad

La multimodalidad esta basada en las caracteristicas de sistemas de transporte
y los viajes que realiza la poblacién para trasladarse en un tiempo determinado,
ademas de considerarse como un vinculo con la sostenibilidad sobre todo en la parte
ambiental, al no ser de uso Unico para el transporte publico puesto que disminuye el
uso de automaviles, por ende, se suele asociar con el término de intermodalidad ya
que es una forma de transportarse de forma combinada de un lugar a otro.
(Hernandez, 2022)

2.1.4.3.2. Barreras arquitecténicas

Son consideradas como impedimentos para los individuos al momento de
trasladarse, afectando de manera directa a 3 grupos de personas en especifico como
las personas con discapacidad, personas mayores y personas que tengan alguna
discapacidad temporal. considerando que también afecta a la poblaciéon en general
pues llegan a limitar los espacios publicos, semipublicos y publicos privados.
Enfocandose mas en rejas, muros o cercas que son implementadas por parte de la
ciudadania por la inseguridad existente en algunos sectores de la ciudad. (Rosales,
2022)

Tomando en cuenta que se considera como una barrera arquitectdénica
tradicional el uso de rejas o cercos produciendo un bloqueo visual en la zona que se
genera, siendo una solucion con el tema de seguridad, puesto que sirve como un
refugio en las calles, plazas y parques para que las personas puedan realizar sus

actividades comodamente. De hecho, en la ciudad de Lima, Perl se puede visualizar
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a gran escala la implementacion de este tipo de barreras por parte de los limefios
debido a la inseguridad preexistente o en algunos casos por una costumbre natural.
(Rosales, 2022)

2.1.4.3.3. Cruces seguros

Debido a que son un conjunto de herramientas fisicas que tiene como objetivo
principal reducir el riesgo del peaton teniendo en cuenta que deben ser cruces directos
y cortos proporcionando seguridad en los transeuntes, uno de los beneficios al
momento de implementar cruces seguros es la recuperaciéon paulatina del espacio
publico y para ello se debe de estudiar el estado actual de la interseccion a intervenir
determinando sus fortalezas y debilidades para realizar los cambios necesarios.
(Visuett Moreno, 2021)

La Secretaria de Movilidad del Municipio de Querétaro por medio de la
Direccion de Proyectos Estratégicos implementaron un analisis de Cruces Seguros
para mitigar varias probleméaticas en la parte vial que se encontraron, dando mayor
comodidad dentro de la via publica a los sectores educativos, comerciales y
empresariales, tratando que los peatones se conviertan en la principal prioridad
tratando de fomentar la movilidad blanda y disminuir el uso de vehiculos particulares
en el sector. (Visuett Moreno, 2021)
llustracion 19

Zonas de Prioridad
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Fuente: (Visuett Moreno, 2021)
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2.1.4.3.4. Sistema De Buses- Transporte Publico

En la ciudad de Piura existe la necesidad de aumentar de forma considerable

las unidades de buses para poder mermar la tasa de ocupacion de los vehiculos

privados, tomando en cuenta que este plan deber ser a largo plazo pues también

interfiere la inversidbn econdmica para comprar nuevas unidades de buses, ademas de

gue se debera establecer nuevas rutas y segregar los carriles para el uso exclusivo

del transporte publico, mejorando las paradas de buses para un mejor servicio para

los usuarios. (Sanchez, 2022)

llustracion 20
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Fuente: (Sanchez, 2022)

2.1.4.3.5. Indicador de Movilidad Urbana

Tabla 9
Indicador de Movilidad Urbana
Indicador

Nombre Reparto del viario publico

Objetivo Espacio publico como eje de la ciudad y convertirlo en un espacio de convivencia y multiples
usos. Recaudar los valores de superficie del viario peatonal. Superiores al 75% en la
superficie del viario total, mientras que el 25% se destinara como maximo para el viario
automovilistico y transporte publico.

Metodologia | Cuando se contabilizan las areas de los espacios del viario publico, se los clasifica segun su
tipologia. La superficie del viario peatonal y vehicular, se calcula para cada area de estudio y
luego el porcentaje del viario peatonal respecto a la superficie del viario publico

Formula superficie de viario peatonal

Vpub (%) = ( )x 100

superficie de viario publico total

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)

27



2.1.4.4. Seguridad

Crear lugares seguros es vital para brindar a los habitantes un buen vivir
urbano, sitios flexibles y llamativos donde la implementacion de la escala humana esta
evidenciada en cada uno de los detalles, pero este se encuentra altamente afectado
por el colapso durante la circulacion en horas pico y ausencia de espacios publicos
concurridos para fomentar el confort y la proteccion del usuario. Ademas, se requiere
animar a la poblacion a formar parte de una comunidad, creando puntos de

convivencia y socializacion para reforzar este ambito de actuacion.

llustracion 21
Ensayo urbanistico metropolitano en la ciudad de Piura
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Fuente: (Crisanto, 2020)

2.1.4.4.1. Ciudades Seguras

La satisfaccion de sentirse seguros en el lugar donde llamamos hogar, refuerza
la confianza en esta necesidad. Se sabe que en todo el mundo la seguridad depende
de multiples factores, siendo una de ellas dentro de nuestro pais el crimen contra la
propiedad, lo que desglosa un sinnimero de delitos mas y la aglomeracion en las vias
publicas. Por aquellos motivos, para una ciudad segura los espacios urbanos
consolidan la relacién que debe existir entre las personas y el entorno, ya que los
lugares de encuentro permiten una afluencia de personas y proporcionan confianza a
los demas. (Primicias, 2023)

Dentro de la seguridad vial de Ecuador se presenta una alta tasa de siniestros

en ciudades como Guayaquil, Pichincha y Manabi. Por lo que se requiere mejorar los
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espacios publicos, haciendo un enfoque principalmente hacia los peatones en las
aceras y mejorar su movilidad dentro del centro de la ciudad, conjuntamente
reforzandolo con los equipamientos urbanos como luminarias, sillas, sefaléticas,
segregacion entre espacios, puntos de parada de buses y su entorno. (Primicias,
2023)

Ademas, se requiere fortalecer las fachadas de la Av. 9 de Octubre, ya que es
la avenida principal dentro de este proyecto, se requiere que trabaje en conjunto con
los demas elementos urbanos, ya que garantizan espacios luminicos para fortalecer
la seguridad y hacer que sea un centro recorrido peatonalmente y vehicularmente de

manera organizada. (Primicias, 2023)

llustracion 22
Accidentes de transito en Ecuador por Provincias

Datos del primer semestre de 2023

menos accidentes

mas accidentes

Fuente: (Primicias, 2023)
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2.1.4.4.2. Recuperacion de los espacios publicos

El usuario debe visualizar y familiarizarse con los diferentes componentes del
centro de la ciudad llenos de iluminacion, amplitud, sefializacion, transpirabilidad para
estimular la confianza entre vecinos. Ademas, implica en salvaguardar el derecho a la
vida vy la libertad que tienen los ciudadanos para desenvolverse en sus rutinas diarias

recuperando espacios y convirtiéndolos en lugares recreativos y de goce social.

llustracion 23
Plazas, parques y otros espacios abiertos
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Fuente: (Schleider y otros, 2021)

2.1.4.4.3. Seguridad civica

Para la proteccion de los espacios publicos y el aumento a sus derechos civicos
entre los habitantes, turistas, personal publico y la localidad, puede ser un éxito para
mejorar las condiciones de vida, puesto que ofreceria una proteccion y sensacion de
confianza dentro de una poblacién creando lazos para una comunidad fortalecida y

aumentando la percepcién de seguridad. (Vera Fernandez, 2020)

2.1.4.4.4. Espacios activos
Dentro de los usos de suelos la segregacién de zonas es muy importante para

facilitar reconocerlos, mejorando los desplazamientos y haciéndolos mas atractivos a
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la vista. Las zonas de descanso, interaccién social, circulaciéon vehicular y peatonal
son un conjunto de areas transitables que comprende una ciudad. Puesto que, el
elemento clave para aumentar sus usos de forma correcta y ordenada es mantenerlos
activos durante todo el dia, determinando el conjunto de actividades que pueden
realizar en los espacios publicos con el apoyo de otros elementos como son areas

verdes y mobiliario urbano.

llustracion 24
Espacios sociales

[

Fuente: (Schleider y otros, 2021)

2.1.4.4.5. Preservacion de los espacios publicos

Conservar y mantener cuidado los espacios del centro de la ciudad de
Guayaquil, favorece la conducta que este tenga con los usuarios. Una vista urbana
mas ordenada mejorara la calidad de vida, demostrando que respetan la mision que
tienen que cumplir las instituciones publicas y el comportamiento de los individuos con
su entorno. Se debe tomar en cuenta que todos los sitios publicos tienen que tener un

plan para su sustento.
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llustracion 25
Urbanismo inclusivo

Fuente: (Arévalo, 2023)

2.1.4.4.6. Indicador de Seguridad

Tabla 10
Indicador de Seguridad
Indicador
Nombre Continuidad espacial funciona de calle corredor.(Cco)
Objetivo Espacios con continuidad espacial y funcional. Trayectorias peatonales atractivas con funcion

como espacio de estancia y convivencia creando vinculos sociales

Metodologia | Se los clasifica segln su grado de interaccion. Interaccién muy alta, alta, media, baja, muy
baja y nula.

Formula metros lineales interaccion muy alta — alta

04) =
Ceal(%) ( metros lineales totales

)x 100

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
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2.1.5. Proyectos Referenciales

Tabla 11
Regenerando barrios
Nombre del proyecto Regenerando barrios
Ubicacién Chile Autor Luis Fuentes

Regenerando barrios

Descripcion

Proyectan un enfoque en las problematicas que afectan cotidianamente a miles de habitantes en la
ciudad de Chile, por el cual requiere establecer lazos fuertes con el gobierno para poder realizar una resolucion
conjunta. Sin embargo, buscé como referencias en paises como Francia, Estados Unidos y Espafia estrategias

que les permitieron que fueran proyectos exitosos y por consecuente lo aplicaron en el plan de Chile. Utilizé el

método cualitativo, ya que emplearon documentos y referencias pasadas para tener un modelo a seguir.

Fuente: (Fuentes, 2020)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se tomé a consideracion la orientacion que tuvieron con la ayuda de los
principios mas los componentes del mismo, para reconstruir la direccién del proyecto
de regeneracion urbana. Su plan, desarrollaron diversas técnicas para recabar
informacion, siendo uno de ellos las entrevistas con vision hacia los temas urbanos y
de ciudad, grupos de discusion para la toma de decisiones y analisis de comparacion
de programas de informacién. Por otra parte, la observacién sera una metodologia
clave para la regeneracion en la ciudad de Guayaquil y realizacion de encuestas
dirigidas a los pobladores del dia a dia. (Fuentes, 2020)
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Tabla 12
Indicadores urbanos y su influencia en el desarrollo sostenible urbano
Nombre del proyecto Indicadores urbanos y su influencia en el desarrollo

sostenible urbano

Ubicacion Huancayo, Pera Autor Cesar Fortunato Martinez Vitor

Evolucidn histérica de Huancayo Metropolitano - Perti 1954-2016, Imagen satelital
y aerofotografia SAN, se delimité perimetros urbanos en base a los perimetros
establecidos en planes urbanos correspondientes.

Descripcion

En este proyecto durante sus investigaciones y andlisis tomaron como estrategia, trabajar a la par con
los residentes del lugar y desarrollaron un plan participativo en donde buscaban exponer las ideas y formar un
solo proyecto, ya que son percepciones actuales en las que no se basan en diagnésticos de regeneraciones
pasadas, siendo una pieza importante en el proyecto.

Fuente: (Martinez Olivares, 2018)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Un punto clave dentro de nuestro proyecto, es sin duda la participacion de los
habitantes del sector y las necesidades que estos tengan para intervenir en cada punto
mediante los ambitos de actuacion. Se dice que, en la Villa Parinacota del proyecto
referencial, fortalecieron a la comunidad brindandoles la confianza al tomarlos en
cuenta, disminuyendo los riesgos de no satisfacer con sus necesidades y metas que

anteriormente el gobierno alcanzaba. (Martinez Olivares, 2018)
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Tabla 13
Ciudad histérica y regeneracion urbana. Por una nueva centralidad de los centros histéricos italianos
Nombre del proyecto Ciudad histérica y regeneracién urbana. Por una

nueva centralidad de los centros histéricos italianos

Ubicacion Italia Autor Irene Poli

Descripcion
El centro de la ciudad en Italia integré diversas estrategias, iniciando por la incégnita de la alta demanda

durante las diferentes interacciones sociales que ocurrian en el lugar, y obtuvieron datos cualitativos y

cuantitativos que permitieron reconocer los espacios y equipos publicos del sector dando énfasis en promover

el turismo con los comercios artesanales y servicios econémicos.

Fuente: (Poli y Bevilacqua, 2020)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Dentro de este proyecto se enfoca en cumplir con su objetivo general de mejorar
la calidad de vida en la comunidad del sector. Utilizaron herramientas y estrategias
gue incentivaron para conseguir ayuda financiera 0 un asesoramiento, que les
permitieron dar luz verde a la rehabilitacién del tejido urbano. Esto es algo primordial
para la revitalizacion de un espacio publico, las areas verdes transmiten a la sociedad

entornos de confianza y calma. (Poli y Bevilacqua, 2020)
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Tabla 14
Neuro urbanismo y regeneracién urbana para el disefio de espacios publicos accesibles de ciudad inclusiva.
Nombre del proyecto Neuro urbanismo y regeneracidon urbana para el disefio de

espacios publicos accesibles de ciudad inclusiva.

Ubicacién Espafia Autor ‘ Maria Cruz Blanco Velasco

Estado actual previo a lareordenacion de la Plaza de Andalucia del afio 2014
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Descripcion

Se llevo a cabo este plan para promover la diversidad y brindar un sentido de libertad mediante la
creacién de accesos para una ciudad inclusiva que les permitié tener una convivencia de forma universal,
implementaron este enfoque en su disefio, planificacion y gestién durante el uso de los espacios publicos en.
Requiere convertirse en una Smart City para facilitar los accesos tecnolégicos a diferentes partes emblematicas

de la ciudad como centros histéricos, museos y mas.

Fuente: (Blanco Velasco, 2022)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Sin embargo, trabajaron en la recuperacion del derecho a una felicidad urbana
y se basan en promover la interaccion y humanidad de los habitantes cuando formaron
parte de las zonas regeneradas. Tuvieron un reto social y politico, el cual lo manejaron
con los planes de accién europeos que incluyeron acciones en el desarrollo sostenible
y ciudades inteligentes, aptas para todos los habitantes sean estos mayores 0 nifios

para el uso de los espacios regenerados. (Blanco Velasco, 2022)
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Tabla 15
La cultura como estrategia de regeneracion urbana en Monterrey, México

Nombre del proyecto La cultura como estrategia de regeneracion urbana en
Monterrey, México
Ubicacién Monterrey, México Autor

Fabiola R. Garza Rodriguez
Nancy Andrea Ramirez Agudelo
Elizabet Roca Bosch

Miriam Villares Junyent

Paseo Santa Luciay desarrollos inmobiliarios, México.
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Descripcion

Dentro del proyecto en la ciudad del centro de Monterrey, analizaron varios aspectos que estuvieron
presentes en el sector publico y dieron lugar a que los actores locales cumplieran un rol importante en la
identidad y fortalecimiento de la imagen urbana. Anteriormente, existieron varias planificaciones direccionadas
en la construccion de un emblema en el centro de la ciudad, pero no contaban con la participacion de la
comunidad, originando limitaciones que no permitieron desarrollar una intervencion a fondo.

Fuente: (Garza Rodriguez y otros, 2020)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

En este proyecto se prioriza la participacion colectiva y dio paso una nueva
estrategia llamada bottom up, dando una impresion positiva reflejada en las
actividades artisticas y culturales que promueve la sostenibilidad y el sentido de
pertenencia de cada habitante. La regeneraciéon urbana y el proyecto de bottom
up transforma la percepcién social del lugar y sugirié apostar por un patron colectivo

entre lo publico y lo privado, ya que este parte de la opinion del pueblo hasta las altas
autoridades. (Garza Rodriguez y otros, 2020)
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Tabla 16
Recuperacién del espacio publico como estrategia de regeneracién urbana del distrito de Castilla Piura, 2020

Nombre del proyecto Recuperacion del espacio publico como estrategia de
regeneracion urbana del distrito de Castilla Piura, 2020
Ubicacion Piura, Pert Autor Diana Yessenia Fernandez Santos

Malecén Maria A<uxiliadora Castilla, 25 de enero de 2023.

.,\

Descripcion

En la provincia de Piura en el distrito de Castilla, Peru, se vio reflejado en la recuperacién del espacio
publico como primera estancia, ya que de esa manera pudieron confirmar lo estipulado en la hipétesis sobre la
operacion en el transito vehicular mediante un reordenamiento y priorizar al peatén, la inseguridad en sus

alrededores, mejora de la calidad ambiental e incluyeron vegetacion nativa para originar microclimas e

implementaron una mejora en la infraestructura de modo cultural y creativo y su uso de suelo.

Fuente: (Fernandez Santos, 2021)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

La idea de incluir vegetacion nativa esta presente en nuestro proyecto para
aumentar su conservacion y facilitar el mantenimiento de las mismas, ya que con areas
verdes aptas para el tipo de clima que presenta la ciudad de Guayaquil, mejorara la
imagen urbana. Se consiguié desarrollar un distrito en donde alentaron a las
actividades comerciales, y permitieron una reactivacion econémica de forma en el que

se impuls6 hacer una sociedad participativa e incluyente. (Fernandez Santos, 2021)
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Tabla 17
Regeneracién Urbana del Barrio 31

Nombre del proyecto Regeneracion Urbana del Barrio 31
Ubicacion Buenos Aires, Argentina Autor Yamila Lucia Benitez
Ferrero

Lamina general del proyecto ganador del Concurso Nacional de Ideas Buenos Aires y el
Rio - Parque Salguero. Distrito

Descripcion

Debido a la gran afluencia de personas en ciertos puntos estratégicos en la Ciudad de Buenos Aires,
Se propuso estrategias que se implementaron en los procesos de regeneraciéon urbana haciendo uso de un plan
para mejorar la calidad de vida en el sector. Tomaron en cuenta que una sostenibilidad ambiental trata de reducir
la alteracion del sistema urbano, por consiguiente, provocé una disminucion de consumo de recursos y a su vez
disminuir la gran afluencia de emisiones y residuos, buscando que exista un sistema auténomo de energia,

agua, materiales y alimentos.

Fuente: (Benitez Ferrero, 2022)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Debido a la alta tasa de densidad poblacional en Buenos Aires ha causado una
desorganizacion en su infraestructura para una correcta habitabilidad, da como
resultado la ausencia de planificacion por el rapido crecimiento del lugar. Asimismo,
en los espacios publicos se evidencia la ausencia de equipamientos urbanos y falencia
en las conexiones del transporte publico que afectan de forma directa a los habitantes
(Benitez Ferrero, 2022)
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Tabla 18
El autoabastecimiento energético en los paises en vias de desarrollo en el marco del metabolismo urbano: Caso
Cuenca, Ecuador

Nombre del proyecto El autoabastecimiento energético en los paises en vias de
desarrollo en el marco del metabolismo urbano: Caso Cuenca,
Ecuador

Ubicacién Cuenca, Ecuador Autor Edgar Antonio Barragan Escandon

Descripcion

Se propuso realizar un analisis correspondiente e implementar nuevas politicas y procesos de
planificacion en el que integraron las energias renovables en areas urbanas en la ciudad de Cuenca, Ecuador.

Ademas, reemplazaron los puntos importantes de energia y redujeron el uso de energia que proviene de los

recursos fosiles, garantizando una mejor calidad de vida humana.

Fuente: (Barragan Escandon, 2019)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se establecieron en el proyecto de Cuenca factores para la seleccion de
tecnologias renovables dentro de la urbe en las que implementaron indicadores de
sostenibilidad y de esta forma poder disminuir de manera parcial los flujos de energia
gue ingresan. Algo a considerar dentro de nuestro proyecto es la sostenibilidad y el
uso de indicadores para el cumplimiento de los cuatro ambitos establecidos dentro del

plan. (Barragan Escandon, 2019)

Tabla 19
Evaluacion de la efectividad en la Regeneracidn urbana de nuestras ciudades.
Nombre del proyecto Evaluacion de la efectividad en la
Regeneracion urbana de nuestras ciudades.
Ubicacion Espafia Autor Eduardo Rubio-Huertas
José Maria de Urefia-Francés
Descripcion

El analisis y enfoque al que se dirige este proyecto, fue hacia los sistemas de indicadores que por
medio de las necesidades se obtuvieron informacion en su disefio, siendo fundamental al momento de
direccionarse hacia los objetivos y cumplir con la regeneracion urbana. Aquellos sistemas fueron imprescindibles

en la recuperacion del patrimonio urbano del centro de la ciudad, ya que estaba dirigido hacia el entorno y

permitié reconocer el estado en el que se encontraban las viviendas y los servicios ya existentes.

Fuente: (Rubio-Huertas y Urefia-Francés, 2021)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Es por tal motivo, que las guias que estaban relacionados con la sostenibilidad
y sustentabilidad se rigieron a la metodologia de planificacion, gestion y valoracion,

dando como resultado un llamado de atencién que tuvieron mas en cuenta al momento
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de realizar cualquier intervencion de una regeneracién urbana. Ademas, el enfoque
gue tiene hacia los indicadores esta inclinado a nuestro proyecto, ya que, con ayuda
de nuestros ambitos de actuacion, cada uno tendréd como base un indicador en el cual
permita saber el cumplimiento de cada uno de los @mbitos dentro del centro. (Rubio-

Huertas y Urefia-Francés, 2021)

Tabla 20
Regeneracién Urbana, Espacio publico e identidad: una mirada a los comerciantes informales de Guayaquil.
Nombre del proyecto Regeneracion Urbana, Espacio publico e identidad: una
mirada a los comerciantes informales de Guayaquil.
Ubicacion Guayaquil, Ecuador | Autor Rossana Fiorella Zurita Parodi
Descripcion

En la ciudad de Guayaquil se ha trabajado para tener un modelo exitoso o también llamado el verdadero
guayaquilefio, que se basO especialmente en mejorar varios espacios de la urbe como también grandes
infraestructuras ya sean puentes o pasos desniveles, dandole una apariencia moderna a la ciudad, creando
espacios que fortalezcan los lazos sociales generando un espacio simbolico y emblemético para la ciudad,
proponiendo una ciudad mas incluyente.

Fuente: (Zurita Parodi, 2021)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

La union de los elementos publicos con el entorno y el ordenamiento de los
espacios peatonales y vehicular crea una ciudad funcional y ese es el enfoque que
tiene el proyecto de Zurita, ya que se centra en cumplir con el derecho a un habitat
digno para los ciudadanos y visitantes de la ciudad. Algo fundamental en este estudio
es sincronizar y recordar el entorno al que se encuentra, tomando a consideracion que
dentro de ella ocurre un sinnimero de funciones como manifestaciones populares,

lugar de encuentro y en el cual conviven. (Zurita Parodi, 2021)
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2.1.5.1.

Tabla 21
Cuadro de resumen con estrategias

Resumen de estrategias

Ambitos de actuacién

espacio  publico
como  estrategia
de regeneracion
urbana del distrito
de castilla Piura,
2020

propuesta de
movilidad verde
implementada
en los sistemas
de transporte
publico,
camineras Y
ciclovias.

infraestructura vy
mobiliarios dentro

de las plazas,
plazuelas y
parques e

incorporar
mobiliario que sea
requerido.

No Proyectos
: referenciales Equipamiento y A
p e Movilidad g
Areas Verdes mobiliario Seguridad
Urbana
urbano
1 Regenerando Rehabilitacion X X Se configuré una
Barrios. en términos de nueva generacion
sustentabilidad de programas.
urbana en Quiero Mi Barrio,
colaboracién con Segunda
el Gobierno y la oportunidad y méas
academia.
2 Indicadores X X Se mejoro el tejido X
urbanos 'y su urbano existente
influencia en el mediante la
desarrollo regeneracion del
sostenible urbano. mismo a través de
un Programa
Piloto de Movilidad
Habitacional
3 Ciudad histérica y X X X Mediante la
regeneracion integracion de
urbana. Por una varios  proyectos
nueva centralidad se trata de
de los centros disminuir la
histéricos inseguridad
italianos. urbana
4 Neuro urbanismoy X Se realizo el | Permite que | Brindar seguridad
regeneracion disefio de bancas | personas con | a los habitantes
urbana para el ergonémicas en | capacidades segun lo establece
disefo de conjunto con | diferentes puedan | la LIONDAU.
espacios publicos especialistas para | movilizarse de
accesibles de ayudar a los |forma libre vy
ciudad inclusiva. adultos mayores. comoda en el
entorno.
5 La cultura como | Preservacién de | Creacion de X X
estrategia de | espacios verdes | equipamientos e
regeneracion mediante la | infraestructura
urbana en | creacion de un | cultural
Monterrey, parque recuperando
México. incorporando antiguos espacios
vegetacion urbanos dentro de
nativa del sector. | la Ciudad.
6 Recuperacién del | Se realizo una | Se regenerara la X Trata de mantener

la seguridad en las
calles y aceras,

por medio de
sistemas de
vigilancia.
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7 Regeneracién Incorporacion de | Renovacion  del Mediante el
urbana del Barrio | corredores mobiliario urbano termino de Ciudad
31 verdes al norte y | preservando la Segura, se trata de
sur, mediante un | parte cultural de la mejorar la calidad
sistema de | zona, facilitando el de vida.
parques lineales | acceso al mercado
y espacios | inmobiliario.
verdes
integrando una
identidad al
distrito.
8 El Reutilizando X Proporcionar
autoabastecimient | residuos de las seguridad
0 energético en los | areas verdes fomentando el
paises en via de | urbanas se lo consumo racional
desarrollo en el | utilizara para de recursos
marco del | producir urbanos
metabolismo biocombustibles. accesibles.
urbano. Casa
Cuenca, Ecuador.
9 Evaluacion de la X Los dos hechos X
efectividad en la relevantes dentro
Regeneracion de este proyecto
urbana de son sobre la
nuestras ciudades. urbanizacién y los
equipamientos con
un concepto de
reinvencion en las
estrategias del
desarrollo
sostenible que
abarca estos
mobiliarios.
10 Regeneracion Se lo reconoce X Por medio de una

urbana, espacio

publico e
identidad: una
mirada a los
comerciantes
informales de
Guayaquil.

como un modelo
exitoso ya que
mejora la
apariencia que
tiene la ciudad,
incrementando

las areas verdes
y disminuyendo
las islas de calor.

regeneracion
urbana plantea
bajar los indices
de inseguridad y a
su vez controlar el
comportamiento
de los habitantes.

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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2.1.

Marco Legal

2.1.1. Leyes constitucionales

Dentro de la Constitucion de la Republica del Ecuador 2008, se tomé en
consideracion las normativas juridicas para el cuidado de los derechos
de todos los ecuatorianos, aplicando los siguientes articulos para la
ejecucion del presente proyecto. (Constitucion de la Republica, 2021)
Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblacién a vivir en un ambiente
sano y ecologicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el
buen vivir, suma kawsay. (Constitucion de la Republica, 2021)

Art. 23.- Las personas tienen derecho a acceder y participar del espacio
publico como &mbito de deliberacion, intercambio cultural, cohesion
social y promocién de la igualdad en la diversidad. El derecho a difundir
en el espacio publico las propias expresiones culturales se ejerceras.
(Constitucién de la Republica, 2021)

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de
Sus espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia
social, respeto a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo
urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion
democrética de ésta, en la funcién social y ambiental de la propiedad y
de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania. (Constitucion de la
Republica, 2021)

Art 47.- El estado brindara politicas que ayuden y beneficien a las
personas con discapacidad, y a las demas personas en general como
personas mayores, familias y nifios, estara enfocado en las
oportunidades para las personas con discapacidad y su integracién con
la sociedad, se reconoce a las personas con discapacidad sus derechos
a accesos de manera adecuada a los bienes y servicios, la atencion a
las entidades publicas y privadas que brinden su servicio de salud para
sus respectivas necesidades, también el acceso de mecanismos de
comunicacion como son los lenguajes de sefal, oralismo y entre
otras. (Constitucion de la Republica, 2021)

Art. 415.- El Estado central y los gobiernos autbnomos descentralizados
adoptaran politicas integrales y participativas de ordenamiento territorial

urbano y de uso del suelo, que permitan regular el crecimiento urbano,
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el manejo de la fauna urbana e incentivar el establecimiento de zonas
verdes. Los gobiernos autébnomos descentralizados desarrollaran
programas de uso racional del agua, y de reduccion, reciclaje y
tratamiento adecuado de desechos sélidos y liquidos. Se incentivara y
facilitara el transporte terrestre no motorizado, en especial mediante el

establecimiento de ciclo vias. (Constitucién de la Republica, 2021)

2.1.2. Servicio Ecuatoriano de Normalizacion INEN

Se tiene presente los servicios ecuatorianos de normalizacion INEN que
se deben de cumplir en los espacios publicos, para brindar la informacién
necesaria dentro de los requisitos a los transeuntes de forma universal
representandolos en el disefio para un desplazamiento universal.

(Normas Ecuatorianas de la Construccion, 2019)

2.1.3. Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2247 - Areas de circulacién

peatonal: horizontal. Caracteristicas generales

Aspectos de sefializacion. ElI cumplimiento que se refiere el numeral
anterior, que, a su vez, las sefiales deben satisfacer determinadas

condiciones respecto de los siguientes aspectos:

Disefio. El disefio de la sefializacion horizontal debe cumplir:

a)

b)

Su tamafio, contraste, colores, forma composicion y retro reflectividad o
iluminacién, se combinan de tal manera que atraigan la atencién de
todos los usuarios.

Su forma, tamafo, colores y diagramacion del mensaje, se combinan
para que este sea claro, sencillo e inequivoco.

Su legibilidad y tamafo corresponden al emplazamiento utilizado,
permitiendo un tiempo adecuado de reaccion.

Su tamafo, forma y mensaje concuerdan con la situacion que se sefiala,
contribuyendo a su credibilidad y acatamiento.

Sus caracteristicas de color y tamafio se aprecien de igual manera
durante el dia, la noche y periodos de visibilidad limitada. (Normas

Ecuatorianas de la Construccion, 2019)
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Clasificacion
Segln su forma:

a) Lineas longitudinales. Se emplean para determinar carriles y calzadas;
para indicar zonas con o sin prohibicion de adelantar; zonas con
prohibicion de estacionar; y, para carriles de uso exclusivo de
determinados tipos de vehiculos.

b) Lineas Transversales. Se emplean fundamentalmente en cruces para
indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben detenerse y para
sefalizar sendas destinadas al cruce de peatones o de bicicletas.

c) Simbolos y Leyendas. Se emplean tanto para guiar y advertir al usuario
como para regular la circulacion. Se incluye en este tipo de sefalizacion,
FLECHAS, TRIANGULOS CEDA EL PASO vy leyendas tales como
PARE, BUS, CARRIL EXCLUSIVO, SOLO TROLE, TAXIS, PARADA,

BUS, entre otros. (Normas Ecuatorianas de la Construccion, 2019)

2.1.4. Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2854 - Accesibilidad de las
personas al medio fisico.

Generalidades
La sefializaciéon podo tactil y visual en pisos se crea en una superficie de

circulacién, al definir zonas de textura diferenciada con alto relieve y
colores contrastantes, y cuya funcidn es incorporar pauta de orientacion
y movilidad para personas con discapacidad visual, a través de su
deteccion mediante la planta del pie o con la ayuda del baston guia.

El contraste de color se utiliza para facilitar su identificacion por parte de
personas con baja vision y del peatdn en general, este contraste debe
estar acompafado de condiciones de buena iluminacion para evitar el
deslumbramiento por reflejos y los huecos o0 pozos de sombra.

Se debe instalar en los pisos de los edificios, publicos o privados, con
acceso al publico y en los ambientes exteriores urbanos.

Las sefalizaciones en pisos no deben representar ningan peligro de
tropiezo y deben ser de facil limpieza y mantenimiento. Su disefio debe
garantizar una adecuada diferenciacion de la textura superficial que

pueda ser sentida utilizando el pie o con ayuda del bastén de ayuda; para
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llustracion 26

las personas con baja vision se debe utilizar contraste de color y
asegurar su percepcion. (NTE INEN 2854, 2015)

Materiales: Las sefializaciones con bandas podo tactiles en pisos
pueden realizarse con piezas de hormigén, mosaicos, baldosas
ceramicas, caucho duro, metal o pétreos naturales y artificiales
(aglomerados con uso de cementantes). Los materiales deben ser de
matices que puedan percibir el color que lo distingue de los demas. (NTE
INEN 2854, 2015)

El material empleado para proveer contraste debe ser parte integral de
la superficie transitable. El contraste obtenido mediante pinturas o
recubrimientos laminares, no es admisible por su baja resistencia a la
friccion. Si esta condicibn es demostrada técnicamente su uso es
admisible. (NTE INEN 2854, 2015)

Ejecucion: En obras civiles en etapa de planificacion y construccion las
sefiales con bandas podo tactiles, se deben colocar al mismo nivel del
terminado final del piso circundante. (NTE INEN 2854, 2015)

Colocacién a nivel de piso terminado

Superficie existente ° Banda Podotactil

Fuente: (NTE INEN 2854, 2015)

En el caso de obras civiles existentes, en donde no puedan colocarse al
mismo nivel del terminado final del piso circundante, se colocan
superpuestas cuidando que la altura entre el nivel del piso y el del punto
mas alto del alto relieve de la banda podo tactil no supere los 6 mmy la
altura de los bordes laterales de las piezas de esta banda no deben
superar los 3 mm. (NTE INEN 2854, 2015)
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llustracion 27

Tipos de sefalizacion

Existen 2 tipos de bandas de sefializacion en piso de acuerdo a su uso:
Banda podo tactil guia: La banda podo tactil guia esta constituida por
materiales con disefio en alto relieve cuya caracteristica fundamental es
su forma alargada, esto es que una de sus dimensiones (largo) prevalece
marcadamente sobre las otras (ancho y altura) con una relacion minima
de 2:1 entre largo y ancho.

Barras en alto relieve: El perfil transversal de estas barras tiene varias

formas y caracteristicas especificas. (NTE INEN 2854, 2015)

Patrén de alto relieve rectangular segmentado. Dimensiones

ISOMETRIA

Fuente: (NTE INEN 2854, 2015)

Usos

En espacios urbanos (aceras, parques, bulevares, entre otros), se deben
colocar en los ejes de las franjas de transito o circulacion.

El ancho minimo de la banda de equipamiento en areas de circulacion
peatonal es de 600 mm, y en ella se colocan elementos fijos de mobiliario
urbano como: bancas, basureros, buzones, bolardos, elementos de
iluminacién, sefalética vertical, entre otros. (NTE INEN 2854, 2015)

En grandes espacios sin pautas de referencia proximas (por ejemplo: en
pasillos o corredores de estaciones de transporte terrestre, aéreo o

fluvial; &reas de recreacién, parques, plazas, plazoletas, entre otras) se
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deben instalar en circulaciones y/o recorridos peatonales establecidos.
(NTE INEN 2854, 2015)

En los andenes o franjas de transferencia se debe colocar siempre en el
eje de circulacion. Cuando el andén tenga acceso por los dos lados, la
separacion minima entre la banda podo tactil guia con la banda de
prevencion lateral debe ser de 300mm en cada lado. El ancho total
minimo del andén debe ser de 1600 mm. (NTE INEN 2854, 2015)

En andenes, aceras o franjas de transferencia que no tengan el ancho
minimo de 1600 mm, la banda podo tactil guia debe colocarse en el eje
central del andén o franja de transferencia, considerando la distancia
remanente después de la banda podo tactil de prevencion. (NTE INEN
2854, 2015)

2.1.5. Normatécnica ecuatoriana NTE INEN 2855 - Vados y rebajes de cordon.
Los vados deben de construirse con pavimentos de textura, color y
material resistentes y antideslizantes que los identifique para ser
diferenciados de los recorridos peatonales. (NTE INEN 2855, 2015)
Vado de plano unico: Tiene un unico vado inclinado con una pendiente
longitudinal méxima del 12% y un ancho minimo de 1.00 m y debe de
estar a nivel de la acera y calzada para que se desplace el usuario. (NTE
INEN 2855, 2015)

Vado de tres planos inclinados: Constituye tres planos con una
pendiente de 12% y debe de tener un ancho de 1.50 m y a su alrededor
debe tener sefialado con bandas podo tactiles. (NTE INEN 2855, 2015)

2.1.6. Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2246 - Cruces peatonales a nivel y
desnivel.
Requisitos especificos
Cruces peatonales a nivel
Dimensiones
a) Los cruces peatonales deben tener un ancho minimo, libre de

obstaculos, de 1 200 mm
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b) Para los casos de aplicacion de la accesibilidad minima, el ancho se

d)

llustracion 28

puede disminuir hasta 900 mm en situaciones puntuales debido a
elementos estructurales, vegetacion o elementos del mobiliario y el
equipamiento urbano preexistentes y cuando la modificacién de estos
resulte inviable desde el punto de vista técnico.

Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos
sillas de ruedas, dos personas con andador, dos coches de bebés, dos
coches livianos de transporte de objetos o sus combinaciones, el ancho

minimo libre de obstaculos debe ser de 1 800 mm.

Cuando exista la posibilidad de un giro. La dimensién minima del cruce

peatonal en todo su recorrido debe ser de 1 200 mm. (NTE INEN 2246,
2015)

Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de silla de ruedas, una
persona llevando un coche para bebés y una persona de pie entre elementos del equipamiento urbano

+— 300 mm

2200 mm

min. 1 800 mm +

Fuente: (NTE INEN 2246, 2015)

Caracteristicas funcionales

a) Los cruces peatonales deben estar libres de obstaculos en todo su ancho

minimo y desde el nivel de su piso hasta un plano paralelo a él ubicado
a una altura minima de 2 200 mm. Dentro de ese espacio (altura libre)

no se podran ubicar elementos que lo invadan, tales como: luminarias,

carteles, etc.
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b)

d)

f)

9)

h)

Pendiente longitudinal. En los cruces peatonales a nivel se recomienda
no exceder de una pendiente longitudinal del 2% en el sentido del cruce
peatonal. Para los casos en que se supere dicha pendiente maxima se
debe tener en cuenta lo indicado en la NTE INEN 2245.
Pendiente transversal. Los cruces peatonales deben disefiarse con una
pendiente transversal maxima del 2%, dependiendo de la topografia del
terreno.
Los pavimentos de los cruces peatonales deben ser firmes,
antideslizantes y conformar una
superficie sin resaltes. Se debe evitar la presencia de objetos sue
Itos, tanto en la constitucion del pavimento, asi como también por falta
de mantenimiento del mismo.
En el caso de que existan 0 se prevea colocar en el piso
elementos tales como: rejillas, tapas de registros, etc., estos deben
colocarse al mismo nivel del piso terminado. El espaciamiento entre los
elementos que conforman la rejilla no debe superar los 13 mm.
En todos los cruces peatonales donde exista desnivel entre la via
de circulacién y la calzada, el
mismo se salvard mediante vados de acuerdo con la NTE INEN
2245 o manteniendo continuidad entre el nivel de las aceras, se
resolverd mediante rampas en la calzada el cruce vehicular.
Cuando el cruce peatonal se intercepte con una acera al mismo
nivel, se debe colocar sefiales tactiles y visuales en toda la longitud
de la acera.
En los cruces peatonales se recomienda la colocacion de semafor
0s gue posibiliten una velocidad maxima de marcha para el cruce de
0,6 m/s y que cuenten con un dispositivo que emita una sefal audible u
otro mecanismo que advierta a la persona con discapacidad visual
cuando esté habilitado el cruce. (NTE INEN 2246, 2015)
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2.1.7. Norma técnica ecuatoriana RTE INEN 004-2:2011 - Senalizacion

Horizontal.

El trdnsito vehicular y peatonal debe ser orientado para facilitar el flujo y
brindar una circulacién segura y ordenada, se prevé disminuir los riesgos
ambientales, salud y vida. La sefalizacion tiene que estar presente a
cualquier hora del dia o condiciones climaticas, por tal razén se debe de
realizar con materiales apropiados como pinturas del pavimento retro
reflectivos. (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

Retrorreflexion

a)

b)

Las sefalizaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo
toda condicion climatica, por ello se construiran con materiales
apropiados, como microesferas de vidrio, y deben someterse a
procedimientos que aseguren su retrorreflexion. Esta propiedad permite
que sean mas visibles en la noche al ser iluminadas por las luces de los
vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que reflejan retorna
hacia la fuente luminosa. (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

Las sefalizaciones deben presentar permanentemente los valores
minimos de retroflexion sefialados en la NTE INEN 1 042
vigente. Pinturas de trafico, y los materiales retro reflectivos a ser
afiadidos a los demarcadores (tachas). (RTE INEN 004-2:2011, 2008)

Tabla 22
Niveles minimos de retrorreflexion en pinturas sobre pavimento (cd/lux-m?)
Angulos Colores
Visibilidad lluminacién Observacion Blanco Amarillo
A 15.00 m 3,5° 4,5° 150 95
A 15.00 m 1,24° 2,29° 150 70

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011, 2008)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Color

a)

La sefializacion en general es blancas y amarillas. Estos colores deben

ser uniformes a lo largo de la sefializacion.
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b) Las sefalizaciones complementarias pueden ser blancas, amarillas, o

rojas, debiendo coincidir el color de la linea con el del cuerpo del
elemento que la contiene, con la excepcion de las tachas bicolor. Se
utiliza el blanco para indicar lineas que pueden ser traspasadas, el
amarillo para sefalar lineas que pueden o no ser traspasadas, y rojas
gue se instalan exclusivamente junto a la linea de borde derecho, que
significan peligro y no deben ser cruzadas. (RTE INEN 004-2:2011,
2008)

2.1.8. Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2244 - Bordillos y Pasamanos.

llustracion 29

Requisitos.

Bordillos de seguridad

Todas las circulaciones que presenten desniveles mayores que 100 mm
con respecto a las zonas adyacentes y que no supongan un transito
transversal a ellas, deben estar provistas de bordillos de seguridad, de
material resistente al choque, de una altura igual o superior a 100 mm.
(NTE INEN 2244, 2016)

Bordillos de seguridad

Bordillo

Fuente:

2 100 mm 1| Y ' "7 . | ] | = 100 mn:\ Desag(_]e

‘ 100 mm
LZOmm

1500 mm

(NTE INEN 2244, 2016)
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Pasamanos

Altura

Los pasamanos deben ser colocados a una altura comprendida entre
850 mm y 950 mm medidos verticalmente en su proyeccion sobre el nivel
del piso terminado. En rampas se debe colocar otro a una altura
comprendida entre 600 mm y 750 mm de altura sin perjuicio de su uso
en escaleras u otras circulaciones. Las alturas de los pasamanos seran
iguales en el inicio, descanso y final. (NTE INEN 2244, 2016)

Forma

El pasamano debe ser ergonémico de tal forma que asegure una
sujecion firme, asi como el deslizamiento continuo de la mano sobre su
superficie. En el caso de secciones circulares, ovoidales u otras de
curvas cerradas, la longitud del diametro menor debe estar entre 40 mm
y 50 mm. (NTE INEN 2244, 2016)

2.1.9. Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2314 - Accesibilidad de las
Personas al Medio Fisico, Elementos Urbanos.

Requisitos generales

Los elementos urbanos deben cumplir con los requisitos de accesibilidad
de las personas al medio fisico establecidos en las normas técnicas,
segun corresponda. Pueden ser fijos o moviles, permanentes o
temporales. (NTE INEN 2314, 2017)

Requisitos de ubicacion.

Una adecuada ubicacién de los elementos urbanos permite facilitar su
localizacion y posibilita la aproximacién (libre de obstaculos), el alcance
y el uso de las personas. (NTE INEN 2314, 2017)

Los elementos urbanos no deben ubicarse frente a accesos o salidas
peatonales y/o vehiculares, rampas, vados ni vias de circulacion
peatonal y/o vehicular. (NTE INEN 2314, 2017)
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a)

b)

d)

f)

9)

En general, la posibilidad de instalacion de los elementos comunes de
urbanizacién y mobiliario urbano vendra condicionada a que el paso libre
de la acera no sea inferior a 1 200 mm.

Cuando la acera tenga un ancho igual o superior a 1 900 mm, se puede
delimitar fisicamente la banda de equipamiento manteniendo los 1 200
mm de banda de circulacion y libre el ancho del bordillo; la banda de
equipamiento debe tener un ancho minimo (a) de 600 mm.

Cuando la acera o bulevar tenga un ancho igual o superior a 2 800 mm,
se puede delimitar fisicamente la banda de servicios manteniendo los 1
200 mm de banda de circulacion.

para aceras menores a 1 200 mm, se puede implementar elementos de
infraestructura urbana, cumpliendo como minimo 900 mm libres de
circulacion.

En aceras con una dimension de 900 mm o menos, no se debe colocar
elementos urbanos anclados al piso.

el terminado del piso en donde se asientan elementos urbanos debe
estar nivelado con la superficie circundante, y debe cumplir con las
siguientes caracteristicas:

antideslizante en seco y mojado,

de material resistente y estable a las condiciones de uso, y

libre de piezas sueltas y de irregularidades debidas al uso del material
con defectos de fabricaciéon y/o colocacion.

Los elementos adosados a la fachada:

Cuando se encuentren a nivel del piso y hasta una altura de 2 220 mm
pueden sobresalir hasta 150 mm, y debe anunciarse su presencia con
textura en piso.

Cuando se encuentren a una altura = 2 200 mm pueden sobresalir mas
de 150 mm.

En el caso de salidas de escape de gases, la altura minima debe ser de
3 000 mm. (NTE INEN 2314, 2017)
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Requisitos de disefio

El disefio de los elementos urbanos debe evitar la presencia de aristas
vivas u otros elementos que ocasionen dafo a los peatones. (NTE INEN
2314, 2017)

Se deben tener en cuenta las determinantes y condicionantes de disefio
como las condiciones climaticas del lugar de uso, la frecuencia de uso,
el material de fabricacion y construccion, su mantenimiento; asi como el
vandalismo y otras condiciones excepcionales, para asegurar su
aceptacion por la comunidad, su seguridad y su adaptacién al entorno.
(NTE INEN 2314, 2017)

Todos los elementos urbanos deben contrastar con la superficie del piso
y el entorno para facilitar su identificacion y localizacion. (NTE INEN
2314, 2017)

Requisitos especificos

Bolardos: Los bolardos son elementos verticales que impiden el paso o
acceso vehicular a areas de circulacién peatonal, pueden ser fijos o

moviles, temporales o definitivos.
Criterios de ubicacion

* En aceras deben estar ubicadas junto al bordillo perimetral o desniveles.

* En refugios peatonales se ubican en el interior del perimetro que colinda
con las calzadas.

Para el caso de mojones, hitos, entre otros deben cumplir los mismos

criterios de ubicacién que los bolardos
Criterios de disefio

* Tener un diametro o seccion entre 100 mm a 200 mm.

» Tener una altura entre 700 mm a 900.

* Teneruna separacion entre si de: 1 200 mm en cruces peatonales, vados
y rebajes, entre 1 200 mm a 1 500 mm en refugios peatonales, entre 1
200 a 2 000 mm en aceras, circulaciones peatonales.

» Debe contar con, al menos, una banda contrastante reflectiva o lamparas

con un ancho entre 50 mm a 00 mm en la parte superior del mismo.

56



llustracion 30
Marquesina tipo

CTALZADA

2198

Marguesina: Cubierta que se coloca en lugares publicos que sirve para
el descanso y proteccion al usuario de las inclemencias del tiempo,
puede incorporar elementos laterales de proteccion. (NTE INEN 2314,
2017)

Criterios de ubicacion
La ubicacién de la marquesina no debe interferir con la circulacion
peatonal de acuerdo con NTE INEN 2243.

De usarse en paradas de buses, sin interferir con la banda de circulaciéon
de 1 200 mm. (NTE INEN 2314, 2017)

i |

LINEADE FABRICA

SPACIO LIBRE DE USO

Fuente: (NTE INEN 2314, 2017)

Criterio de disefo

Los elementos de cubrimiento tales como vidrios, hojas metalicas o
plasticas, fibras naturales, textiles u otros deben garantizar un nivel
adecuado de proteccion frente a la lluvia y a la excesiva radiacién solar,
asi como deben asegurar una resistencia minima adecuada frente a la

caida de objetos contundentes que pudieran afectar a los usuarios.
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El disefio de la estructura de la cubierta debe garantizar el soporte del
peso de los elementos de cubrimiento y de las cargas adicionales
derivadas de la acumulaciéon de agua, granizo, follaje, u otros elementos
en los mismos.

El anclaje de las marquesinas (directamente a fachadas o paramentos
verticales o a postes) debe evitar su desplome, manteniendo asi la
seguridad del usuario cuando la usa; si existen elementos verticales
transparentes, estos deben estar sefializados con 2 franjas contrastantes
con un ancho entre 75 mm y 100 mm ubicadas, a partir del nivel de piso
terminado, a una altura entre 800 mm y 1 000 mm la primera y la segunda
entre 1 200 mm y 1 400 mm; las superficies acristaladas deben ser
fabricadas con vidrios de seguridad (NTE INEN 2314, 2017)

Reposo y recreacion

Bancas o asientos: Muebles, con o sin respaldo, en los que pueden

sentarse una 0 mas personas.

Criterios de ubicacioén

Las bancas o asientos (incluidas las zonas reservadas para sillas de
ruedas o coches de bebés, usuarios con ayudas técnicas y otros de
similares usos) no deben interferir con la circulacion peatonal de acuerdo
con NTE INEN 2243. (NTE INEN 2314, 2017)

Criterios de disefio

La altura del asiento (b) debe ser entre 400 mm y 450 mm, medidos
desde el nivel del piso terminado.

La altura del tope del respaldo (c) debe estar entre 750 mm y 790 mm.
La profundidad del asiento (a) debe estar entre 400 mm y 450 mm.

El angulo del asiento respecto del respaldo debe tener una inclinacion
entre 100° y 105°.
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e La altura del reposabrazos debe ser de un minimo de 150 mm hasta un
maximo de la misma altura del respaldo por encima del asiento. (NTE
INEN 2314, 2017)

llustracion 31
Bancas o asientos

Fuente: (Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2314,2017)

Mesas: Mueble compuesto por una superficie plana soportada por una base.
Criterios de ubicacién

Se pueden colocar en lugar de espera en bulevares, parques y plazas

sin inferir con la circulacién peatonal.
Criterio de disefio

Para permitir la aproximacion frontal y uso de una persona en silla de
ruedas, coche de bebé, usuario con ayudas técnicas, entre otros a una
mesa, su disefio debe:

e Permitir el espacio de maniobra hacia la mesa el cual debe permitir un
giro de 360°, lo que equivale a una circunferencia de 1 500 mm de
diametro libre.

e Tener un espacio inferior libre de obstaculos (b) hasta una altura de 700

mm.
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Tener una profundidad minima (a) de 600 mm para acomodar las rodillas
y un ancho minimo de 900 mm.

En caso de existir los reposapiés, estos deben colocarse a una altura
maxima (c) de 300 mm. Si se utilizan mesas con asientos fijos, en estas
debe existir espacio para al menos una persona en silla de ruedas.
Luminarias y sefalizacion: Aparatos que distribuyen, filtran o
transforman la luz emitida por una o varias lamparas que contienen todos
los accesorios para fijarlas, protegerlas y conectarlas al circuito de
alimentacion. (NTE INEN 2314, 2017)

Criterios de ubicacion

Las luminarias tales como farolas, proyectores, entre otros deben:

Las luminarias adosadas a la fachada deben cumplir con los requisitos
de 5.2g.

Las luminarias y accesorios de proteccion de las mismas, cuando estan
embebidas en piso deben estar enrasadas a nivel con el acabado del
piso terminado.

Las luminarias con base con o sin volado se deben colocar en aceras
con un ancho libre superior a 1 200 mm, situarse en la banda de
equipamiento y cumplir con los requisitos de 5.2g. (NTE INEN 2314,
2017)

Criterios de disefio

En espacios publicos y privados con acceso al publico se debe asegurar
gue la cantidad y calidad de luz que proveen las luminarias, proporcionen
las condiciones Gptimas para facilitar la orientacion, identificacion y uso
de los ambientes y sus elementos.

Cuando cuenten con soportes, estos no deben tener aristas vivas (se
recomienda que sean cilindricos) su color debe contrastar con el entorno,
y su anclaje debe ser firme y estable. (NTE INEN 2314, 2017)
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llustracion 32
lluminacién adosada a fachadas

LINEA DE FABRICA

LINEA DE FABRICA

CALZADA AREA LIBRE DE

CIRCULACION
Fuente: (Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2314, 2017)

Semaforos: Equipamiento regulador de la circulacion.
Criterios de ubicacion

e El poste del semaforo vehicular debe estar instalado entre 600 mm a 1
000 mm del bordillo exterior de la acera.

e Silaaceratiene un ancho menor a 1 600 mm, debe ser instalada al borde
de la linea de fabrica con una altura de 2 400 mm al nivel del suelo
terminado. (NTE INEN 2314, 2017)

Criterios de disefio

e Tienen que ser estructuralmente sin aristas vivas los soportes del
semaforo.

e El pulso de repeticion debe de ser 0.52 Hz, que es la sefal vibratoria
gue nos muestra el no cruzar y la que indica cruzar es de 8 Hz.

e El pulsador que da paso al cambio de luz debe ubicarse a una altura
entre 800 mm a 1 200 mm desde el piso terminado.
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e La sujecion del poste debe tener un ancho minimo de 100 mm de
diametro.

e El pulsador cuenta con el sistema de Braille y la dimension del botdn es
entre 20 mm y 55 mm el diametro.

e Los semaforos peatonales deben expresar una sefial acustica y
vibratoria que direccione a la persona con deficiencia o discapacidad
sensorial.

e La forma de los seméaforos peatonales y vehiculares deben ser
disefiados de forma que permitan implementar los tiempos de cruces
para las personas con discapacidades y movilidad reducida para que
puedan cruzar. (NTE INEN 2314, 2017)

Basureros: Dispositivos para arrojar desperdicios de menor tamarfio.
Criterios de ubicacion y disefio

e Son colocados en areas de acera, parques o plazas de manera que no
intervengan en el desplazamiento peatonal.

e Los recipientes deben permitir un facil uso para todas las personas.

e La abertura del basurero en la parte superior debe estar a una altura
méxima de 800 mm.

e La abertura del basurero en el lateral debe estar a una altura inferior de
la tapa entre 700 mm y 900 mm. (NTE INEN 2314, 2017)

Postes: Es un soporte para la red eléctrica, entre otros.
Criterios de ubicacién y disefio

e Ubicados en la acera al interior del bordillo, dejando una circulacion
minima requerida para el peaton.

e Dependiendo del material se dispone las normas correspondientes.
(NTE INEN 2314, 2017)
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2.1.10. Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2248 - Estacionamientos

Se las clasifica dependiendo de la disposicion al eje de la via

e Estacionamiento de 30°
e Estacionamiento de 45°
e Estacionamiento de 60°
e Estacionamiento de 90°

e Estacionamiento en paralelo (NTE INEN 2248 )

Tabla 23

Tabla de dimensiones minimas para los estacionamientos vehiculares.
Tipo de Vehiculos Elmensmnes minimas (mmb) -
L 2 400 2 400 2 200
N1y M1 2 400 5 000 2 200
M2 2 400 5400 2 600
SC 3500 5400 2 600

Fuente: (Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2248, 2017)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Tabla 24
Tabla de dimensiones minimas de la franja de circulacién libre.
Disposicion de la plaza de estacionamiento UnaN\llla G Doble via (c)
m mm
30° 3000 5 000
45° 3000 5 000
60° 3000 5 000
90° 5 000 5 000
En paralelo 3 000 5000

Fuente: (Norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2248, 2017)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Para los vehiculos tipo L, L1 y L3, los estacionamientos son compartidos.
Por otra parte, el ancho minimo de estacionamientos de paramentos
verticales es de un ancho minimo de 2 500 mm. Los vehiculos tipo SC
deben tener un ancho minimo de 3 500 mm de paramentos verticales o
no. (NTE INEN 2248)

Estacionamientos vehiculares publicos: Debe cumplir con un ancho
minimo de 2 200 mm y un largo minimo de 5 000 mm. Los vehiculos de
tipo L, deben cumplir con un ancho minimo de 1 200 mm y un largo
minimo de 2 200 mm. (NTE INEN 2248 )
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Estacionamientos preferenciales: Las dimensiones minimas del
ancho es de 2 400 mm, largo 5 000 mm, altura 2 200 mm y la franja de
transferencia 1 200 mm. (NTE INEN 2248 )

2.1.11. Norma técnica ecuatoriana RTE INEN 069 - Alumbrado Publico

e Alumbrado publico: lluminacidén en las vias y espacios publicos para
ayudar a la movilidad. (RTE INEN 069 )

e Alumbrado publico general: La iluminacion de vias publicas para
facilitar el transito peatonal y vehicular. (RTE INEN 069 )

e Alumbrado publico intervenido: Es la iluminacion que, por los planes
de los municipios, no satisfacen los niveles de iluminacion establecidos
en el presente y se deben a una infraestructura constructiva que esta
dirigida a los estandares para el alumbrado publico general. (RTE INEN
069)

e Alumbrado publico ornamental: Ubicado en las plazas, parques y todo
tipo de espacios que requieran criterios estéticos planteados por el
municipio. (RTE INEN 069 )
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CAPITULO Il

MARCO METODOLOGICO

3.1. Enfoque de laInvestigaciéon

La presente propuesta de investigacion se relaciona con una metodologia
cuantitativa descriptiva, siendo un enfoque mixto, ya que con las encuestas se utilizara
la técnica de Likert para facilitar la obtencion de datos, evaluando los ideales de la
poblacion a través de categorias cerradas. Ademas, se con el levantamiento de
informacion mediante la observacion, se implementaran indicadores que permitan

evaluar las caracteristicas de cada ambito de actuacion que posee el lugar de estudio.

Por otra parte, se realizara un sistema de realizacion de fichas técnicas para
gue permitan una planificacion estratégica en la av. 9 de Octubre y sus alrededores y
posteriormente la correcta evaluacion de las caracteristicas de cada respuesta que
posee dentro del lugar estudio. Tomando en cuenta, que se realizara una
comparaciéon con el estado actual, por lo que se desea lograr con el apoyo de los

indicadores una mejor intervencion con enfoques sostenibles.

3.2. Alcance de la Investigacion

Se realizard una regeneracion urbana en el area a intervenir, con la ayuda del
levantamiento de informacién realizada por medio de encuestas e informacion
relevada en el sitio. Ademas, se tomard en consideracion las observaciones
recopiladas por las visitas de estudio para proponer soluciones éptimas a los
problemas y necesidades que presenta la comunidad. Asimismo, la informacién
recolectada se le discernira contando con una base de datos sobre el lugar de estudio.

Por otra parte, los resultados que se obtendran gracias al alcance descriptivo
del proyecto, permitiran indicar de forma simple y clara los espacios creados por las
necesidades de la comunidad a escala humana. Permitiendo ofrecer mayores
oportunidades para desplazarse dentro de estos lugares regenerados, mejorando la
calidad de vida activa de las personas con un entorno seguro. Todo aquello se desea
concretar, concediendo al publico objetivo acceso facil y sin obstaculos a los espacios

publicos.
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3.3. Técnica e Instrumento para Obtener los Datos

La observacion - Para empezar, se debera de realizar las visitas técnicas al
sitio para obtener informacion mas asertiva sobre el area de estudio, buscando
irregularidades existentes, el tipo de mobiliario que existen, el tiempo que se demora
un automovil para trasladarse entre las avenidas, el tipo de movilidad que mas se
utiliza en el sector. Asimismo, para mitigar el uso excesivo de vehiculos privados, a su
vez poder aumentar la utilizacién del transporte publico y fomentar la movilidad blanda
en la av. 9 de Octubre.

Encuestas - El analisis para las técnicas e instrumentos que se va a tomar,
sera la implementacion de Likert debido a que representa una manera de obtencién
de datos de forma cuantificable. Como instrumentos a incorporar dentro de nuestro
trabajo de estudio seran los programas de Word para la realizacion de las encuestas
y Excel para la recopilacion de datos cuantitativos y representar las estadisticas

mediante graficas para mayor interpretacion.

Indicadores - El sistema de indicadores para el proyecto servira como
instrumento de planificacibn urbana, mediante un sistema de semaforizacion
incorporado de forma estratégica y ordenada en el plan, ya que se encarga de
rehabilitar un espacio haciéndolo méas sostenible y funcional. Particularmente cada
indicador estara dentro de cada ambito de actuacion, siendo cuatro indicadores que
refuercen la evaluacion de las areas verdes, mobiliario urbano, movilidad urbana y la

seguridad urbana.

3.4. Poblaciény muestra

Los resultados de la poblacion obtenida fueron determinados segun el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos de 2010, en las parroquias Pedro Carbo que cuenta
con al menos 4.035 habitantes, en Roca 5.545 habitantes y Rocafuerte 6.100
habitantes. Tomando en cuenta, que la ciudad de Guayaquil cuenta con un total
2.723.665.

Se tomaran en consideracion dentro sitio segregado entre las parroquias Pedro
Carbo y Rocafuerte para realizar las encuestas planificadas en la zona a tratar que
corresponde al centro de la ciudad de Guayaquil, recaudando asi las opiniones de los

moradores y mejorar la distribucion vial, peatonal e imagen urbana. Se determinaran
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parametros que a su vez crearan un ambiente mas calido y calmado. Ademas, se
requiere especificar la segregacion de los espacios peatonales para que lleven

concordancia entre los espacios publicos y privados.

Donde:
n = tamafio muestra
N= tamafio de la poblacion (2.723.665)
Z= nivel de confianza (1.96)
e = Error de estimacion maximo aceptado (5%)
p = Probabilidad de que ocurre el evento estudiado (0.5)

g = Propiedad de que no ocurra el evento estudiado (0.5)

NXxZ%xpxq
T e2(N—-1D+Z2xpxq

n

3 2.723.665 X 1.962 x 0.5 x 0.5
~0.052(2.723.665 — 1) + 1.962 X 0.5 X 0.5

n

_ 2615807.866
"= T6810.1204

n = 384
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CAPITULO IV

PROPUESTA O INFORME

4.1. Presentacion y andlisis de resultados

En la presente se va a realizar la tabulacion de las encuestas realizadas a las
personas que se encontraban en la zona a intervenir para entender su dinamica,
necesidad y comportamiento dentro del sector, de las cuales nos van ayudar a
proporcionar datos relevantes para implementarlos en la propuesta de disefio del

sector de estudio.

4.1.1. Ficha de observacion

Dentro de los andlisis de resultados se encuentra la ficha de observacion
obtenida mediante las visitas técnicas realizadas en el sector de estudio que, servida
para dar una informacion sobre el estado y tipo de mobiliario existente, el tiempo que
se moviliza los transeuntes en cualquier medio de transporte, las irregularidades que

existentes en las avenidas.

4.1.1.1. Observacion de lavida publica
En puntos especificos que intersecan con la av. 9 de Octubre se realiz6 una
observacion de la cantidad de peatones y los distintos medios de transporte que utiliza

la ciudadania para poder movilizarse por el centro de la ciudad en un tiempo de 5

minutos.
Tabla 25
Conteo simple por 5 min
Conteo simple
Plaza Vicente Banco Esquina de
Rocafuerte Guayaquil (Av. Escobedo y 9 de TOTAL
(esquina) Panama) Octubre
Peatones que crucen un lugar por 42 o8 33 103
5 min
Transporte pl_JbIlco gue cruce un 15 10 13 38
lugar por 5 min
Vehiculos prlyados gue crucen un 50 36 a1 127
lugar por 5 min
%i(;]hstas que crucen un lugar por 5 4 0 1 5

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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Los moradores del sector y turistas que llegan al lugar de estudio suelen
desplazarse en vehiculos privado dentro del sector, a pesar de que no existe un lugar
en especifico que sirva para parquear sus vehiculos con un total de 127 vehiculos,
seguidos por los peatones que prefieren desplazarse de esta manera para no
demorarse en el trafico que se genera en horas pico con un total de 103. Ademas,
muy pocas personas hacen uso del transporte publico por la inseguridad que afronta
la ciudad con un total de 38 usuarios y para finalizar tan solo 5 personas hacen uso
de la movilidad blanda, puesto que no existe un carril en especifico para ellos.

Siguiendo con la observacion durante los 5 minutos para recaudar informacién
en los puntos seleccionados se realizé un conteo por edades y género en tres puntos

especificos para obtener una informacién mas precisa.

Tabla 26
Conteo por edad y genero
Conteo por edad y genero
Plaza Vicente Banco Guayaquil (Av. | Esquina de Escobedo TOTAL
Rocafuerte(esquina) Panama) y 9 de Octubre
Edad | Hombres | Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
0-6 2 1 3 2 2 1 7 4
7-14 6 3 5 5 4 2 15 10
15-29 4 6 7 4 3 3 14 13
30-44 6 5 11 5 8 6 26 16
45-59 3 5 8 10 5 2 16 17
60-74 4 4 2 3 4 2 10 9
75+ 3 2 4 3 10 2
TOTAL 78 57

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se diagnostico que los hombres se movilizan con un porcentaje mayor al de las
mujeres de forma peatonal con un total de 78 personas, mientras que las mujeres con
tan solo 57 usuarios, siendo los hombres en edades entre los 30-44 afios de edad
gue hacen uso de estos sectores, puesto que ellos tienden a ser trabajadores de los
comercios que existen en la zona. Por consiguiente, s6lo 16 mujeres en edades entre
los 30-44 afos suelen movilizarse, ya sea por motivos de trabajo o porque estan

realizando compras por el sector.
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llustracion 33
Mapa de actividades
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ESCALA GRAFICA: ‘ @ /ReA cOMERCIAL @ PARQUEADERO EN SOLARES
™ i @ AREA CULTURAL [ ESPACIOS PUBLICOS
e ™ — (1) AREA DE ASIENTOS [0 RiO GUAYAS
Fuente: (Perez, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
Tabla 27
Simbologia de las actividades que se realizan en el sector a evaluar
SIMBOLOGIA | ACTIVIDAD INCLUYE A PERSONAS QUE ESTEN:
T Parada de buses Esperando transporte publico o taxis

Co Area comercial Vendiendo o comprando bebidas, comidas o productos.

Cu Area cultural Personas que se encuentren realizando actividades culturales
como tocar musica, actuar, grupos de danza u otros artistas que
estén realizando presentaciones publicas.

1 Area de asientos Mobiliario publico, no asociadas a ninguna de las categorias
anteriores
2 Area de Espacios que sirvan como area de parqueadero en las
parqueadero avenidas.

Fuente: (Ministerio de Vivienda y Urbanismo; Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
[PNUD];GEHL, 2017)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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Dentro del mapa de actividades se quiere simplificar lo observado en el sector
de estudio para facilitar el diagnoéstico de los espacios y equipamientos que esté
presente mediante una simbologia que consta con parada de buses, areas
comerciales, de asientos y parqueaderos para mayor interaccion con el contorno

urbano del sector de estudio.

4.1.1.2. Observacion de la calidad del espacio publico

Esta tabla presenta la observacion dentro del campo visual de la esquina
Escobedo y parte de la av. 9 de octubre, pero se pudo encontrar que en su gran
mayoria la avenida principal cuenta con mayor nimero de equipamiento como los

asientos, basureros, iluminacién y semaforizacién que sus calles transversales.

Tabla 28
Tipos de mobiliario existente en la zona a intervenir

Tipos de mobiliario existentes en la zona

Asiento Publico Basureros Semaforizacion Alumbrado publico
20 6 8 8
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Dentro de los tipos de mobiliario hubo algunas personas que realizaban
descansos en los asientos publicos durante su recorrido, ya que se presentaban varios
de estos en cada esquina de forma consecutiva facilitando esta accién. Ademas, se
diagnosticé que en la av. 9 de octubre, siendo una via principal tenia presente una
buena cantidad de equipamientos y facil acceso de estas en los medios de descanso

como lo son las bancas publicas, promoviendo la participacion dentro de ellas.
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llustracion 34
Tipos de aceras

ESCALA GRAFICA: |

Fuente: (Perez, 2023)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Tabla 29

Simbologia de tipo de aceras
Aceras anchas y en buen estado Verde
Aceras con condicion regular Amarillo
Aceras angostas, inexistentes o deterioradas Rojo

Fuente: (Ministerio de Vivienda y Urbanismo; Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
[PNUD];GEHL, 2017)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Para las aceras y pavimentos se realizo un levantamiento de informacion especifico,
sin embargo, para no complicar la estructura del documento se generalizd las
condiciones fisicas y de uso son horizontales en todo el tramo analizado. Se
encuentran en buen estado y permite que el usuario pueda recorrerlas haciéndolas
mas accesibles para las personas con dificultades fisicas, ya que estas cuentan con
rampas en cada esquina al finalizar el recorrido de la cuadra para conectar la

circulacién hacia el siguiente.
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Tabla 30

Estado de las aceras
¢En qué estado de mantenimiento se | Accesible Funcional Deteriorado Inutilizable
encuentran los pavimentos? X

Fuente: (Ministerio de Vivienda y Urbanismo; Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
[PNUD];GEHL, 2017)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

El mantenimiento de los pavimentos se realiza continuamente por el personal
de limpieza, ya que se visualizé que varios de los trabajadores por parte del Municipio
ejecutaban acciones para mantener el area de las aceras despejada de cualquier tipo
de desecho y un continuo cambio de fundas de basura. Esto lleva a cuidar, conservar

e incentivar a los ciudadanos a tener un lugar limpio.

El espacio de acuerdo a su nivel de uso y contexto se lo cataloga como
adecuado, esto podria variar en los diferentes horarios como poco concurridos o muy
concurridos. Pero en la mayoria del contexto se visualiza grandes aceras y espacios

de circulacién peatonal.

Tabla 31

Estado de las aceras
CQUé tan apropiada es |a Cantidad de espacio Sub Utilizado Adecuado SObI’e Utilizado
relativo a su nivel de uso y su contexto? X

Fuente: (Ministerio de Vivienda y Urbanismo; Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
[PNUD];GEHL, 2017)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

La cantidad del espacio de las aceras puede ser adecuado, pero tomando en
cuenta las horas pico existe un colapso de la circulacibn y no hay espacios
recomendados entre los equipamientos y transeuntes cuando pasan estas
aglomeraciones. Esto causa una incomodidad a los usuarios que ocupan los
mobiliarios publicos, ya que otras personas pasan muy cerca de ellas disminuyendo

el sentido de seguridad y confort de quienes lo usan.

En los criterios de calidad se quiere reconocer si los espacios cumplen con su
finalidad, saber cuales son las falencias y poder dar un aporte para mejorarlas. Se
pudo diagnosticar que la mayoria cumple el criterio a medias y con equipamientos

necesarios.
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Tabla 32
Criterios de calidad

Criterios de calidad

El espacio
no cumple
1-3

El espacio
cumple a
medias
4-6

El espacio
cumple
7-9

Proteccion del trafico motorizado

Proteccion para peatones v ciclistas 4

Acceso directo y sequro 4

Cruces sequros 2

Trafico de baja velocidad B

Proteccion de experiencias sensoriales desagradables

Proteccion del sol, la lluvia, viento, v otros elementos climaticos

L | Lad

Proteccion del frio o el calor

Bajos niveles de ruido 2

Baijo nivel de contaminacion o aromas desagradables 4

Oportunidades para caminar y andar en bicicleta

Espacio para caminar libre de obstaculos 5

Pavimentos en buen estado 5]

Accesibilidad universal T

Oportunidades para pararse y estar

Espacios para estar de pie T

Objetos para apoyarse o recostarse 1

Oportunidades para sentarse

Zonas para sentarse orientadas hacia vistas agradables, o para a
mirar a las personas

Varedad en el tipo de asientos, incluyendo bancos comodos B
con respaldares

Oportunidades para jugar y hacer ejercicio

Elementos que incentiven la actividad fisica, ejercicio o el juego 1

Actividades culturales o comerciales que animen el espacio 2

Dimensionado a la escala humana

Espacio con dimensiones apropiadas para su 7
nivel de uso cotidiano.

Distancias apropiadas entre los elementos. 7

Mobiliario y elementos arguitectonicos 5
proporcionados a escalas adecuadas y
comodas para el cuerpo humano.

Oportunidades para disfrutar del clima y la naturaleza

Orientacion que permita aprovechar el sol, la sombra, brisas y 3
otros aspectos positivos del clima.

Arboles y vegetacion apropiada para la region. 5

Cualidades estéticas + experiencias sensoriales positivas

Buen disefio, materiales y detalles. 4

Buenas vistas, orientacion apropiada 4

Fuente: (Ministerio de Vivienda y Urbanismo; Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
[PNUD];GEHL, 2017)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)



Mejoras a realizar segun los criterios de calidad
* Proteccion del trafico motorizado
Tomando en cuenta que en el sector no existe un espacio en especifico para
los ciclistas se podria incorporar una ciclovia o a su vez sefialar un sector que sea
exclusivamente para ellos, ademas no se encuentran los pasos peatonales y se
deberian de implementar para mejorar la calidad de vida de las habitantes en el sector,
disminuyendo los accidentes de transito que esto podria generar.

* Proteccién de experiencias sensoriales desagradables
Tomando en cuenta que el sector es altamente transitable debido a la cantidad
de comercios existentes se debera de implementar estrategias que ayuden a mitigar
las olas de calor y que sirvan para proteger a los transeuntes de los diferentes cambios

climéaticos.

e Zonas de participacion
Crear zonas en especifico para mejorar la calidad de vida de los moradores
puesto que ayudaria a fomentar las actividades culturales que a su vez tendria un

impacto positivo para los comercios puesto que serian mas transcurridos.

* Lugares de conexion con la naturaleza
Mejorar el sector publico mediante la implementacién de arbolado urbano que
esté de acorde al sector para mejorar la vista urbanay crear un sentido de pertenencia

en los locales

* Cualidades estéticas + experiencias sensoriales positivas
Mejorar el material implantado en las calles, ademas de crear las fachadas
verdes para una mejor apreciacion del lugar e incluir tétems que sirvan para mejorar

el turismo en la zona y mapas de orientacion.

4.1.2. Encuestas

Mediante la realizacion de encuestas se obtuvo informacion mas certera por
parte de los locales del sector y visitantes de la zona que nos brindaron su tiempo para
la realizacion de las mismas, tomando en cuenta que se realizd una recopilacion de
todos los datos cuantitativos y mediante graficas se han representado las estadisticas

de cada una de las preguntas realizadas.
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4.1.2.1. Tabulaciones de las encuestas

Tabla 33

Pregunta 1 - Con qué frecuencia transita las avenidas del centro de la ciudad de forma peatonal

1.- Con qué frecuencia transita las avenidas del centro de la ciudad de forma peatonal

1-3 veces por semana 88 23%
3-5 veces por semana 98 25%
Solo fines de semana 84 22%
Todos los dias 114 30%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracién 35

Pregunta 1 - Con qué frecuencia transita las avenidas del centro de la ciudad de forma peatonal

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

= 1-3 veces por

semana

= 3-5 veces por

semana

m Solo fines de

semana

» Todos los dias

De acuerdo a la pregunta realizada a los moradores de la zona se pudo

evidenciar que el 22% de los moradores y comerciantes solo transitan los fines de

semana en el centro de la ciudad de forma peatonal, el 23% de 1-3 veces por semana,

el 25% solo de 3-5 veces por semana, mientras que el 30% de los moradores transitan

todos los dias de forma peatonal debido a la gran cantidad de comercios existentes

en la av. 9 de Octubre.
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Tabla 34

Pregunta 2 - Cual es su medio de transporte de preferencia para circular en el centro de la ciudad

2.- Cual es su medio de transporte de preferencia para circular en el centro de la ciudad

Bicicleta 4 1%
Moto 32 8%
Vehiculo Privado 183 48%
Transporte publico 165 43%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 36

Pregunta 2 - Cual es su medio de transporte de preferencia para circular en el centro de la ciudad

Elaborado por: Jiménez, M. y ViIIaencioA. (2023)

m Bicicleta

= Moto

® Vehiculo
Privado

= Transporte

publico

Los habitantes del lugar de estudio encuentra que la cantidad de personas que

prefieren usar bicicletas es de tan solo el 1% de los moradores, en tanto que el 8%

prefieren hacer uso de las motos, el 40% de la comerciantes y visitantes prefieren

utilizar un vehiculo privado puesto que este les brinda la confianza de poder

trasladarse de forma segura en la ciudad y el 48% de los moradores prefieren transitan

de forma peatonal en el centro de Guayaquil ya que se sienten mas comodos y pueden

llegar de manera rapida a su destino sin hacer uso de los vehiculos privados o

publicos.

77



Tabla 35
Pregunta 3 - Cuanto tiempo usted se demora en movilizarse desde la Plaza Vicente Rocafuerte a la
Av. Escobedo

3.- Cuanto tiempo usted se demora en movilizarse desde la Plaza Vicente Rocafuerte a la Av. Escobedo

Mas de 30 minutos 48 12%
20-30 minutos 100 26%
10-20 minutos 102 27%
5-10 minutos 134 35%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 37
Pregunta 3 - Cuanto tiempo usted se demora en movilizarse desde la Plaza Vicente Rocafuerte a la
Av. Escobedo

B Mas de 30
minutos
20-30
minutos
10-20
minutos
5-10
minutos

35%

27%
A \ 4

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se pudo evidenciar que el 12% de los moradores y comerciantes se demoran
aproximadamente mas de 30 minutos para movilizarse desde la Plaza Rocafuerte a la
Av. Escobedo y 9 de Octubre, el 26% se trasladan en un lapso de 20 a 30 minutos.
Por otra parte, el 27% de 10 a 20 minutos y el 35% se demora de 5 a 10 minutos. Es
decir, que no existen dificultades para movilizarse de manera facil y rapida de un sector
a otro en las av. 9 de Octubre. Por otra parte, sus respuestas variaron tomando en
cuenta las condiciones del clima y la sombra. Si es mas agradable para ellos recibir la
brisa al caminar, disfrutaran mas y les tomara mas tiempo. Ademas, un factor a

considerar seria si realizan esta actividad dentro o fuera de las horas pico.
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Tabla 36
Pregunta 4 - Cree que con la implementacion de alguno de los siguientes elementos incremente el sentido de
ertenencia

4.- Cree que con la implementacion de alguno de los siguientes elementos incremente el sentido de
pertenencia

Lugares Historicos 112 29%
Huertos Urbanos 128 33%
Ampliacién De Aceras 44 12%
Mapas de orientacion 100 26%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 38
Pregunta 4 - Cree que con la implementacion de alguno de los siguientes elementos incremente el sentido de
pertenencia

® Lugares
Histéricos

® Huertos
Urbanos

m Ampliacion De
Aceras

® Mapas de
orientacion

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

El 12% de los locales han dicho que seria beneficioso la ampliacion de aceras
para poder realizar actividades al aire libre, 26% han optado por la implementacién de
mapas de orientacion ya que seria de gran utilidad para los extranjeros o personas
gue no conozcan la zona, el 29% cree que tener mas lugares histéricos podria mejorar
el sentido de pertenencia por parte de los pobladores mientras que el 33% han dicho
gue los huertos urbanos serian una buena opcién porque existiria una integracién con

los locales y visitantes.
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Tabla 37
Pregunta 5 - Le resulta dificil orientarse con las sefialéticas verticales y horizontales existentes

5.- Le resulta dificil orientarse con las sefialéticas verticales y horizontales existentes.

Muy dificil 4 1%
Dificil 44 12%
Facil 162 42%
Muy facil 174 45%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 39
Pregunta 5 - Le resulta dificil orientarse con las sefialéticas verticales y horizontales existentes

® Muy dificil

m Dificil

m Facil

= Muy facil

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Conforme a la pregunta realizada a los locales tan solo el 1% de los pobladores
han dicho que es muy dificil orientarse con las sefialéticas preexistentes, el 12% cree
gue es dificil poder guiarse por las sefialéticas, mientras que el 42% y el 45% creen
gue las sefaléticas son mas que suficientes para poder orientarse dentro de la zona.
Pero se tomé en cuenta, que no existen guias como caminos con piso podo tactil que
ayuden de forma universal a los usuarios, como también sefializacion para personas

no videntes que puedan desplazarse con facilidad y confianza.
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Tabla 38
Pregunta 6 - Para revitalizar las fachadas, que criterios estéticos considera que le pueda transmitir zonas de
calma

6.- Para revitalizar las fachadas, que criterios estéticos considera que le pueda transmitir zonas de calma
Fachada verde 228 60%
Fachada sate 12 3%
Fachada tradicional 120 31%
Paneles metalizados 24 6%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 40
Pregunta 6 - Para revitalizar las fachadas, que criterios estéticos considera que le pueda transmitir zonas de
calma

m Fachada verde

m Fachada sate

m Fachada
tradicional

m Paneles
metalizados

Elaborado por: Jiménez, M. y ViIIavico, A. (2023)

Como resultado del tipo de fachadas que transmiten zona de calma el 3% ha
dicho que las fachadas sate, el 6% ha optado por los paneles metalizados porque les
da confort y seguridad. Por consiguiente, el 31% prefiere las fachadas tradicionales ya
gue se encuentra en el centro de la ciudad, aun asi, el 60% de los locales creen que
las fachadas verdes son una buena opcion para mejorar la calidad de vida en el sector

y reducir las olas de calor.
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Tabla 39

Pregunta 7 - Esta de acuerdo que se deba priorizar la circulacién peatonal mas que la vehicular

7.- Esta de acuerdo que se deba priorizar la circulacion peatonal méas que la vehicular.

Muy en desacuerdo 28 7%

Algo en desacuerdo 40 11%
Algo de acuerdo 154 40%
Muy de acuerdo 162 42%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 41

Pregunta 7 - Esta de acuerdo que se deba priorizar la circulacion peatonal mas que la vehicular

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

® Muy en

desacuerdo

m Algo en

desacuerdo

m Algo de
acuerdo

= Muy de
acuerdo

Debido al exceso de vehiculos en la zona el 7% se encuentra muy en

desacuerdo en priorizar la circulacion peatonal mas que la vehicular ya que se tendrian

gue mermar las calles, el 11% se encuentra algo en desacuerdo puesto que no cree

gue sea una buena decision, el 40% se encuentran algo de acuerdo puesto que

ayudaria a disipar la cantidad de vehiculos privados y el 42% estan muy de acuerdo

en que se priorice mas la circulacion peatonal que la vehicular ya que ayudaria de

manera directa a los comercios.
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Tabla 40

Pregunta 8 - Qué tipo de vegetacién autéctona considera usted necesario implementar en la zona

8.- Qué tipo de vegetacion autdctona considera usted necesario implementar en la zona

Laurel 40 10%
Majagua — majado 10 3%
Roble 74 19%
Guayacan 260 68%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 42

Pregunta 8 - Qué tipo de vegetacién autéctona considera usted necesario implementar en la zona

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A.

m Laurel

® Majagua —

majado

® Roble

m Guayacan

De acuerdo a la pregunta realizada el 3% de la poblacién cree que se deberia

de insertar plantas de majagua, el 10% consideran que las plantas de laurel serian las

adecuadas, el 19% piensan que el roble podria ser beneficioso para la zona mientras

gue el 68% consideran que el guayacan es una excelente opcion debido a que se esta

realizando este proyecto en el centro de la ciudad, dandole mayor énfasis al sector.
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Tabla 41
Pregunta 9 - Para la recuperacion de espacios
implementacion de parques de bolsillo

pequefios, considera bueno la

9.- Para la recuperacion de espacios pequefios, considera bueno la implementacion de
parques de bolsillo.

Muy en desacuerdo 44 12%

Algo en desacuerdo 124 32%

Algo de acuerdo 116 30%

Muy de acuerdo 100 26%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 43
Pregunta 9 - Para la recuperacion de espacios
implementacion de parques de bolsillo

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

pequefios, considera bueno la

® Muy en

m Algo en

desacuerdo

desacuerdo

u Algo de acuerdo

® Muy de acuerdo

El 12% estan muy en desacuerdo ya que se los podria tomar para otro tipo de

usos que perjudiquen al sector, el 26% estdn muy de acuerdo con la implementacion

de los parques de bolsillo ya que seria de gran ayuda para los nifios y jovenes, el 30%

se encuentran algo de acuerdo con ello puesto que ayudaria a relajarse entre las horas

de trabajo mientras que el 32% estan algo en desacuerdo ya que consideran que en

lugar de ayudar a la poblacién podria considerarse como algo perjudicial.
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Tabla 42
Pregunta 10 - Cual de los siguientes equipamientos urbanos considera usted que debe ser reemplazado

10.- Cual de los siguientes equipamientos urbanos considera usted que debe ser reemplazado.

Bolardos 52 13%
Basureros 76 20%
Asientos publicos 92 24%
Paradas de buses 164 43%

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 44
Pregunta 10 - Cual de los siguientes equipamientos urbanos considera usted que debe ser reemplazado

m Bolardos

= Basureros

m Asientos
publicos

m Paradas de
buses

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se pudo evidenciar que el 13% de los moradores consideran que se deberia
reemplazar los bolardos, puesto que no son de gran ayuda. El 20% creen que seria
primordial cambiar los basureros a causa de que los existentes no abastecen, el 24%
consideran que los asientos publicos ya no son los adecuados para la zona mientras
gue el 43% consideran de manera urgente cambiar las paradas de buses y en algunos

casos agregar mas.
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4.2. Propuesta

Dentro de este proyecto se propone una regeneracion urbana en el centro de
la ciudad de Guayaquil, realizando una intervencion en la avenida principal 9 de
octubre, reduciendo los carriles vehiculares y a su vez aumentando las aceras y
desplazamientos peatonales. De esa manera se hara una regeneracion en la via
principal con enfoque hacia las personas y sucaminabilidad. Ademas, se
incrementara piso podotactil para una accesibilidad universal, zonas de descanso a lo
largo de la avenida que seran complementadas con areas verdes que proporcionaran

sombra.

Por otra parte, se reactivara la plaza Vicente Rocafuerte con un nuevo disefio
organico que facilite los desplazamientos peatonales para el beneficio de los
transelntes que puedan conectarse hacia los diferentes equipamientos del lugar. Por
consiguiente, se realiz6 un estudio segun la afluencia de personas y vehiculos que
transitan por el sector de la calle Chile entre 9 de Octubre y José Vélez para
peatonalizarla en su totalidad usando las estrategias que conlleva el urbanismo tactico

y formas organicas para su disefio.

4.2.1. Diagnéstico con indicadores

El sistema de indicadores para el proyecto servira como instrumento de
planificacion urbana, mediante un sistema de semaforizacion incorporado de forma
estratégica y ordenada en el plan, ya que se encarga de rehabilitar un espacio
haciéndolo mas sostenible y funcional. Particularmente cada indicador estara dentro
de cada ambito de actuacion, siendo cuatro indicadores que refuercen la evaluacion

de las areas verdes, mobiliario urbano, movilidad urbana y la seguridad urbana.
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42.1.1.
Tabla 43

Ambito 01 - Areas Verdes

Indicador de percepcién espacial de verde urbano

INDICADOR DE PERCEPCION ESPACIAL DE VERDE URBANO

OBJETIVO: Valorar la presencia de vegetacion en las calles desde la percepcion visual por parte de los
peatones.
Percepcién Percepcién Percepcién Percepcién Percepcion muy
excelente: buena: suficiente: insuficiente: insuficiente:
Volumen verde > Volumen verde | Volumen verde entre T o
30% del campo entre 20% y 30% 10% y 20% del Voi%r;]ege\llecra(‘iri e(;wt\;gjaf» VOIurEerLVirSﬁS::lA) Eel
visual del campo visual campo visual y P P
PARAMETRO DE EVALUACION PARAMETRO DE EVALUACION
Objetivo minimo Su\f)igrrggzle Objetivo minimo Superficie viaria
Criterio >10% volumen Criterio >10% volumen
verde verde
Cobertura >50% Cobertura >75%
FORMULA FORMULA

PEverde (%) =
(sup. de viario publico con vol. verde superior al 10%
sup. de viario publico total
_ (172.99
~ \37355

)xlOO

)x 100 = 46%

PEverde (%) =
<sup. de viario publico con vol. verde superior al 10%

100
sup. de viario publico total )X

_(290.88
“\37355

)x 100 = 74%

PROBLEMATICA

PROPUESTA

Baja cantidad de &reas verdes en las zonas aledafias a la
avenida principal producen islas de calor, convirtiéndose en
lugares con poca sombra.

Incorporar paradas de buses autosustentables mediante la
aplicaciéon de marquesinas con terrazas verdes y paneles
solares, ademas de agregar fachas verdes que disminuyan
las islas de calor.

DIAGNOSTICO

PRONOSTICO

— ——

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.1.2.
Tabla 44

Ambito 02 - Equipamiento/Mobiliario Urbano

Indicador de dotacion de contenedores de recogida de residuos

INDICADOR DE DOTACION DE CONTENEDORES DE RECOGIDA DE RESIDUOS

Reconocer el nimero de personas por contenedor instalado. Se debe evaluar si la cantidad

OleRSUvOr de contenedores es la adecuada a las exigencias de los residuos.
cr .. .y Dotacion Dotacion Dotacion
Dotacion éptima: | Dotacién buena: . .
aceptable: mejorable: deficiente:
<100 de 100 a 200 de 200 a 300 de 300 a 500 >500
hab./contenedor | hab./contenedor | hab./contenedor | hab./contenedor | hab./contenedor
PARAMETRO DE EVALUACION PARAMETRO DE EVALUACION
L. L. Dotacion de . . Dotacion de
Objetivo minimo contenedores Objetivo minimo contenedores
Criterio < 300 Criterio <300
hab./contenedor hab./contenedor
Cobertura < 100 Cobertura <100
hab./contenedor hab./contenedor
FORMULA FORMULA

poblacion total )

( hab ) (
C =
contenedor numero de contenedores

10.135
0

poblacién total )

( hab ) (
C =
contenedor numero de contenedores

_(10.135)_
“\ 199 )_ 50

PROBLEMATICA

PROPUESTA

No existe ningun tipo de contenedores para la
recoleccioén de residuos de forma masiva en la zona a
intervenir.

Implementar puntos de dotacion de contenedores
para el almacenamiento de residuos mejorando la
imagen urbana.

PRONOSTICO

DIAGNOSTICO

_— T~

T

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.1.3. Ambito 03 - Movilidad Urbana

Tabla 45

Indicador de reparto del viario publico

INDICADOR DE REPARTO DEL VIARIO PUBLICO

OBJETIVO: Esg:mo publico como eje de la ciudad y convertirlo en un espacio de convivencia y multiples

PARAMETRO DE EVALUACION ‘ PARAMETRO DE EVALUACION

Objetivo minimo Superficie viaria Objetivo minimo Superficie viaria
Criterio >60% O Criterio >60%
Cobertura >75% O Cobertura >75%
FORMULA FORMULA
superficie de viario peatonal

Vpub(%) = ( perf P

superficie de viario peatonal
superficie de viario publico total) * 100 | Vpub(%) = (superficie de viario publico total) x100
=(2222) x 100 = 48% =(22%8) x 100 = 67%
PROBLEMATICA

PROPUESTA
Dentro del sector se evidencia un bajo porcentaje de
Viario publico peatonal para la cantidad de personas

Mejorar areas de convivencia creando espacios

sociables que sirvan para la realizacion de eventos
que circulan en el lugar de estudio publicos.
DIAGNOSTICO PRONOSTICO

SIMBOLOGIA SIMBOLOGIA
@ ALTO TRAFICO VEHICULAR . ALTO TRAFICO PEATONAL @ ALTO TRAFICO VEHICULAR . ALTO TRAFICO PEATONAL
= MEDIO TRAFICO VEHICULAR i MEDIO TRAFICO PEATONAL == MEDIO TRAFICO VEHICULAR i MEDIO TRAFICO PEATONAL
e BAJO TRAFICO VEHICULAR . BAJO TRAFICO PEATONAL e BAJO TRAFICO VEHICULAR

~1 ESPACIOS PUBLICOS

. BAJO TRAFICO PEATONAL
[ ESPACIOS PUBLICOS

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.1.4. Ambito 04 — Seguridad
Tabla 46
Indicador de reparto del viario publico

INDICADOR DE REPARTO DEL VIARIO PUBLICO

OBJETIVO: Espacios con continuidad espacial y funcional. Trayectorias peatonales atractivas con funcién
’ como espacio de estancia y convivencia creando vinculos sociales
Interaccion Interaccion Interaccion Interaccién Interaccion Interaccién
muy alta: alta: media: baja: muy baja: nula:
0, 0, 0,
e < al 75% del ancho “El TRnee < al 75% del ancho sEl TEhee
ancho de la de la seccion ancho de la de la seccion ancho de la
seccion seccion seccion
. densidad de . . tramos sin
densidad de ; oy densidad de densidad de actividades.
actividades en a?:ﬁ\r)ﬂgggsd((:n act;;ﬂgdl)eas_aezn actividades en actividades en
planta baja > a 10 planta baja > a 10 é)ntre 5y JlO planta baja entre 2 planta baja<a 2
actividades por actividades por ml. | actividades por y 5 actividades por actividades por
ml. mi ml. ml.
PARAMETRO DE EVALUACION

PARAMETRO DE EVALUACION

Calles urbanas

>x100

(metros lineales interacciéon muy alta — alta

metros lineales totales
=(1222%) x 100 = 84%
1196.33

Objetivo minimo Calles urbanas Objetivo minimo
Criterio interaccion alta Criterio interaccion alta
y/o muy alta y/o muy alta
Cobertura >30% m. >25% Cobertura >50 % m. lineales
m. lineales
FORMULA FORMULA
Cco (%) = Cco (%) =

metros lineales interaccién muy alta — alta
( ) x 100

metros lineales totales

~(Giaaga) ¥ 100 = 96%

PROBLEMATICA

PROPUESTA

Debido a la baja importancia que se da a las calles
transversales aledafas a la av. 9 de Octubre, se ha
convertido en un lugar de bajo interés social

Mediante la  intervencion se  implementara
equipamientos necesarios que ayuden a reactivar las
calles transversales.

DIAGNOSTICO

PRONOSTICO

Fuente: (Barcelona y Vitoria-Gasteiz, 2010)
Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

90



4.2.2. Anadlisis de situacion actual del sitio y su entorno urbano

Dentro de este estudio reconoceremos las caracteristicas fisicas y naturales en

donde se ubicar& nuestro proyecto con el objetivo de crear un disefio que cumpla con

las necesidades y requerimientos existentes del lugar. Asi mismo, la recopilacién de

las estrategias que seran adaptadas a través del analisis del sitio.

42.2.1. Ubicacion

llustracion 45
Ubicacién geogréfica de Guayaquil

ECUADOR GUAYAS

y

L

3 oY

S OAAPRGOS A COLOMBIA
B\ / S

R Y

OCEANO g ECUADOR /

PACIFICO j 4 B e

4 3

) 4 s
% ¢
s i N

/‘ 4 G !
B PERU S

D

Fuente: (ViajandoX, 2023; Schneider, 2021; Rojas, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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Este proyecto se encuentra en las parroquias Pedro Carbo y Rocafuerte entre

las avenidas Boyaca y la av. Simoén Bolivar Palacios dandole mayor importancia a la

av. 9 de Octubre ubicada en el centro de la ciudad de Guayaquil, perteneciente a la

provincia del Guayas, Ecuador.
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4.2.2.2. Llenosy vacios

llustracion 46
Mapa de llenos y vacios
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ESCALA GRAFICA: ‘
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Il LLENO [ vACIO

A través del mapa de llenos y vacios se puede constatar que mas del 80% del
area de estudio se encuentra edificado, considerando de que es un sector que
contiene mas areas de comercio y mixtas que residénciales, aumentando la utilizacién
de medios de transporte tanto publico como privado y a su vez la gran cantidad de
vehiculos que transitan por el sector, disminuyendo la caminabilidad en el sector, por
ende se puede utilizar los espacios vacios como edificios de parqueaderos que seria

de gran ayuda para los comerciantes del sector y para los residentes del area.
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42.2.3. Medio Ambiente

llustracion 47
Mapa verde
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Dentro del sector de estudio se implementara dos tipos de arbolado, tomando
en cuenta que existen las palmeras que son considerados como un ventilador natural
ayudando a purificar el aire de forma continua al igual que los ficus ya que ayudan a
filtrar toxinas en el medio que seria el guayacan en la avenida 9 de octubre debido a
gue protege los suelos y ayudan a mejorar el clima de la zona 'y no son susceptibles
a plagas, ademas de no necesita tanta agua después de plantarse, llegando a crecer
hasta 20 metros y el muyuyo de montafia en las calles transversales debido a que

lograr alcanzar tan solo 4 metros de altura y son muy resistentes a la sequia.
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4.2.2.3.1. Asoleamiento

llustracion 48
Mapa de asoleamiento
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Por medio de un mapa de asoleamiento se puede visualizar que la incidencia
solar existente esta en las 12 del mediodia, afectando a los peatones que transitan en
el lugar como también a los vehiculos, a pesar de que algunas partes se pueden cubrir
del sol con los edificios que se encuentran en la 9 de octubre aun asi la temperatura
suele ser muy alta, por ende, se propone ubicar mas arboleado urbano en la acera

norte debido a que es la mas propensa a las radiaciones del sol de forma directa.
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4.2.2.3.2.

llustracion
Mapa de as
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Fuente: (Perez, 2023)

Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Por medio del mapa de vientos se puede constatar que los vientos predominantes

provienen del sur oeste mientras que los vientos secundarios son originarios del sur
este, tomando en consideracion que los vientos mas fuertes son de 6 metros por hora,
por ende, se va a plantar vegetacion alta en la 9 de octubre para generar turbulencias

y aumentar los vientos que ingresen en la zona de estudio.

Movilidad

4.2.2.4.
Dentro de la movilidad existente en el sector, se puede apreciar la afluencia
tanto vehicular como peatonal que existen en varias avenidas y como esto influye

dentro de nuestra propuesta ya que vamos a mejorar la caminabilidad de la av. 9 de
octubre por ende se van ampliar y mejorar las aceras especialmente en la av. 9 de
95

octubre.



llustracion 50
Mapa de movilidad vehicular y peatonal
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

A través del mapa de movilidad vehicular y peatonal se puede apreciar las
zonas mas transcurridas en el sector de estudio, en donde se puede verificar que la
av. 9 de Octubre es de alto trafico vehicular y peatonal por los diversos comercios que
existen en la zona, aumentando el trafico en la zona, mientras que las calles
transversales a la av. 9 de octubre se en cuentan entre medio y bajo trafico, debido a

los pocos comercios que existen por la zona.
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4.2.2.4.1. Andlisis Vial

llustracion 51
Mapa de andlisis vial
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Por medio de un andlisis vial, se puede constatar cuales serian las avenidas
principales como la av. Boyaca, la av. 9 de Octubre y la av. Simén Bolivar Palacios y
secundarios en el sector de estudio, en donde se tomara un tramo de la av. Chile que
es una avenida secundaria para peatonalizarla y buscar que los moradores del sector
y visitantes hagan uso de la movilidad blanda o a su vez fomentar la caminabilidad.
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4.2.2.4.2. Direccion vial

llustracion 52

Mapa de direccion vial
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Para priorizar la av. 9 de Octubre se realizé un mapa de direccion vial, de esta
manera se determind que el tramo a utilizaria para hacerla totalmente peatonalizada
seria una seccion de la av. Chile y de esta manera no se interrumpiria el trafico vial y

peatonal de la zona, mejorando la calidad de vida de los locales y turistas.
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42.25. Usode Suelo

llustracion 53
Mapa de uso de suelos
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Dentro del uso de suelos se pudo constatar que gran parte de la zona de estudio
es mixta, debido a que en las plantas bajas de las edificaciones se encuentran
ocupadas por los locales comerciales existentes en el sector y en la parte superior de
las edificaciones son considerados como parte residencial, aunque en algunos lugares

son utilizados como bodegas por parte de los locales existentes.
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4.2.2.6. Equipamiento

llustracion 54
Mapa de uso de suelos
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Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Por medio de los equipamientos existentes en la zona de estudio se pudo
verificar cuales son los tramos con mayor afluencia de personas debido a la gran
cantidad de comercios existentes, también se pudo constatar la existencia de
restaurantes y cafeterias, hoteles, equipamientos gubernamentales como el registro

civil que se encuentra cerca de la Plaza Vicente Rocafuerte, los museos y la Iglesia.
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4.2.3. Programa de Necesidades

Tabla 47

Programa de necesidades

Programa de necesidades

Zona

Subzona

Actividades

Espacio Publico

Zona Peatonal

Accesibilidad

Franja de circulacion

Franja de borde

Podotactil

Cruce Peatonal/ Paso Cebra

Zona de Ciclovias

Franja de servicio

Franja de seguridad

Franja de circulacion

Zona Vehicular

Parada de buses

Zona de parqueo

Franja circulacion vehicular

Zona Verdes

Huertos urbanos

Fachadas verdes

Terrazas verdes en marquesina

Zona de Descanso

Plaza Vicente Rocafuerte

e Franja de circulacién peatonal
Zona de juegos
Mobiliario para descanso
Areas verdes
Luminarias
e Tachos de basura

Plazuela Guayacanes

e Franja de circulacion peatonal
Mobiliario para descanso
Areas verdes
Luminarias
Tachos de basura

Calle Peatonal

Franja de circulacion peatonal
Mobiliario para descanso
Areas verdes

Luminarias

e Tachos de basura

Zona de Equipamiento

Deposito para basura

Tachos de basura

Luminarias publicas

Mobiliario para descanso

Marquesinas

Pérgola en restaurantes

Mapa de Guia

Sefialéticas verticales y horizontales

Semaforos

Separador vial

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.4. Conceptualizacion y principio/criterios de calidad

Por medio de la observacion

en la calidad del espacio publico se toma en

consideracion los criterios de calidad anteriormente mencionados que no cumplian

con las medidas requeridas en el sector.

Por ende, en nuestro proyecto se han incorporado las medidas necesarias dentro del

espacio a tratar calificando dentro de un rango del 1 al 9 para validar la informacion.

Tabla 48
Criterios de calidad
El espacio Ii:ueniﬂf'ec? El espacio
Criterios de calidad no ﬂ"g'-P'e medias B"_‘["g'e

- 46 g
Proteccion del trafico motorizado
Proteccidn para peatones y ciclistas o]
Acceso directo y seguro 8
Cruces seguros 9
Trafico de baja velocidad 7
Proteccion de experiencias sensoriales desagradables
Proteccidn del sol, la lluvia, viento, y otros elementos climaticos 7
Proteccién del fric o el calor 5]
Bajos niveles de ruido 7
Bajo nivel de contaminacién o aromas desagradables 2]
Oportunidades para caminar y andar en bicicleta
Espacio para caminar libre de obstaculos 9
FPavimentos en buen estado 9
Accesibilidad universal 8
Oportunidades para pararse y estar
Espacios para estar de pie 7
Objetos para apoyarse o recostarse 6
Dportunidades para sentarse
Zonas para sentarse orientadas hacia vistas agradables, o para 9
mirar a las personas
Variedad en el tipo de asientos, incluyendo bancos comodos 8
con respaldares
Oportunidades para jugar y hacer gjercicio
Elementos que incentiven la actividad fisica, ejercicio o el juego 7
Actividades culturales o comerciales que animen el espacio 5]
Dimensionado a la escala humana
Espacio con dimensiones apropiadas para su 8
nivel de uso cofidiano.
Distancias apropiadas entre los elementos. 7
Mabiliario y elementos arquitectonicos 8
proporcionados a escalas adecuadas y
comodas para el cuerpo humano.
Oportunidades para disfrutar del clima y la naturaleza
Orientacion que permita aprovechar el sol, la sombra, brisas y 7
otros aspectos positivos del clima.
Arboles y vegetacion apropiada para la region. 9
Cualidades estéticas + experiencias sensoriales positivas
Buen disefio, materiales y detalles. 8
Buenas vistas, orientacion apropiada 8

Fuente: (Ministerio de Vivienda y Urbanismo; Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo

[PNUD];GEHL, 2017)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.5. Zonificacion

llustracion 55
Zonificacion

02 04 05 06

- - -
ZONA PEATONAL ZONA VEHICULAR (5 ZONA DE DESCANSO
02 ZzONA ciCLOVIA 04  ZONA VERDE (6 ZONA DE EQUIPAMIENTO

Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

4.2.6. Planimetrias

4.2.6.1. Emplazamiento

llustracién 56
Emplazamiento

e

Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

FEEALK GRAFICA:
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4.2.6.2. Implantacién

llustracion 57
Implantacion

Fuente: (Perez, 2023)
Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

4.2.6.3. Cortes

llustracion 58
Corte longitudinal A-A"

350 ‘050t 300 {050 150—+-1.00-+-1.00 05030 2500l 370 030.50-1,00-+-1.00+-1.00- 050t 300 losor 350
1150 030 640 430 1100

CORTE A-A

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 59
Corte longitudinal B-B”

35005300050+ 150—+-1.00-+-100-05B3 25008 370———.30.50-1.00—+100+-1.00 50— 300050350
I 5 I

1150 11.00-

250

CORTE B-B

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 60
Corte trasversal C-C”

£ 081050 081050 112 1 }
y 374 } 1146 y 461 }
L 1982 }

CORTE C-C

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 61
Corte transversal D-D”

18.09 t

CORTE D-D

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

4.2.6.4. Axonometria

llustracion 62
Axonometria

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.6.5. Detalles

llustracion 63
Planta de pérgola
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Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 64
Perspectiva de pérgola

T 5.70 -|"
R 2,62 L 2,62 15
.];5

DETALLE 2
2.5 i
DETALLE 1
i | ]
7\\/ o0 ~

Elaborado por: M Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 65
Detalle de pérgola

_ HIERRO COLO

o

RIS

EEE

ARANDELA DIN 125

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 66

Planta de mobiliario Plaza Rocafuerte

f\\l‘

2.50

UsH

2.50 2.30

(e

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 67
Perspectiva de mobiliario Plaza Rocafuerte

> @
Py
@
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q

2.50
23000
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2.50 2 40 DETALLE 1

Elaborado po r: :]irhéheE, M. y \'/iliéviicérncio,' A (20é3)

llustracion 68
Detalle de mobiliario Plaza Rocafuerte

‘ ESTRUCTURAMETALICA con.or GRIS

FIERRO CE

/

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 69

Planta de parada de bus

b

3.50

3.40

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustraciéon 70

Perspectiva de parada de bus

DETALLE 1

4.00

DETALLE2

DETALLE 3

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 71
Detalles de parada de bus

FRANJA DE SEGURI

VIDRIO e 8mm VIDRIO p/8mm

|

r J ASIENTO DE POLIETILENO
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| ESTRUCTURA DE ACERO e]5Smm i
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N\ %/

ESTRUCTURA DE ACERO elSmm

S e S

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 72
Planta de mobiliario arbol Plaza Rocafuerte

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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llustracion 73
Perspectiva de mobiliario arbol Plaza Rocafuerte

DETALLE 1

DETALLE 2

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 74
Detalle de mobiliario arbol Plaza Rocafuerte

e -

/ HORMIGON
— Sy

| 23
l ASIENTO DE MADERA e 5m

ASIENTO DE MADERA e 5mm

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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4.2.6.6. Renders descriptivos

llustracion 75
Plaza Vicente Rocafuerte

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 76
Render descriptivo de la Plaza Vicente Rocafuerte

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

En el sector de estudio, se encuentra presente la Plaza Vicente Rocafuerte del
cual se realiz6 una regeneracion del espacio para disefiar cruces y puntos de
encuentro dentro del establecimiento, se conservaron los (1) arboles existentes y se
(2) implementaron mobiliarios urbanos que estan integrados con los arboles para el
aprovechamiento del espacio. Ademas, cuenta con (3) area de juegos, (4) picnic, (5)
pileta y asientos para realizar diversas actividades como la lectura o mesas para

colocar alimentos.
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llustracion 77
Plazuela Guayacanes

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 78
Render descriptivo de la Plazuela Guayacanes

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Frente a la Plaza Vicente Rocafuerte se disefid una (1) Plazuela nombrada
Guayacanes, llamada asi por el caracteristico arbol que representa nuestro proyecto.
Se desarrollé un modelo de (2) circulacion que ayuda a conectarse de un sitio a otro
y del cual tiene presente los (3) equipamientos que junto a ello se complementa con

(4) areas verdes para descansar bajo la sombra.
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llustracion 79
Avenida Peaton

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 80
Render descriptivo de la Avenida Peatonal

(2 (1

13

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

La calle peatonal que se incorpord, aumenta la confianza durante los desplazamientos
y agiliza sus actividades cotidianas. Asimismo, cuenta con (1) equipamiento de
hormigon que van de la mano con las (2) formas organicas pintadas con ayuda de la
estrategia que tiene el urbanismo tactico. Se lo segrego con un piso de (3) piedra

apilada en el suelo para dividirlo con texturas y colores.
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llustracion 81
Avenida Peatonal
\ ¥

iip,

S

Elaborado por: Jiménez, M. y ViIIaviéenEiB, A. (2025)

llustracion 82
Render descriptivo de la Avenida Peatonal

© (2

@

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Se visualiza un mismo (1) nivel que comparte con la (2) avenida 9 de octubre y
de las aceras. ElI cambio de calle hacia la peatonal es (3) segregado por plantas y
pintura que son elementos de advertencia que prohiben el espacio de cualquier tipo

de vehiculo a motor en el lugar.
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llustracion 83
Parada de buses

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 84
Render descriptivo de la Parada de buses

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Una vista en perspectiva que evidencia la ubicacion de la (1) parada de buses
junto a la (2) marquesina. En las aceras peatonales se incorporaron (3) pisos
podotactiles que estan ubicados como cruces seguros para una accesibilidad

universal junto al (4) paso cebra.

117



llustracion 85
Pérgolas

Elaborado por: Jiménez, M. y ViIIavicenC|o A 23

llustracion 86
Render descriptivo de las Pérgolas

@

(4

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

La avenida 9 de octubre se caracterizada por contar en los extremos de las
aceras (1) arboles de Guayacan y (2) Muyuyo que realzan el color amarillo. Al costado
de la calle vehicular se coloraron (3) pérgolas con vegetacion en el techo que caen
como cortinas para brindar sombra dentro de ella, espacio segregado por el (4)

equipamiento que refuerce la seguridad del area.
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llustracion 87
Esquina de la 9 de Octubre y Pedro Carbo

o |
M

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

llustracion 88
Render descriptivo de la esquina de la 9 de Octubre y Pedro Carbo

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Cuenta con una (1) plataforma de un nivel en todo el recorrido de la avenida
principal y la parte de la (2) calle chile peatonalizada, se lo implemento para facilitar el
acceso dentro de ella y a diversos puntos del centro con el objetivo de dar mayor

seguridad con la (3) simbologia horizontal al peatén al caminar dentro de ella.
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4.2.7. Memoria descriptiva

En este proyecto de regeneracion urbana, se ha determinado una sectorizacion
media, el reconocimiento de las parroquias existentes en el centro de Guayaquil para
intervenir mas a fondo dentro de ella y establecer un modelo de aceras y regeneracion
de las plazas del lugar elegido. Sin embargo, una de nuestras estrategias sera
reconocer las necesidades y tener activa la participacion de la ciudadania como uno
de nuestros enfoques principales. Se realiz6 una encuesta que nos otorgd encontrar
el tipo de estrategia a ejecutar, siendo la implementacion de cuatro ambitos de

actuacion generales que conformen sub ambitos de los cuales se van estudiar.

Es por ello, que se tomd como referencia el proyecto llamado Regenerando
Barrios de la ciudad Chile, teniendo el Plan Chile como respaldo de aquellos ambitos
gue involucran estrategias para tener un orden de intervencién. Siendo los ambitos de

areas verdes, movilidad urbana, mobiliario publico y seguridad.

llustracion 89
Mapa de la zona de intervencion

[ maecon /

[ smon /
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!

ESCALA GRAFICA:
e
Fuente: (Perez, 2023)

Modificado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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Como referencia se realiz6 una reestructuracion del espacio publico del cual se
determinaron algunos ejes como, el eje peatonal que se tuvo en cuenta la accesibilidad
en las aceras en base a las Normativas INNEN, las mismas que nos permitiran
reconocer las medidas minimas para satisfacer la circulacion de los peatones dentro
de un espacio publico de forma universal. Es por tal motivo, que desde ese punto de
vista a esos principios se realizara un ensanchamiento de las aceras fomentando la

caminabilidad dentro de ella y la convivencia social.

llustracién 90
Seccion vial

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

Siendo la avenida principal una de las areas a ejecutar por el alto flujo peatonal,
reduciendo los espacios para vehiculos a motor e incentivando a desplazarse
mediante la movilidad blanda y por el cual se incorporaran pisos podotactiles que
guien a diversas personas a sus puntos de llegada, de los cuales durante su recorrido
encontraran equipamiento como asientos y pérgolas con area verde para reposar
mientras realizan su trayectoria. Asimismo, aquellas areas verdes proporcionaran

sombra que aumenten el confort de quienes lo vayan a utilizar.
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llustracion 91
Zonificacion

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)

4.2.7.1. Memoria Constructiva

En este sitio se identific6 como favorable ubicar pérgolas que estaran
compartiendo lugar dentro de las zonas de parqueo, ya que actualmente existen este
tipo de equipamiento fuera de las aceras que estan segregadas por carpas y mesas

no bien proporcionadas, ubicadas en cada manzana de la avenida principal.

Por el cual, se colocaran estas pérgolas con vegetacién para proporcionar otro
tipo de equipamiento mas funcional que permita ejecutar mas actividades como
descanso o espacios para ingerir alimentos, aumentando las areas peatonales que
incentivardn a que las vistas sean mas atractivas. Ademas, la implementacién de
arboles de Guayacan y Muyuyo durante la 9 de octubre, ayudara a brindar una
caracteristica representativa al lugar por el tipo de flora y facilitara su reconocimiento

mientras las personas se desplazan dentro del centro de Guayaquil.
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llustracion 92
Pérgolas con separador vial

Elaborado por: Jiménez, M y Villavicencio, A. (2023)

El aumento de espacios peatonalizado y cruces seguros con pisos podotactiles para
facilitar dirigirse entre una cuadra a otra, ayudara no solo de una forma funcional y
participativa hacia los usuarios, sino también a obtener una mejor imagen ya que
estaran bien segregadas y estas irAdn en conjunto con los demas equipamientos que

fortalecen la seguridad y las visitas al lugar.

llustracion 93
Paso peatonal en corte

Elaborado por: Jiménez, M. y Villavicencio, A. (2023)
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Para incentivar a la caminabilidad y cuidar de la seguridad de los transeuntes se
realizo una plataforma de un solo nivel en las 9 de octubre, que obligara a los vehiculos
a motor a no circular a altas velocidades dentro de estos espacios por el cambio de
nivel que estaran ubicadas en las calles transversales, esto aumentara el recorrido
universal e incrementara las visitas. El disefio se adapta a las condiciones climaticas
del lugar, por las que, en temporadas altas de lluvias, la plataforma con un solo nivel
tiene implementado en los costados de la via de vehiculos sumideros que permitiran
que transcurra con facilidad las aguas lluvias. Ademas, se llevard a cabo un bombeo
en los pavimentos para facilitar el recorrido de las aguas a los sumideros. Asimismo,
existe una inclinacion del 2% de las aceras peatonales que facilita la funcionalidad del

recorrido de aquellas aguas lluvias.
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4.3. Conclusiones

La regeneracion urbana del presente proyecto esta enfocada en mejorar la
calidad de vida de las personas y de los espacios publicos del sector. Los cambios
favorables que se realizaron se lo ejecutaran por medio del ensanchamiento de sus
aceras, permitiendo reconocer una de las ventajas al momento de trasladarse de un
sitio a otro de forma facil, rapida y segura. Ademas, se toma en cuenta las
observaciones obtenidas de la poblacion encuestada del cual se evidencia una de las
necesidades que tienen las personas con los desplazamientos en horarios muy
transitados, el disefio se enfoca en involucrar a diversas personas con capacidades

reducidas para crear una interrelacion.

Por ende, se ha generado como una de las estrategias en el proyecto sobre la
creacion de una plataforma con un mismo nivel durante todo el recorrido de la avenida
9 de octubre para que sea mas facil trasladarse de un punto a otro. Debido a un estudio
previo, en el cual se ve reflejada la baja circulacion peatona y vehicular en las calles
transversales, se mantuvo las dimensiones poniendo como foco principal en la
avenida 9 de octubre que esta direccionada a aumentar los desplazamientos con

movilidad blanda.

La implementacion del proyecto con los indicadores ha sido un gran aporte que
ayuda favorablemente a mejorar la cohesién social con las personas y su entorno
natural, permitiendo de esa manera solventar las diferentes problematicas
medioambientales, ya sea disipar la radiacion solar que afecta de forma directa en las
aceras o eliminar parcialmente las islas de calor que se generan en el area de estudio
y al mismo tiempo mejorar la ventilacion en el lugar. Asimismo, se aplicara la misma
estrategia de regeneracion en la Plaza Vicente Rocafuerte y Plazuela Guayacan, que

se incorporan para brindar un sentido de pertenencia a los ciudadanos.
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4.4. Recomendaciones

Tras el analisis realizado en el lugar de estudio correspondiente al centro de la
ciudad de Guayaquil, en donde se evidenciaron las necesidades de realizar una
regeneracion para incrementar la caminabilidad, se recomienda realizar una
evaluacion visual que se pueda reafirmar con las encuestas que deberan ser
realizadas a los locales. Asi como también, una ficha técnica que sustentara todas

aguellas datas de forma organizada.

Por otra parte, se implementé un sistema de indicadores que son de gran
utilidad para una planificacion urbana, puesto que cada indicador formara parte de
cada ambito de actuacion. Por ende, se debe de tomar en consideracion las
normativas que se rigen en el pais, ya que son una guia de construccion y
ordenamiento para una ciudad, aparte de familiarizarse con las medidas minimas en

las cuales se pueden basar para realizar una regeneracion urbana.

Para finalizar, en el presente trabajo investigativo se realizd una evaluacién por
medio de los criterios de calidad que fueron de gran ayuda para realizar las mejoras
necesarias en el sector, tomando en cuenta que se priorizara al peatén, mejorando las

Plazas para fomentar las actividades culturales y ludicas en los habitantes de la zona.
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4.6. Anexos

4.6.1. Encuestas

1. Con qué frecuencia transita las avenidas del centro de la ciudad de forma peatonal
a) 1-3 veces por semana
b) 3-5veces por semana
c) Solo fines de semana
d) Todos los dias

2. Cual es su medio de transporte de preferencia para circular en el centro de la ciudad
a) Bicicleta
b) Moto
c) Vehiculo Privado
d) Transporte publico

3. Cuanto tiempo usted se demora en movilizarse desde la Plaza Vicente Rocafuerte a la av.
Escobedo

a) Mas de 30 minutos

b) 20-30 minutos

c) 10-20 minutos

d) 5-10 minutos

4. Cree que con la implementacion de alguno de los siguientes elementos incremente el sentido de
pertenencia

a) Lugares Histéricos

b) Huertos Urbanos

c) Ampliacién De Aceras
d) Mapas de orientacion

5. Le resulta dificil orientarse con las sefialéticas verticales y horizontales existentes.
a) Muy dificil
b) Dificil
c) Facil
d) Muy facil

6. Para revitalizar las fachadas, que criterios estéticos considera que le pueda transmitir zonas de

calma
1 FACHADA VERDE
2 FACHADA SATE
3 FACHADA TRADICIONAL
4 PANELES METALIZADOS
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7. Esta de acuerdo que se deba priorizar la circulacion peatonal mas que la vehicular.
a) Muy en desacuerdo
b) Algo en desacuerdo
c) Algo de acuerdo
d) Muy de acuerdo

8. Qué tipo de vegetacion autdctona considera usted necesario implementar en la zona

1 LAUREL "
2 MAJAGUA - MAJADO

3 ROBLE

4 GUAYACAN

9. Para larecuperacion de espacios pequefios, considera bueno la implementacion de parques de
bolsillo.

a) Muy en desacuerdo
b) Algo en desacuerdo
c) Algo de acuerdo

d) Muy de acuerdo

10. Cual de los siguientes equipamientos urbanos considera usted que debe ser reemplazado.
a) Bolardos
b) Basureros
c) Asientos publicos
d) Paradas de buses
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4.6.2. Planos
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