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RESUMEN
La movilidad urbana es fundamental para el desarrollo de nuestras sociedades,
ya que permite la integracion de los habitantes y cubrir necesidades. En el proyecto
“Disefio arquitectonico de una terminal terrestre satélite situada en via a la costa en
la ciudad de Guayaquil” se tiene en cuenta las necesidades existentes del lugar,

debido a la falta de infraestructura adecuada para el transbordo de pasajeros.

Si bien en la metropoli portefia existe terminales, estos se encuentran lejos del
sector de estudio, el sitio se halla desprovisto de un paradero adecuado para usuarios,
siendo este un punto de la ciudad donde el trafico y la seguridad del peatén se han
convertido en un problema, aumentando mas la demanda de vehiculos particulares,

un riesgo para el ecosistema y la inclusion.

Por lo tanto, se identifica como problematica en Via a la Costa la movilidad
urbana insegura; y con ello, afiade el ordenamiento dentro y fuera de la ciudad. La
solucién que se desea presentar para la comunidad, es el disefio de un equipamiento
para el transporte interprovincial e intercantonal que tome en cuenta la seguridad
peatonal y agilice el trafico pesado que se genera en horas pico en el sitio, a su vez
que dé lugar a la mejora de la economia, accesibilidad y calidad de vida por medio de
bases de planificacion urbana e indicadores de movilidad, junto con un disefio

organico amigable con el entorno, aprovechando los paisajes y biodiversidad.

Se destaca que el desarrollo insuficiente de servicios publicos, como las
terminales terrestres, puede tener un impacto negativo en la organizacion fisica y
reglamentaria del sitio, asi como en los modelos econdmicos y sociales de la ciudad.
Por lo tanto, la necesidad del equipamiento en el sitio de intervencion es evidente y
se busca resolver esta problematica con el disefio y construcciéon de la terminal

terrestre satélite propuesta.

xii



ABSTRACT

Urban mobility is fundamental for the development of our societies, since it
allows the integration of the inhabitants and to cover needs. The Project "Architectural
design of a satellite land terminal located on the road to the coast in the city of
Guayaquil" takes into account the existing needs of the place, due to the lack of
adequate infrastructure for the transfer of passengers.

Although there are terminals in the port metropolis, they are located far from
the sector of study, the site is devoid of an adequate stop for users, being this a point
of the city where traffic and pedestrian safety have become a problem, increasing the
demand for private vehicles, a risk to the ecosystem and inclusion.

Therefore, unsafe urban mobility is identified as a problem in Via a la Costa;
and with it, it adds to the orderliness inside and outside the city. The solution we wish
to present to the community is the design of an interprovincial and inter-cantonal
transportation facility that takes into account pedestrian safety and speeds up the
heavy traffic that is generated at peak hours on the site, in turn leading to the
improvement of the economy, accessibility and quality of life through urban planning
bases and mobility indicators, along with an organic design that is friendly to the
environment, taking advantage of the landscapes and biodiversity.

It is highlighted that the insufficient development of public services, such as
land terminals, can have a negative impact on the physical and regulatory organization
of the site, as well as on the economic and social models of the city. Therefore, the
need for equipment at the intervention site is evident and the aim is to solve this
problem with the design and construction of the proposed satellite land terminal.

(Palabras Claves - Keywords de TESAURO — UNESCO)

Transporte, Movilidad, Inseguridad, Terminal terrestre Satélite, Condiciones de
vida.
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INTRODUCCION
La movilizacion es esencial para el acceso a servicios basicos como la
educacion, la atencion médica y los servicios de emergencia. Permite a las personas
desplazarse hacia escuelas, universidades y centros de salud, asi como recibir ayuda
en situaciones de crisis. Ademas, la movilizacion eficiente contribuye a la reduccion
de la desigualdad, al proporcionar oportunidades de empleo y acceso a servicios a

comunidades marginadas o de dificil acceso

El objetivo de este trabajo es desarrollar el procedimiento para llevar a cabo un
proyecto de gran envergadura, especificamente el Disefio arquitectonico de una
terminal terrestre satélite ubicada en la via a la costa en la ciudad de Guayaquil. La
estructura del trabajo se compone de cuatro capitulos, cada uno detallando lo

siguiente:

El primer capitulo abarca el planteamiento del problema, el tema y la
formulaciéon del mismo. Una vez completados todos estos aspectos, se presentan los

objetivos y las hipétesis del proyecto.

El segundo capitulo se enfoca en los antecedentes historicos relacionados
especificamente con la ciudad de Guayaquil y el desarrollo del transporte a lo largo
del tiempo. Se examinan tanto fuentes nacionales como internacionales, con el
objetivo de analizar las normativas que rigen tanto a nivel nacional como internacional

en este ambito.

El tercer capitulo comprende el enfoque y alcance de la investigacion, asi como
la descripcién de la poblacién y muestra estudiada. Ademas, se detallan las técnicas
e instrumentos utilizados para recopilar informacion relevante que sera fundamental

en el transcurso de todo el proyecto.

El cuarto capitulo abarca la elaboracion y desarrollo de la propuesta
arquitecténica. En este punto, se presentan los avances y detalles del disefio

propuesto.

El propdsito de este proyecto estad enfocada a la necesidad de un Terminal
Terrestre Satélite en via a la costa en la ciudad de Guayaquil debido a que en la
actualidad existen paraderos informales, en la mayoria de casos los buses

Interprovinciales no realizan paradas en todo el tramo de via a la costa por la



inseguridad social provocando que los usuarios que requieren movilizarse hacia la
costa tienen que trasladarse hacia el terminal terrestre de Guayaquil lo cual genera

pérdida de tiempo y dinero.

Los argumentos presentados sugieren que el desarrollo deficiente de servicios
publicos como el de las terminales terrestres pueden llegar afectar de manera
negativa la organizacion fisica del sitio o reglamentaria de este equipamiento y a su
vez deteriorar los modelos econdmicos y sociales de la ciudad por lo cual se hace

evidente de la necesidad del equipamiento en el sitio de intervencion.



CAPITULO |

ENFOQUE DE LA PROPUESTA

1.1 Tema:

Disefio arquitectdnico de una terminal terrestre satélite situada en via a la costa

en la ciudad de Guayaquil.

1.2 Planteamiento del Problema:

A lo largo de los ultimos afios, la ciudad de Guayaquil viene arrastrando
problemas en su movilidad urbana, cuyas deficiencias van de la mano con la falta de
equipamientos que cubran la capacidad del flujo de personas que transitan por medio
de lared de transporte masivo. Siendo esta una ciudad de poca planificacion evidente
en su constante expansion de la mancha urbana, cada vez es imperante la necesidad
de trasladarse a lugares mas lejanos ya que se vive mas lejos del lugar de trabajo,
aumentando el desperdicio del tiempo y afectando la calidad de vida de los
ciudadanos.

Actualmente, el flujo de viajeros en transporte terrestre publico es del 70% de
la poblacion total de la ciudad segun datos de la (Autoridad de Transito Municipal,
2019) y a su vez es parte de la region costa, la cual segun datos del (Ministerio de
Turismo, 2020) es la regidn a visitar preferida por el 52% de la poblacién ecuatoriana.

La importancia de la movilidad esté infravalorada y no se prevé los beneficios
gue nos brinda mantener una ciudad conectada como la mejora de la economia, el
estilo de vida de los usuarios, seguridad y productividad. Sin embargo, dentro de todo
el territorio solo existen dos equipamientos de transporte terrestre masivo, uno al norte

en la Avenida Benjamin Rosales y otro en la parroquia urbana de Pascuales.

Sin embargo, el servicio de transporte de la ciudad carece de un terminal
terrestre en el sector de via a la costa, dejando a la intemperie aquellos usuarios que
residen o transitan por esta zona que se caracteriza por estar urbanizada de
complejos habitacionales, actualmente es el principal polo de desarrollo de la ciudad
producto a esto se esta convirtiendo en una zona con mucho flujo, dejando usuarios

gue ya sea por turismo o temas laborales estan expuestos al sol y a las altas



temperaturas, por la falta de accesibilidad de equipamientos de transporte en el sitio
donde los buses que se dirigen hacia la ruta del Spondylus no cuentan con paraderos
a lo largo de la via a la costa, por lo cual los usuarios que requieren movilizarse en
estos medios de transporte no tengan un punto de espera oficial como resultado se
obtiene una experiencia insegura como también perjudicial para el turismo nacional y

la red urbana de movilidad.

Esta falta de equipamiento es imprescindible en el sector de La via a la costa
ya que es una de las arterias principales del litoral ecuatoriano y forma parte de la
provincia mas poblada del pais. El Guayas se caracteriza por sus emblematicos
balnearios, y por ser la puerta a una de las rutas mas transitadas del territorio como
lo es la “ruta del Spondylus” o popularmente conocida “ruta del sol”’, siendo este el
trayecto para visitar gran parte de las playas del Ecuador. Por lo cual se amerita la
implementacion de una edificacion complementaria de transporte terrestre adecuada

que cubra el radio de influencia del sitio de estudio en el sector suroeste.

1.3 Formulacién del Problema:

¢,De qué forma beneficiara la implantacion de un equipamiento de transporte

en via a la costa?

1.4  Objetivo General

Disefiar un Terminal Terrestre en via a la costa mediante la aplicacion de una
metodologia fundamentada en criterios y estrategias, organizando la movilidad del

transporte en la costa del pais.

1.5 Objetivos Especificos
° Levantar informacion a través de la aplicacion de fichas de observacion.

° Desarrollar un Partido arquitecténico estructurado a partir de las

estrategias y criterios de innovacion.

) Disefiar un espacio funcional y eficiente que cumpla con los requisitos

de una terminal terrestre satélite para el sector de via a la costa



1.6 Idea a Defender / Hipo6tesis

Con la insercion de un terminal de buses y un disefio optimizado, se lograra

generar una propuesta funcional para el transporte local o Inter cantonal.

1.7 Lineade Investigacion Institucional / Facultad.

Tabla 1 Linea de investigacion de la facultad de ingenieria, industria y construccion

Dominio Linea institucional Linea de facultad

Urbanismo y Territorio. Medio ambiente Territorio
ordenamiento  territorial y materiales innovadores
aplicando tecnologia de la para la construccion

construccion eco-

amigable.

Fuente: (ULVR, 2023)
Elaborado por: Cumba I. & Duarte R. (2023)



CAPITULO Il
MARCO REFERENCIAL

2.1 Marco Teérico:

Antecedentes de Guayaquil

Guayaquil se encuentra en la costa suroeste de Ecuador y es la capital de la
provincia de Guayas. Con una extension aproximada de 327 kmz2, la ciudad se
extiende a lo largo del rio Guayas y su area metropolitana abarca diversos suburbios
y parroquias rurales. Su ubicacion estratégica y su acceso al océano Pacifico han

contribuido significativamente a su desarrollo y progreso.

llustracion 1 Localizacion

Continente Sur Americano Ecuador Guayas Guayaquil

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Parroquias de Guayaquil

Guayaquil, como wuna ciudad grande y diversa, estd dividida
administrativamente en parroquias urbanas y rurales, cada una de las cuales se
encuentra subdividida en sectores y barrios que conforman el tejido urbano de la

ciudad. A continuacion, te proporcionamos algunas de las parroquias mas destacadas

de Guayaquil:



La ciudad de Guayaquil se encuentra conformada por 16 parroquias:

llustracién 2 Parroquia de Guayaquil
1. CARBO

ROCAFUERTE

BOLIVAR

OLMEDO

ROCA

XIMENA

AYACUCHO

TARQUI

NUEVE DE OCTUBRE

10.SUCRE

11. URDANETA

12.FEBRES CORDERO

13.LETAMENDI

14. GARCIA MORENO

15.PASCUALES

16. CHONGON
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Limites Geograficos

Guayaquil esta ubicada en la costa suroeste de Ecuador, junto al rio Guayas y

el Océano Pacifico. Sus limites geograficos se establecen de la siguiente manera:

« Al norte: Limita con el rio Daule, que marca la frontera natural con los cantones

Samborondon y Daule.

e Al sur: Limita con el cantén Naranjal, al otro lado del rio Guayas, donde se
encuentra el puente Rafael Mendoza Avilés, también conocido como el
"Puente de la Unidad Nacional".

e Al este: Limita con los cantones Duran y Samborondén, separados por el rio
Babahoyo.

o Al oeste: Limite con el Océano Pacifico. (Prefectura ciudadana del Guayas)

llustraciéon 3 Limites Geoaréaficos

NOBOL

DURAN

5000 m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)



Tabla 2 Limites geograficos

Limite Ciudad / cantén
Norte Nobol y Daule
Este Duran y Naranjal

Sur Golfo de Guayaquil
Oeste Santa Elena

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Clima

En Guayaquil, el clima durante la temporada de lluvia se caracteriza por ser
muy caluroso, opresivo y nublado, mientras que durante la temporada seca es
igualmente caluroso, bochornoso y con cierta cantidad de nubes. A lo largo del afo,
las temperaturas suelen oscilar entre 21 °C y 31 °C, siendo poco comun que

desciendan por debajo de los 19 °C o que superen los 33 °C. (Weather Spark, 2023)

Durante la estacién seca, Guayaquil disfruta de dias soleados y temperaturas
calidas. Las temperaturas promedio oscilan entre los 28°C y los 32°C, pero en
ocasiones pueden superar los 35°C. Es importante destacar que la sensacién térmica
puede ser mas alta debido a la humedad presente en el ambiente. (Weather Spark,
2023)

llustracion 4 Clima en Guayaquil

nublado
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Fuente: (Weather Spark, 2023)




El clima de Guayaquil se caracteriza por ser tropical monzdnico, con
temperaturas calidas durante todo el afio y una alta humedad. La estacion seca ofrece
dias soleados y temperaturas mas altas, mientras que la estacibn humeda trae

consigo lluvias intensas y temperaturas ligeramente mas frescas.

Vientos

La ubicacion geografica de Guayaquil, proxima al océano Pacifico, influye en
los patrones de viento que se experimentan en la region. La interaccion entre los
vientos alisios y otros factores locales crea un ambiente particular en cuanto a la

direccidn y la intensidad del viento. (Weather Spark, 2023)

llustracion 5 Vientos Guayaquil

ventosos
22 km/h 22 km/h
20 km/h 20 km/h
18 km/h 12 oct. 18 km/h
16 km/h 15,4 km/h 16 km/h
R 16 ene. 21 jun. /——»\__\ N
14 km '|\126 km/h 12‘6 km/h 14 km/h
12 km/h 30 mar. 12 km/h
G 9.9 km/h o
10 km/h 10 km/h
8 km/h 8 km/h
6 km/h 6 km/h
4 km/h 4 km/h
2 km/h 2 km/h
0 km/h . , . Okm/h
ene. feb. mar. abr. may. jun jul ago. sep. oct. nov. dic

Fuente: (Weather Spark, 2023)

La velocidad promedio del viento por hora en Guayaquil tiene variaciones

estacionales considerables en el transcurso del afio.

La parte mas ventosa del afio dura 6,8 meses, del 21 de junio al 16 de enero,
con velocidades promedio del viento de mas de 12,6 kildmetros por hora. El mes mas
ventoso del afio en Guayaquil es octubre, con una velocidad promedio del viento de
15,4 millas por hora. (Weather Spark, 2023)
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Que es una Terminal Terrestre

Una terminal terrestre es un centro de transporte que actla como origen y
destino para autobuses y otros vehiculos de transporte. Estas estaciones suelen
ofrecer servicios como taquillas de venta de boletos, areas de espera, instalaciones

sanitarias y servicios de informacion para los viajeros. (VASQUEZ, 2016)

Funcionamiento de una Terminal Terrestre

El funcionamiento de una terminal terrestre es sencillo. Los pasajeros acuden
al lugar para adquirir sus boletos y aguardar la llegada de sus autobuses
correspondientes. Una vez que el vehiculo esté listo para partir, los pasajeros suben

al mismo y se dirigen hacia su destino.

Categoria de Terminales

Segun el "Estudio de tipologia arquitectonica de las terminales de transporte
terrestres a nivel nacional" llevado a cabo por el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, se ha establecido una clasificacion de terminales terrestres basada en su

tamanfo y el nUmero de pasajeros que atienden diariamente.

Terminales para el Servicio de Transporte Nacional e Internacional de

Pasajeros

La infraestructura esta disefiada para proporcionar un lugar donde los
vehiculos de transporte puedan estacionarse, con el propésito de ofrecer servicios de
desplazamiento dentro de la misma region, entre provincias e incluso a nivel
internacional, al mismo tiempo que facilita el traslado de personas en areas urbanas.
(Zavala Leon & Romo Frias, 2021)

Terminales de Transporte Terrestre de Pasajeros por Carretera

Lugar suplementario al punto de partida principal, reservado para las
compafias de transporte que operan dentro de la misma ciudad o que tienen rutas
por ella. La autoridad que gestione el terminal, en términos econdmicos,
administrativos y financieros, definir su uso, asi como el alcance de sus operaciones.
(Zavala Leon & Romo Frias, 2021)
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Terminal Terrestre Satélite

Area complementaria al punto central de transporte, designada para ser
utilizada por las compafias de transito local o regional, y su acceso estara regulado
por la entidad responsable de gestionar el terminal, considerando aspectos
econdémicos, administrativos, financieros y su operativo. (Zavala Leon & Romo Frias,
2021)

Paradas de Ruta

Infraestructura planificada e instalada a lo largo de la carretera con el propdsito
de facilitar la llegada o la salida de pasajeros en el transporte, abarcando tanto
desplazamientos locales como entre diferentes provincias. (Zavala Leon & Romo
Frias, 2021)

Terminales para el Servicio de Transporte Colectivo / Masivo Urbano de

Pasajeros

Abastecen ciertas rutas urbanas destinadas a la distribucion de viajes y
prestacion de servicios de los usuarios del transporte colectivo o masivo (Zavala Leon
& Romo Frias, 2021)

Se clasifican en:

a. Terminales de Transporte Terrestre Urbano de Pasajeros
b. Paradas de Bus Urbano.

Terminales de Transporte Terrestre Urbano de Pasajeros

Areas establecidas dentro de las zonas urbanas con el propésito de
estructurar, guiar y gestionar el trafico de vehiculos, facilitando la unién de las
compafias de transporte en el entorno urbano. (Zavala Leon & Romo Frias, 2021)

Paradas de Bus Urbano

Sitios con presencia fisica que amplian un servicio de transporte, ya sea de
gran escala o compartido, con el propdsito de recoger o dejar pasajeros. (Zavala Leon
& Romo Frias, 2021)
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Tabla 3 Categoria de terminales

_ _ Area del terreno Area de la

Tipologia Funcion
edificacion

T1 Parada 73.6 m2 46 m2
T2 Terminal 2.922 m2 749 m2
T3 Terminal 11.094 m2 2.580 m2
T4 Terminal 26.037 m2 5722 m2
T5 Terminal 34.673 m2 10.420 m2

Fuente: (Zavala Leon & Romo Frias, 2021)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

High Tech

La arquitectura High Tech es una corriente surgida en los afios 70 que fusiona
la arquitectura con tecnologia de alta calidad. Su objetivo es incorporar una apariencia
industrial en todos los disefios y construcciones, utilizando recursos propios de la

industria en techos, paredes y suelos. (Arquifach, 2018)

Esta tendencia busca superar a la arquitectura moderna al destacar multiples
elementos de construccibn como protagonistas de la obra, como escaleras,
ascensores, sistemas de iluminacion, acero y vidrio. De esta manera, la arquitectura
High Tech se esfuerza por sobresalir y diferenciarse de la arquitectura moderna,

llevando la modernidad al maximo exponente. (Arquifach, 2018)
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Caracteristica de la Arquitectura High Tech

La arquitectura High Tech ha experimentado cambios a lo largo del tiempo y

presenta diversas caracteristicas notables, entre las cuales se destacan:

o Se utiliza y exhibe materiales industrializados como vidrio y acero en la
construccion de casas, convirtiéndolos en los protagonistas principales de este

estilo arquitectonico.

e Tiene su origen en el movimiento tardo modernismo, influenciado por la

arquitectura racionalista.

o El disefo interior incorpora objetos industriales familiares, como recipientes

convertidos en jarrones para colocar flores.

e« Se basa en ciertos aspectos de la arquitectura moderna, pero reformula y

redefine su identidad segun las tendencias contemporaneas.
« Las fachadas tienen un aspecto metalico y brillante.

e Algunos de sus principales exponentes son Renzo Piano, Richard Georges y

el Centro Pompidou.

« Enrespuesta a la crisis petrolera de los afios noventa, se enfoca en el uso de

energias alternativas. (Arquifach, 2018)

Materiales

Los materiales High Tech en la arquitectura son aquellos que incorporan
tecnologia avanzada y propiedades especiales para mejorar el rendimiento, la
eficiencia y la estética de los edificios. Estos materiales son innovadores y se utilizan

para crear disefios arquitectonicos vanguardistas y sostenibles. (Arquifach, 2018)

Materiales como Vidrio inteligente, Acero de alta resistencia, Paneles solares
fotovoltaicos, Hormigén de alto rendimiento, aluminio y tecnologias inteligentes, el
estilo High Tech ha logrado crear edificios con una estética distintiva y funcionalidad
optima. (Arquifach, 2018)
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Linea de Tiempo

A continuacion, se muestra algunos hitos importantes en la evolucién de los

materiales High Tech en la arquitectura

llustracién 6 Linea de tiempo High Tech

1997

1972 . El 2008
» El Centro ; Aeropuerto + ElOne 2018
Pompido Internacion World « El Apple
uen L i al de Hong ., Trade Park en
Paris e 2l Kong k Center Cupertino

2004

» El Swiss
Re Tower

2020

* La
Expo
2020 en
Dubai

1983
+ El
Lloyd's
Building
en
Londres

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

2012

* The
Shard en
Londres

1972: El Centro Pompidou en Paris es inaugurado, presentando una
arquitectura High Tech destacada por su estructura expuesta y uso de materiales

industriales como acero y vidrio.

1983: El Lloyd's Building en Londres es completado, exhibiendo una
arquitectura High Tech con una fachada de vidrio y acero y la exposicion de sus

servicios mecanicos y estructurales en el exterior.

1991: El edificio HSBC en Hong Kong, disefiado por Norman Foster, es
finalizado y se convierte en un ejemplo icénico de arquitectura High Tech con su

disefio estructural y fachada de vidrio.

2003: La Torre Agbar en Barcelona, disefiada por Jean Nouvel, es inaugurada
con su fachada acristalada y su iluminacion LED, que se convierten en un hito de la

arquitectura High Tech en Espafia.

2005: El Swiss Re Tower (también conocido como "The Gherkin") en Londres
es completado, presentando un disefio estructural expresionista y una fachada de

vidrio que refleja su entorno.
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2010: El Burj Khalifa en Dubdi, el edificio mas alto del mundo, es inaugurado,
mostrando una combinacion de tecnologia y sostenibilidad en su disefio y

construccion.

2016: El Apple Park en Cupertino, California, la nueva sede de Apple Inc., es
inaugurado, presentando una arquitectura High Tech con disefio sustentable y

tecnologias avanzadas.

2020: Se contintia desarrollando e investigando nuevos materiales High Tech
en la arquitectura, enfocados en la sostenibilidad, la eficiencia energética y la

resiliencia.

En conclusion, la innovacion en el estilo "High Tech" ha sido una fuerza
impulsora significativa en el campo de la arquitectura y el disefio. Este enfoque se ha
destacado por incorporar tecnologia avanzada y materiales industrializados en la
concepcion y construccion de edificaciones, brindando una apariencia moderna y

futurista a los espacios

Historia del Transporte en Latino Ameérica

La historia del transporte terrestre en América Latina se remonta a épocas
ancestrales, hace algunos siglos, cuando los antiguos aborigenes ya habian
desarrollado sistemas de transporte propios. Sin embargo, con la llegada de los
espafioles a estas tierras, se introdujeron sistemas viales con caracteristicas
europeas. A pesar de ello, América Latina contaba con uno de los sistemas viales
mas destacados de la época, como el famoso Qhapaq Nan o camino del Inca, que
aun se conserva en gran parte de la region. A pesar de estas referencias, abordar la
historia del transporte en Latinoamérica es compleja debido a su antigiiedad, que se
remonta a cientos de afios atras. (Humala, 2019)

Terminales en el Ecuador

En Ecuador, existen terminales terrestres en cada una de sus 24 provincias, lo
gue permite la movilidad no solo durante los dias festivos, sino durante todo el afio.
Estos lugares facilitan los desplazamientos dentro del pais y ofrecen opciones de

transporte a lo largo de todas las jornadas anuales. (GoRaymi, 2019)
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Historia Terminal Terrestre Guayaquil

La Terminal Terrestre se encuentra al norte de la ciudad, ubicada en la
interseccion de la Av. Benjamin Rosales Aspiazu y Av. de las Américas. Esta situado
entre el Aeropuerto José Joaquin de Olmedo y frente a la estacion de la Metrovia.

Este edificio da la bienvenida a una gran cantidad de personas que llegan y
salen de Guayaquil anualmente, aproximadamente 44 millones. Fue disefiado en
1978 por el Arquitecto Caicedo de Colombia y construido por la empresa Fujita de
Japoén. La inauguracioén tuvo lugar el 11 de octubre de 1985, y desde entonces ha sido

administrada por la Comision de Transito del Guayas. (CarMax, 2016)

Sin embargo, dos afios después de su construccion, la terminal sufrié dafios
estructurales debido a problemas en el disefio, la construccion y el uso de materiales
de baja calidad. A partir de entonces, el primer piso de la Terminal Terrestre solo se

fortalece adecuadamente durante 547 dias. (CarMax, 2016)

La situacion empeor6 debido a problemas de administracion, lo que llevé a la
clausura del primer piso ya la falta de mantenimiento de las escaleras mecanicas, los

ascensores y el aire acondicionado, que dejo de funcionar correctamente.

Ademas, los servicios higiénicos estaban en un estado deplorable y tenian un
costo para los usuarios. La situacion se agravo al descubrirse mas de 120 camas
clandestinas para choferes, asi como la presencia de redes de delincuentes,

pandillas, mendigos, prostitucion y drogas en el lugar. (CarMax, 2016)

S &

llustraciéon 7 Terminal

Terrestre Antiguo

5 - T

Fuente: (Platero)

PREENSTENCA
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Procesos de Cambio de la Terminal Terrestre

El proceso se inicié en octubre de 2002 y finalizé en mayo de 2003, siendo
financiado mediante los fondos generados por la operacién propia de la Terminal
Terrestre.

Durante la primera etapa, se llevo a cabo una rehabilitacion integral de los

servicios para los usuarios, que incluy6 diversas mejoras:

e Serealiz6 una pintura completa exterior de la Terminal Terrestre de Guayaquil,
lo que no solo le otorgd una mejor imagen, sino también mayor resistencia a la
contaminacion producida por los buses y aviones cercanos. (CarMax, 2016)

e Los bafos, que antes eran de pago, se remodelaron por completo y se
optimizaron en servicios gratuitos para los usuarios. (CarMax, 2016)

e Se instalaron nuevas mamparas y puertas metalicas automaticas en las areas
de acceso, permitiendo un mejor control de la climatizacién del interior del
edificio. (CarMax, 2016)

e Se implementd un nuevo sistema automatico de recaudaciones de tasas para
el uso de andenes y estacionamiento de autobuses, con el objetivo de eliminar
cualquier mecanismo opaco y garantizar transparencia. (CarMax, 2016)

e Ademas de estas inversiones, se llevaron a cabo otras acciones, como la
contratacion de seguros, el disefio arquitectdnico completo de la Terminal, la
revision y reparacion del sistema de climatizacion y eléctrico, el asfaltado de
las zonas de ingreso y estacionamiento, y la contratacion de seguridad
personal para todo el edificio. También se realizaron estudios exhaustivos para

la futura reconstruccion. (CarMax, 2016)

Segunda Etapa del Proceso de Cambio

» Se cred un nuevo estacionamiento para vehiculos particulares en un area de
13,850 metros cuadrados. Se llevaron a cabo trabajos de canalizacion, drenaje y
pavimentacion como parte de la remodelacion, con una capacidad para 300 vehiculos

privados.

» Se mejoraron y organizaron los andenes para los buses urbanos y se

establecieron una plaza peatonal en un area de 13,150 metros cuadrados. Esta area
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cuenta con comodidades como bancas, cubiertas termo acusticas, tachos papeleros,
iluminacion, cajetines contra incendios, semaforos para control peatonal y guias

contratadas por la Fundacion para brindar atencion personalizada y seguridad.

 Se cred una plaza paisajistica, que incluye una rampa peatonal de 400 metros
cuadrados alrededor de una fuente de agua de 252 metros cuadrados. La fuente,
conocida como Pileta, estad controlada por sistemas computarizados y rodeada de
areas verdes adornadas con palmeras tropicales-exoéticas. Esta plaza paisajistica
complet6 las obras en la parte frontal de la Terminal y se inaugur6 en diciembre de
2004.

» Se construyd una Terminal Provisional en terrenos cercanos al area de
estacionamiento de vehiculos particulares, abarcando un area de 19,500 metros
cuadrados. La construccion fue llevada a cabo por Etinar SA en cuatro meses (de
junio a octubre) y supervisada por la Consultora Vera y Asociados C. Ltda. Esta
Terminal Provisional operd durante 18 meses hasta que se completaron las labores

de remodelacion y reparacion del edificio principal.

« Esta etapa también incluyé la reconstruccién, reforzamiento y definitivamente
definitiva del edificio principal, asi como la remodelacién arquitectonica y
modernizacién de las instalaciones y servicios de la Terminal Terrestre. Un aspecto
fundamental fue el refuerzo estructural y arquitectonico del area comercial, que consta
de 152 locales y 128 islas. Como resultado de este trabajo, se reparé recuperar el

primer piso, que permanecio cerrado desde el 10 de abril de 1987. (CarMax, 2016)
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Datos Generales del Terminal Terrestre

La Terminal Terrestre de Guayaquil es reconocida como un centro logistico de
importancia a nivel nacional. Su area total es de 137.060 metros cuadrados y cuenta
con una construcciéon de 174.528 metros cuadrados, lo que la convierte en la mas
grande de toda Latinoamérica. Dentro de sus instalaciones, se encuentran 124 locales
comerciales, 143 islas interiores y exteriores, 6 agencias bancarias, 2 megatiendas y
3 tiendas anclas, formando un importante centro comercial. (Terminal terrestre
Guayaquil, 2022)

El Sistema de Terminales Terrestres proporciona rutas que conectan a nivel
intraprovincial, interprovincial e internacional mediante noventa cooperativas que
cubren todas las provincias del Ecuador. En condiciones normales, la Terminal recibe
mas de 150,000 personas diariamente, entre viajeros y visitantes del centro comercial.
En un horario ininterrumpido de 24 horas, atiende aproximadamente a 68.000 viajeros
por dia, lo que equivale a 25 millones de pasajeros al afio. (Terminal terrestre
Guayaquil, 2022)

Ademas, la Terminal Terrestre da cabida a mas de 1°500,000 buses que
utilizan sus andenes, mas de 3,500,000 vehiculos en sus parques para particulares y
cargas y encomiendas, y alrededor de 2,600,000 taxis y camionetas. (Terminal

terrestre Guayaquil, 2022)

llustracion 8 Vista en Planta Terminal Terrestre

PLANTA GENERAL (<
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Fuente: (Platero)
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Proyectos referenciales

A continuacion, presentaremos una seleccion de los referentes mas relevantes

y significativos que hemos tomado en consideracion durante la fase de planificacion.

Cada uno de ellos representa una valiosa fuente de conocimiento y nos ha ayudado

a conformar una vision mas solida y fundamental de nuestro propio proyecto.

llustracion 9 Mapa de referentes utilizados

CROACIA
Terminal de
autobuses Slavons-
ki Brod / SANGRA-
D+AVP architects

ECUADOR
Disefio arquitecto-

nico del Terminal
Terrestre para la
Ciudad de Otavalo

COLOMBIA
Bucaramanga
GUATEMALA
Estanzuela

Elaborado por: Cumba, I.
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Disefio arquitectonico del Terminal Terrestre para la Ciudad de Otavalo

Datos Generales

Tabla 4 Datos Generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Otavalo/Ecuador
Area 37,869.80 m2
Afo 2018
Arquitecto Patricio Ismael 1za Recalde

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 10 Propuesta terminal terrestre para Otavalo

Fuente: (Iza, 2018)

El siguiente proyecto de investigacion busca realizar la identidad cultural de la
ciudad de Otavalo mediante un disefio arquitectonico que se inspire en la rica
biodiversidad del canton. Este enfoque considera cuidadosamente los elementos
distintivos del paisaje local, como la flora y fauna autoctona, destacando
especialmente al condor, un ave emblematica del pais que habita en esta region de
los Andes. Asimismo, el proyecto toma como referencia el lago San Pablo para la
concepcion de un terminal terrestre, que se caracteriza por una cubierta acogedora
gue simboliza la majestuosidad de las alas del condor, consumira como resultados

trayectos comodos e iluminados. (Iza, 2018)
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llustracion 11 Area Terreno Propuesta terminal

AREA TERRENO
37,869.80m?2

Fuente: (Iza, 2018)

Discusion / Impacto

Lo mas impactante del proyecto es la manera en que logra combinar de forma
armoniosa la biodiversidad local, la identidad cultural y los aspectos practicos del
disefio arquitectdnico para realizar y enriquecer la experiencia de la comunidad y los

visitantes en la ciudad de Otavalo.
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Terminal Terrestre en Huanuco

Datos Generales

Tabla 5 Datos Generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Huanuco/Peru
Area 16.500 m2
ARo 2021
Arquitecto Williams Henry  Tarazona

Venturo

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 12 Propuesta terminal Terrestre Huanuco

Fuente : (Tarazona, 2021)

El estudio investiga el funcionamiento del transporte por carretera en Huanuco.

Los resultados obtenidos indican que, con miras a un crecimiento proyectado de la

ciudad, es necesario mejorar el servicio vial y establecer un terminal central en la

ubicacién de estudio. Por lo tanto, se propone un programa de areas que se convierte

en una zonificacion, integrando diferentes zonas como embarque, desembarque,

boleteria, administracion, comercio y servicios adicionales, todo ello teniendo en

cuenta factores climéticos y sociales. (Tarazona, 2021)
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llustracion 13 Area terreno Propuesta terminal Terrestre Huanuco
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Fuente : (Tarazona, 2021)

Discusion / Impacto

La consideracion de factores climaticos y sociales es otro aspecto destacable
del proyecto. Al tener en cuenta el clima de la region, se puede disefiar una
infraestructura que brinde proteccién adecuada a los usuarios frente a las condiciones
climéaticas locales. Asimismo, al tener en cuenta los aspectos sociales, el disefio
arquitecténico puede adaptarse a las necesidades y preferencias culturales de la
comunidad, lo que genera un mayor sentido de pertenencia y apropiacion del espacio
publico.
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Terminal de autobuses Slavonski Brod

Datos Generales

Tabla 6 Datos Generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Slavonski / Croacia
Area 377 m2
Afo 2021
Arquitecto SANGRAD+AVP architects

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 14 Terminal de autobuses
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Fuente : (Archdaily, 2021)

El concepto del proyecto es crear un disefio sencillo y funcional que incluya
una "Estacion, Espacios de ventas minimo y parque”. El proyecto se integra con los
arboles altos existentes, aprovechandolos como elementos importantes en el disefio.
La cubierta actiia como un elemento que conecta lo nuevo con lo existente, buscando

mantener la vegetacion y la relacion con el entorno natural. (Archdaily, 2021)
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llustracion 15 Fachada Terminal
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Fuente : (Archdaily, 2021)

Discusién / Impacto

El enfoque en la cubierta como un elemento de conexién entre lo nuevo y lo
existente es un concepto interesante que busca mantener la cohesién entre la
arquitectura y la naturaleza. Esta cubierta, al crear una relacién con el entorno natural,
proporciona un sentido de continuidad y armonia, ademas de proteger y crear
espacios sombreados para los usuarios.
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Disefio de la Terminal Terrestre de catamayo
Datos Generales

Tabla 7 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Loja / Ecuador
Area 42.535 m2
Afo 2021
Arquitecto Romero Garrido, Jonathan
Antonio

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 16 Propuesta Terminal terrestre

Fuente: (UIDE, 2021)

La propuesta de disefio arquitecténico del Terminal Terrestre se basa en
conceptos sustentables, buscando soluciones que sean amigables con el medio
ambiente y que brinden confort y comodidad a los usuarios, describen los problemas
gue surgen debido a la falta de un Terminal Terrestre, como el congestionamiento
vehicular, peligros para los peatones, robos, ruido y contaminacion del aire por la
presencia de buses en la zona céntrica de la ciudad. (Garrido, 2021)
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llustracion 17 Area del terreno
Condicionantes del Terreno.

C.U.S{COEFICIENTE DE UTILIZACION DEL SUELO =210%
C.U.S=21XAREA DEL TERRENO
C.U.S=2.1X42535.05M2=89323.60M2

Fuente: (UIDE, 2021)

Discusion / Impacto

El hecho de basar la propuesta de disefio arquitecténico en conceptos
sustentables demuestra una visién progresista y responsable hacia el medio
ambiente. Esto implica utilizar materiales y tecnologias que minimicen el impacto
ambiental, asi como incorporar estrategias de eficiencia energética y sostenibilidad
en la construccion y operacion del terminal. Esta aproximacion respetuosa con el
entorno natural y su conservacion agrega valor al proyecto y lo diferencia como una

contribucion positiva al desarrollo urbano.
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Disefio Arquitecténico de una Terminal de Transporte Terrestre Categoria IV
para la Zona Sur del Area Metropolitana de Bucaramanga Localizada en el

Municipio de Piedecuesta, Santander.

Datos Generales

Tabla 8 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Piedecuesta / Colombia
Area 30.000 m2
Afo 2022
Arquitecto Valderrama Quintero, Jhason
Ferney

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Fuente: (Valderrama, 2022)

El disefio se basa en un enfoque teodrico de arquitectura moderna, Se
identifican las principales caracteristicas de la arquitectura moderna, como el manejo
de la materialidad y el enfoque en la funcionalidad, Se presenta una propuesta
volumétrica de un solo nivel que cumple con los componentes funcional, formal,
técnico y ambiental urbano. La terminal de transporte se disefia para abordar las
necesidades funcionales y la comodidad de los usuarios, al tiempo que se integra

armoniosamente con el entorno urbano. (Valderrama, 2022)
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llustracion 19 Area a desarrollar
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Fuente: (Valderrama, 2022)

Discusion / Impacto

La propuesta volumétrica de un solo nivel es otra caracteristica distintiva del
proyecto. Esta eleccion puede impactar de manera significativa en la percepcion
visual y la experiencia de los usuarios, ya que permite una circulacion fluida y facilita
la accesibilidad al terminal. Al reducir la altura y el tamafio del edificio, se puede lograr
una integracion mas armonica con el entorno urbano, evitando una presencia

abrumadora en el paisaje y respetando la escala de la ciudad.
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Terminal Terrestre Yerbateros como regenerador urbano

Datos Generales

Tabla 9 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Yerbateros / Peru
Area 5.2 ha
Afo 2018
Arquitecto Chiappe Fabrizio,

Kleffmann, Claudia.

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 20 Propuesta terminal terrestre Yerbateros

El proyecto tiene como objetivo desarrollar un terminal de transporte terrestre
interprovincial en Lima que no solo descongestione la zona intervenida, sino que
también promueva la intermodalidad, la eficiencia en el transporte y la regeneracion
del area. Al centrarse en las necesidades de los usuarios y en la integracion del
espacio publico, se busca crear un entorno urbano mas sostenible y amigable, que
beneficie tanto a los usuarios del transporte como a la comunidad en general.
(Chiappe & Kleffmann , 2018)
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Fuente: (Chiappe & Kleffmann , 2018)

Discusiéon / Impacto

Lo gue mas impacta arquitectonicamente en este proyecto es su vision integral
gue va mas alld de ser simplemente una terminal de transporte. Se trata de una
intervencion urbana que tiene en cuenta el contexto, las necesidades de los usuarios,
la intermodalidad y la sostenibilidad, con el objetivo de mejorar la movilidad en la
ciudad y el bienestar de sus habitantes.
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Desarrollo de un Terminal Terrestre en la provincia de Jaén — Cajamarca

Datos Generales

Tabla 10 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Jaén / Peru
Area 7 ha
Afo 2019
Arquitecto SAIT MATOS,

JOSE RONCAL

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 22 Propuesta Terminal Jaén - Cajamarca

=

Fuente: (Montafiez & Roncal, 2019)

La necesidad de disefiar un Terminal Terrestre en la ciudad de Jaén-

Cajamarca con el proposito de ordenar y concentrar a las diversas empresas de

transporte interprovincial, distrital y regional que actualmente operan en terminales

improvisados. La idea principal del proyecto es mejorar el servicio de transporte para

los pasajeros, proporcionando mayor seguridad y comodidad durante el proceso de

embarque y desembarque. (Montafiez & Roncal, 2019)
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llustracion 23 Area del proyecto Terminal terrestre
L
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Fuente: (Montafiez & Roncal, 2019)

Discusion / Impacto

Lo que mas impacta arquitectonicamente en este proyecto es su enfoque en
la mejora de la movilidad urbana, la concentracion y organizacion de las operaciones
de transporte, y la busqueda de mayor seguridad y comodidad para los usuarios. El
disefio del Terminal Terrestre puede jugar un papel crucial en el logro de estos

objetivos y en el desarrollo de un entorno urbano mas ordenado y funcional.

35



Terminal de buses y central de trasferencia para el municipio de estanzuela,

Zacapa.
Datos Generales

Tabla 11 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Estanzuela / Guatemala
Area 350.000 m2
ARo 2020
Arquitecto Leslie Simedn Pérez

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 24 Propuesta terminal de buses

\

Fuente : (Perez, 2020)

El disefio del proyecto se adapta de forma no invasiva a la topografia y el
entorno, teniendo en cuenta los elementos caracteristicos de la region en su
concepciony el uso de materiales apropiados propone una solucién adecuada a dicha
demanda y promoviendo una interaccién urbana, econémica y social tanto para el

municipio como para las comunidades cercanas. (Perez, 2020)
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llustracién 25 Area del terreno Aprox 350,000 m2
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Fuente: (Perez, 2020)

Discusion / Impacto

La consideracion de los elementos caracteristicos de la region en su
concepcion agrega un toque de autenticidad y regionalismo al proyecto. Al incorporar
aspectos culturales, arquitectdénicos o materiales propios de la zona, el disefio puede

generar un mayor sentido de pertenencia y arraigo para las comunidades locales.
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Proyecto arquitectonico terminal

Chinchero

Datos Generales

terrestre provincial e interdistrital

Tabla 12 Datos generales del proyecto

de

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Chinchero / Peru
Area 28.458 m2
Afo 2023
Arquitecto Andrade Huanca,

Cantero Alexandra

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 26 Infraestructura proyecto terminal terrestre

Fuente: (Andrade & Sayda , 2023)
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La infraestructura del terminal terrestre es vista como una respuesta a las
necesidades que surgiran con el crecimiento del distrito y el aumento del flujo turistico
debido al aeropuerto. La planificacién adecuada y la construccién del terminal serian
fundamentales para garantizar una movilidad eficiente y un desarrollo sostenible en

la zona.

llustracion 27 Area Propuesta terminal terrestre

AREA:25,458.8694 m?

PERIMETRO:528. 58 m.
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Fuente: (Andrade & Sayda , 2023)

Discusion / Impacto

El mayor impacto arquitectonico de este proyecto es su enfoque en
anticipacion y las necesidades futuras relacionadas con el crecimiento del distrito y el
aumento del flujo turistico. La planificacion adecuada y la construccién del terminal
terrestre tienen como objetivo garantizar una movilidad eficiente y un desarrollo
sostenible en la zona, lo que puede transformar positivamente la region y sus

habitantes.
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Estrategias Biocliméaticas para el disefio arquitectonico del nuevo terminal

terrestre de Huamachuco.

Datos General

Tabla 13 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Huamachuco / Peru
Afo 2021
Arquitecto Ruiz Sanchez, Jhordin Kevin

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 28 Aprovechamiento de la luz solar para la iluminacion

Fuente: (Ruiz, 2021)

Segun (Ruiz, 2021) el transporte publico debe reaccionar adecuadamente a
los cambios naturales, sociales y culturales, la demanda de transporte existente tiene
falencias en sus servicios con paradas desoladas e improvisadas que generan
inseguridad y ocasiona problemas en el confort y se debe ver al disefio bioclimatico
como una alternativa para preservar el espacio y reconectar por medio del estudio de

luminosidad y factores térmicos con una estadia agradable para el usuario.
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Discusion / Impacto

Al proporcionar un entorno mas agradable y seguro para los usuarios del
transporte publico, el proyecto puede fomentar la reconexién social y cultural. Un
espacio bien disefiado puede promover la interaccién entre las personas y mejorar la

percepcion del transporte publico como un medio viable y cdmodo para usar.
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Accesibilidad a equipamientos segun movilidad y modos de transporte
en una ciudad media, Los Angeles, Chile.
Datos Generales

Tabla 14 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Los Angeles / Chile
Afo 2019
Arquitecto Rojas, C; Martinez, M; De la
Fuente, H.

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 29 Area de estudio Modos de transporte a equipamientos
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Fuente: (Rojas, Martinez, & De la Fuente, 2019)

En este trabajo de investigacién se analiza como las ciudades compactas se
han beneficiado al no ser ciudades tan dispersas, ya que, en el caso de la ciudad de
Los Angeles de Chile, prima la caminata como modo de transporte. Pero esto se limita

cada vez mas con el crecimiento de las ciudades haciendo que el acceso a
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eguipamientos sea menos favorable para aquellos que no viven en el centro de la
ciudad. Por esta razén se aplico indicadores contables para determinar como mejor
las redes sociales, siendo el transporte un sistema primordial para el progreso y
disminucion del parque automotriz para tener ciudades mas sustentables. (Rojas,
Martinez, & De la Fuente, 2019)

Discusién / Impacto

Al enfocarse en la caminata como modo de transporte, el proyecto promueve
la movilidad activa y sostenible. Disefiar espacios urbanos que fomenten la caminata
puede mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, reducir la congestion del trafico

y disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero.
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Calidad del servicio de transporte urbano en la ciudad de cuenca.

Datos Generales

Tabla 15 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Cuenca / Ecuador
ARo 2020
Arquitecto Camilo Torres, Nerio Silva

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 30 Calidad de servicio de transporte urbano de la ciudad de cuenca
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Fuente: (Silva, 2017)

(Silva, 2017) hace referencia en su investigacion, que para que se mantenga

el uso masivo del transporte publico es importante que se brinde un sistema seguro,

si no también que cumpla con sus funciones de manera eficiente. Para asi atraer no

solo a un sector social de recursos bajos, si no hacerlo atractivo para toda una

poblacion, por medio de la visibilidad de su calidad y ahorro de tiempo. Es asi como

se prevé que, en la ciudad de Cuenca, se cumpla con los mismos parametros para

tener una ciudad eficiente.
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llustracion 31 Guia de Transporte Publico Cuenca
Transporte Piblico

quia de buses
Fuente: (I§UU)

Discusién / Impacto

El enfoque en la eficiencia también es destacable, ya que un sistema de
transporte publico que cumple con sus funciones de manera eficiente puede agilizar
los tiempos de viaje, reducir la congestion y mejorar la calidad de vida de los usuarios

al brindarles mayor disponibilidad de tiempo para otras actividades.
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Estudio y disefio de estaciones de pasajeros para el transporte inter-cantonal y

local ubicado en cabecera cantonal de san Jacinto de Yaguachi.

Datos Generales

Tabla 16 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Yaguachi / Ecuador
Area 6034.24 m2
ARo 2018
Arquitecto Vera Aline

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Fuente: (Vera, 2018)

En la tesis “Estudio y disefio de estaciones de pasajeros para el transporte Inter
cantonal y local ubicado en cabecera cantonal de San Jacinto de Yaguachi’, se
propone disefiar una estacién de buses que sea reconocido como hito del cantén
Yaguachi y que por medio de la mejora del sistema actual de paradas se logre
conseguir un lugar seguro y con paradas organizadas de embarque y desembarque
para asi mismo implementar vias alternas que agilicen el transito en aquellas mas
anchas. (Vera, 2018)
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llustracion 33 area del terreno 6034.24 m2 para propuesta estacion de pasajeros
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Fuente: (Vera, 2018)

Discusion / Impacto

La implementacién de vias alternas que agilicen el transito en aquellas mas
anchas también demuestra un enfoque proactivo hacia la mejora de la movilidad
urbana. Al optimizar el flujo de trafico, se pueden reducir los congestionamientos y
mejorar la eficiencia del transporte, lo que beneficia tanto a los usuarios como al

conjunto de la comunidad.

La mejora del sistema actual de paradas para conseguir un lugar seguro y con
paradas organizadas de embarque y desembarque es otro aspecto relevante. La
seguridad y la organizacion son factores cruciales para garantizar una experiencia
comoda y confiable para los usuarios del transporte publico. La adopcion de un disefio
arquitectonico que facilite la movilidad de los pasajeros y asegure su seguridad puede

tener un impacto positivo en la percepcion del transporte publico y promover su uso.
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Propuesta metodologica de planificacion para ejecutar la construccion de

terminales terrestre para ciudades de 100.000 a 500.000 habitantes.

Datos Generales

Tabla 17 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Machala / Ecuador
Afo 2017
Arquitecto Miguel Antonio Viejo Alvarado

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustraciéon 34 Vista area del proyecto de Terminal Terrestre de Machala
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Fuente: (Viejo, 2017)
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(Viejo, 2017) ha establecido una metodologia compuesta por cuatro etapas,
catorce fases y veinte elementos que guian el proceso de acopio de informacion,
organizacion, planificacion y ejecucion de las obras. Esta metodologia busca asegurar
una organizacion consensuada de las actividades, con énfasis en altos estandares de
calidad, responsabilidad social y ambiental. la implementacion de esta propuesta
permitiria un desarrollo urbano mas organizado y funcional, proporcionando
infraestructuras eficientes y bien disefiadas para mejorar la movilidad y la calidad de
vida de los habitantes de estas ciudades.

Discusion / Impacto

la metodologia bien estructurada y detallada que guia el proceso de disefio y
construccion, el énfasis en altos estandares de calidad y responsabilidad social y
ambiental, y el potencial de contribuir a un desarrollo urbano mas organizado y
funcional en las ciudades involucradas. Esta combinacion de factores puede generar
un impacto positivo en la comunidad y el entorno, al proporcionar infraestructuras

eficientes y bien planificadas que satisfagan las necesidades de los habitantes.
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Estacién de Autobuses de Santiago de Compostela.

Datos Generales

Tabla 18 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Santiago / Espana
Area 8870.0106 m2
Afo 2021
Arquitecto IDOM

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracidn 35 Vista aérea estacion de buses
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Fuente: (Archdaily, 2021)
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El proyecto busca optimizar la movilidad y la interconexion de los diferentes
modos de transporte publico en la ciudad, al tiempo que ofrece un disefio
arquitecténico que se integra armoniosamente con el entorno y proporciona servicios
adecuados para la comodidad de los usuarios, la terminal de autobuses se organiza

en dos plantas superpuestas, con la inferior dedicada a los muelles de carga y
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circulacion de vehiculos, y la superior alberga los servicios para los pasajeros. La
proteccion contra la lluvia de los usuarios se mejora mediante un voladizo estructural
prolongado con una estructura ligera de perfiles metélicos y un revestimiento.
(Archdaily, 2021)

Discusion / Impacto

La proteccion contra la lluvia de los usuarios mediante un voladizo estructural
prolongado con una estructura ligera de perfiles metélicos y un revestimiento es otro
aspecto destacable del proyecto. Esta solucién arquitectonica no solo brinda
comodidad a los usuarios durante las condiciones climaticas adversas, sino que

también puede agregar un elemento estético y distintivo al disefio de la terminal.
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Disefio del nuevo terminal terrestre interprovincial parala ciudad de Riobamba.

Datos Generales

Tabla 19 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Riobamba / Ecuador
Area 41.685 m2
Afo 2023
Arquitecto Cardenas Constante, Fernanda
Paola

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 36 Propuesta plaza de acceso

Fuente: (Constante, 2020)

El proyecto busca solucionar los problemas del terminal terrestre actual
mediante una nueva infraestructura que se ajuste a las necesidades de intercambio
de personas y servicios interprovinciales. La ubicacion estratégica y la integracién con
el paisaje andino son aspectos clave del disefio arquitectonico que buscan mejorar la

funcionalidad, eficiencia y comodidad del terminal. (Constante, 2020)
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llustracion 37 Area del terreno 41.685 m2

Discusion / Impacto

La ubicacion estratégica es otro aspecto relevante en el impacto arquitecténico
del proyecto. Al elegir una ubicacion adecuada, se pueden facilitar las conexiones con
otras formas de transporte, mejorar la accesibilidad y la conectividad con diferentes

areas de la ciudad o region, y reducir la congestion en areas criticas.

53



Disefio arquitecténico de una terminal terrestre binacional para la ciudad de

Tulcan.

Datos Generales

Tabla 20 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Tulcan / Ecuador
Area 52.805.61 m2
ARo 2022
Arquitecto Chavez Romero, Christian

Andrés

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 38 Propuesta Ingreso Principal

Fuente: (Chavez , 2022)
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El proyecto arquitectonico se destaca por su enfoque en la iluminacion natural,
la circulacion y conectividad eficiente, la funcionalidad y la adaptabilidad, y la
accesibilidad universal. Estas caracteristicas trabajan en conjunto para crear un
terminal terrestre que no solo satisface las necesidades operativas y funcionales, sino
gue también brinda una experiencia comoda y segura para todos los usuarios,

incluyendo a personas con discapacidad. (Chavez , 2022)

llustracion 39 Area del terreno
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Fuente: (Chavez , 2022)

Discusion / Impacto

su enfoque en la iluminacién natural, la circulacién y conectividad eficiente, la
funcionalidad y adaptabilidad, y la accesibilidad universal. Estas caracteristicas
trabajan en conjunto para crear un terminal terrestre que cumple con altos estandares
de comodidad, seguridad y practicidad para todos los usuarios, reflejando un enfoque

inclusivo y sostenible en su disefio arquitectonico.
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Terminal terrestre altoandino interprovincial, nacional e internacional que
contribuira a mejorar las condiciones espaciales para el desarrollo del servicio

de transporte de pasajeros en la region Tacnha.

Datos generales

Tabla 21 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Tacna / Peru
Area 20388.11 m2
Afo 2023
Arquitecto Esquia Cecilia Marilu

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustraciéon 40 Vista aérea Propuesta terminal
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El proyecto destaca su contribucion para mejorar las condiciones espaciales
del servicio de transporte. La inclusién de areas verdes y vegetacion en el ingreso
peatonal principal no solo embellecera el entorno, sino que también proporcionaré
sombras y espacios para una circulacion mas agradable y cdmoda, contrarrestando
el asoleamiento en ciertas horas. El disefio propuesto, que incluye espacios de doble
altura en el ingreso principal y en las areas con mayor aforo, creara un hito
arquitectonico en la zona, ofreciendo una estructura moderna y funcional. (ESQUIA,
2020)

lustracion 41 Area del terreno 20388.11 m2

Fuente: (ESQUIA, 2020)

Discusion / Impacto

La inclusidon de areas verdes y vegetacion en el ingreso peatonal principal es
un aspecto destacable, ya que no solo mejora la estética del lugar, sino que también
proporciona sombras y espacios de descanso que pueden ser beneficiosas,

especialmente en areas con clima caluroso.

El disefio propuesto, que incluye espacios de doble altura en el ingreso
principal y en &areas con mayor aforo, es otro aspecto relevante en el impacto
arquitectonico del proyecto. La creacion de espacios de doble altura puede dar una
sensacion de amplitud y modernidad, a la vez que permite una mejor circulacién y

una mayor capacidad de personas en areas con mayor trafico.
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Estacién de buses La paz — Comunidad Sorata

Datos Generales

Tabla 22 Datos general del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais La paz / Bolivia
Area 10.000 m2
Afo 2019
Arquitecto Sanchez Pinto, Mariela

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 42 Propuesta estacion de buses

Fuente: (Sanchez Pinto, 2019)

La importancia de esta infraestructura como un equipamiento de transporte
esencial para la comunidad. La ubicacion estratégica de Sorata como una ciudad
fronteriza, unida a la alta demanda de transporte de pasajeros y encomiendas, ha
evidenciado la necesidad de contar con una terminal que brinde confort, ordenamiento

y seguridad a los usuarios y transportistas. (Sanchez Pinto, 2019)
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llustracion 43 Area del terreno 10.000 m2

Fuente: (Sanchez Pinto, 2019)

Discusion / Impacto

La importancia de la infraestructura como un equipamiento de transporte
esencial para la comunidad. La terminal terrestre es una pieza clave para satisfacer
las necesidades de transporte de la poblacion, especialmente en una ciudad fronteriza

como Sorata con alta demanda de transporte de pasajeros y encomiendas.

La ubicacion estratégica de la terminal en Sorata también es un aspecto
destacable. Al estar situado en una ciudad fronteriza, la terminal tiene la oportunidad
de servir como punto de conexién y enlace con otras localidades, lo que puede

aumentar su importancia como centro de transporte regional.
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Terminal terrestre en la provincia de Pisco

Datos Generales

Tabla 23 Datos Generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Pisco / Peru
Area 24.269 m2
Afo 2017
Arquitecto Blanco, Gisell Said Tataje

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 44 Vista Principal Terminal

Fuente: (Blanco, 2017)

El proyecto del Terminal Terrestre en Pisco muestra una cuidadosa

planificacion que integra de manera eficiente y funcional los espacios para el

transporte publico, las necesidades de los usuarios, y las areas de servicios y

operaciones. Ademas, su enfoque en el

paisajismo sostenible

reflejla una

preocupacion por el medio ambiente y la utilizacion responsable de los recursos

disponibles.
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llustracion 45 Area del terreno
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Fuente: (Blanco, 2017)

Discusién / Impacto

El proyecto del Terminal Terrestre en Pisco muestra una cuidadosa
planificacibn que integra de manera eficiente y funcional los espacios para el
transporte publico, las necesidades de los usuarios, y las areas de servicios y
operaciones. Ademas, su enfoque en el paisajismo sostenible refleja una

preocupacion por el medio ambiente y la utilizacion responsable de los recursos
disponibles.
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Gran Terminal Terrestre de Lima — Este.
Datos Generales

Tabla 24 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Lima / Peru
Area 143.000 m2
ARo 2018
Arquitecto Casas, Marco Antonio
Ayala

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 46 Propuesta terminal terrestre

Fuente: (Casas, 2018)

La amplitud del proyecto, con mas de 50,300 m2 en un terreno de 143,000 m?,
demuestra la magnitud de la infraestructura que se requiere para atender la demanda.
La planificacion del paquete funcional busca garantizar la seguridad del usuario y
evitar conflictos vehiculares, lo que se traduce en un flujo mas organizado y seguro.
Un terminal terrestre bien planificado y construido no solo mejorara la movilidad y la
calidad de vida de los usuarios, sino que también contribuird al desarrollo y progreso

de la region y del pais en general. (Casas, 2018)
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llustracion 47 Area del terreno 117.210 m2
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Fuente: (Casas, 2018)

Discusion / Impacto

Ademas, la terminal terrestre tiene un impacto mas alld de su funcion de
transporte, ya que puede contribuir al desarrollo y progreso de la region y del pais en
general. Una infraestructura bien construida puede atraer inversiones, fomentar el
comercio y el turismo, y mejorar la conectividad con otras areas, lo que puede tener

un impacto positivo en el crecimiento econémico y social.

La amplitud de la infraestructura y una planificacion funcional demuestra una
vision integral ya largo plazo en el disefio de la terminal terrestre. Esta infraestructura
puede convertirse en un importante centro de transporte y un simbolo de desarrollo y

progreso para la region.
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Terminal terrestre interprovincial en el distrito de 26 de octubre — Piura.

Datos General

Tabla 25 Datos generales del proyecto

Datos Descripcion
Ciudad / Pais Piura / Peru
Area 35.442 m2
Afo 2022
Arquitecto Pizarro, Isis

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 48 Magueta vista aérea propuestas Terminal

Fuente: (PIZARRO VILCABANA, 2022)

Piura representa una oportunidad para resaltar la riqueza cultural de la ciudad
y potenciar el turismo. Ademas, al abordar la problematica vehicular generada por
terminales terrestres mal planificados, se busca ofrecer una infraestructura que brinde
comodidad, seguridad y eficiencia a los usuarios. El analisis funcional ha sido esencial
para disefar una distribucion eficiente de espacios dentro del terminal. Un adecuado
flujograma de zonas y servicios garantiza una circulacién fluida y organizada de
pasajeros y usuarios, optimizando los recursos y mejorando la experiencia general en
el terminal. (PIZARRO VILCABANA, 2022)
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llustracion 49 Area del terreno 35.442 m2

S g

Fuente: (PIZARRO VILCABANA, 2022)

Discusion / Impacto

La oportunidad que representa para resaltar la riqueza cultural de la ciudad de
Piura y potenciar el turismo. El disefio arquitecténico puede ser una herramienta
poderosa para reflejar la identidad cultural de la region y crear un atractivo para los
visitantes, convirtiendo la terminal terrestre en un espacio emblematico que promueve

la cultura local.

La optimizacion de recursos también es relevante en el impacto arquitectonico
del proyecto. Un disefio que aproveche de manera eficiente los recursos disponibles

puede contribuir a la sostenibilidad y rentabilidad del terminal terrestre a largo plazo.
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2.2 Marco Legal:
Lineamientos y Propuestas para el establecimiento de terminales

Tabla 26 Normativa Terminal Terrestre
Lineamientos y Propuestas para el establecimiento de Terminales

Tabla 20 Dimensionado preliminar y posibles

localizaciones de Terminales.

El area que ocupan los Terminales oscila entre los 500 y los 10,000m2. En general,
el terreno no suele ser propiedad de la compafiia, sino que lo alquila o bien le es
concedido un permiso para utilizarlo. Por otra parte, debe también mencionarse
que, en ocasiones, un mismo Terminal (o0 espacio de estacionamiento), puede estar

compartido por varias empresas de transporte.

Fuente: (ProTrasnporte )
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Accesibilidad de las personas al medio fisico. Estacionamientos

Tabla 27 Accesibilidad de estacionamientos
NORMA TECNICAECUATORIANA

NTE INEN 2248 ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL
MEDIO FiSICO. ESTACIONAMIENTOS

o 5.1 Dimensiones minimas para vehiculos de acuerdo al Anexo A

Las plazas de estacionamiento deben tener las siguientes dimensiones minimas.

Fuente: (NTE INEN 2248)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustraciéon 50 Dimensiones estacionamiento

DIMENSIONES MINIMAS
TIFO DE VEHICULO {mm) ver figura
a b h
L 2400 2 400 2200 6
N1y M1 2 400 5000 2 200 7
M2 2400 5400 2 600 8
sc 3500 5400 2 600 9

Fuente: (NTE INEN 2248)
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Tabla 28 Leyenda Dimensiones de estacionamiento

Descripcién Simbologia
ancho a
longitud b
Altura minima libre h

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Plazas de estacionamientos

Tabla 29 Plaza de estacionamiento

NORMA TECNICAECUATORIANA

NTE INEN 2248 ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL
MEDIO FiSICO. ESTACIONAMIENTOS

o Plazas de estacionamiento a 30° para personas con discapacidad o
movilidad reducida

Sefalizacién Vertcal

o Plazas de estacionamiento a 45° para personas con discapacidad o
movilidad reducida
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o Plazas de estacionamiento a 60° para personas con discapacidad o

movilidad reducida

o Plazas de estacionamiento a 90° para personas con discapacidad o

movilidad reducida

Fuente : (NTE INEN 2248)

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Area de circulacion Peatonal

Tabla 30 area de circulacion

NORMA TECNICAECUATORIANA

NTE INEN 2248 5.2.1 Area de circulaciéon peatonal en
estacionamientos
o Se debe contar con un area de circulacion peatonal debidamente

especificada (tipo acera), que asegure el recorrido desde cualquier plaza de

estacionamiento hacia los accesos y circulaciones.
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Sagaridad

o 2400mm

2 400 mm

2400 mm

2 400 mm

00 mim_ 5 000 mm 5 000 mm 5 000 mm 800 mm

De no existir el area de circulacion peatonal, se debe implementar en el piso al
mismo nivel de las plazas de estacionamiento una franja de seguridad peatonal de
uso preferencial que debe cumplir las siguientes condiciones:

> estar ubicada junto a la plaza de estacionamiento y ser parte del area

de circulacién vehicular,

> estar ubicada junto a la plaza de estacionamiento y ser de uso

compartido por vehiculos, y

> peatones, dando prioridad a la circulacion peatonal,

> tener un ancho libre minimo de paso de 900 mm, y

> estar debidamente sefalizada ya sea con material o acabado de color

contrastante

Fuente : (NTE INEN 2248)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Sefalizacion para plazas de estacionamientos

Tabla 31 sefalizaciéon

NORMA TECNICAECUATORIANA

5.2.3.2 Sefializacion para plazas de

estacionamiento para personas con

NTE INEN 2248
discapacidad y movilidad reducida

69



La sefalizacion horizontal de plazas de estacionamiento para personas con

discapacidad y movilidad reducida debe ubicarse y en una proporcién similar de acuerdo

con la siguiente figura:

Sefializacién horizontal para plazas de estacionamiento para personas con

discapacidad y movilidad reducida.

sefalizacion
vertical

b

Franja de
transferencia
( compartida

La sefializacioén vertical debe ubicarse a una altura libre minima de 2 100 mm

FIGURA 22. Senalizacion vertical para plazas de estacionamiento para personas con
discapacidad y movilidad reducida

2 100 mm q

-

2100 mm

Fuente : (NTE INEN 2248)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Tipos de Vehiculos

Tabla 32 vehiculos

NORMA TECNICAECUATORIANA

NTE INEN 2248 TABLA A.1 TIPOS DE VEHICULOS
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o La siguiente Tabla indica los tipos de vehiculos considerados en esta
norma:
TABLA A1 TIPOS DE VEHICULOS
SUBCLASE DESCRIPCION
L Vehiculos motorizados con dos, tres o cuatro ruedas.
MA Vehiculos con capacidad no mayor a ocho plazas, sin contar el asiento del conductor y
sin espacio para viajeros de pie.
M2 Vehiculos con capacidad mayor a ocho plazas, sin contar el asiento del conductor, y
cuyo Peso Bruto Vehicular no supere los 5 000 kqg.
N1 Wehiculos automotores cuyo Peso Bruto Vehicular no exceda de 3 500 kg.
sc Vehiculo automotor disenado y accionado para trasladar o dar primeros auxilios a
heridos o enfermos, y para cuidados en emergencias medicas.

Fuente : (NTE INEN 2248)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Sefalizacién Vial

Tabla 33 Normativa Sefalizacion
NORMA TECNICAECUATORIANA

RTE INEN 004-2:2011 SENALIZACION VIAL. PARTE 2.
SENALIZACION HORIZONTAL

. Tolerancias maximas en las dimensiones de sefializaciones
Dimension Tolerancia Permitida
Ancho de una linea +3%
Largo de una linea segmentada +5%
Dimensiones de simbolos y letras +5%
Separacién entre lineas adyacentes +5%
o Demarcaciones (ojos de gato, tacha).
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FIGURA 5.1 a) Demarcadores (ojos de gato, tacha).

L =100 mm £5 mm

T 2 6221 mm
17,5mm=25 mm . o 307,
; : i3 'l’j
, A
Z X
L: Lado mayer o didmetto baFeA
8. & Angua entre cara tacha y vestical

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Sefalizacion horizontal

Tabla 34 Sefalizacion parte 2

NORMA TECNICAECUATORIANA

RTE INEN 004-2:2011 SENALIZACION VIAL. PARTE 2.
SENALIZACION HORIZONTAL

5.2 Lineas longitudinales. Las lineas longitudinales se emplean para delimitar
carriles y calzadas; para indicar zonas con y sin prohibicion de adelantar y/o
estacionar; para delimitar carriles de uso exclusivo de determinados tipos de
vehiculos, por ejemplo, carriles exclusivos de bicicletas o buses; y, para advertir la
aproximacion a un cruce cebra.

5.2.1 Caracteristicas

5.2.1.1 Mensaje. Ademas de separar y delinear calzadas o carriles, las lineas
longitudinales, dependiendo de su forma y color, sefalan los sectores donde se
permite o prohibe adelantar, virar a la izquierda, virar en "U" o donde se prohibe
estacionar.

5.2.1.2 Forma. Las lineas longitudinales pueden ser continuas, segmentadas y zig zag.
Las primeras y zig zag indican sectores donde esta prohibido estacionar o efectuar las
maniobras de rebasamiento y giros, vy las segmentadas, donde dichas maniobras estan

permitidas.

5.2.1.3 Colores. Los colores de las sefializaciones de pavimento longitudinales deben ser
conforme a los siguientes conceptos basicos: a. Lineas amarillas definen:

1. Separacion de trafico viajando en direcciones opuestas
2. Restricciones.
3. Borde izquierdo de la via (en caso de tener parterre)

b. Lineas blancas definen:

1 La separacién de flujos de trafico en la misma direccion.
2 Borde derecho de la via (Berma).

3. Zonas de estacionamiento

4 Proximidad a un cruce cebra
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c. Linea azul definen:
1. Zonas tarifadas de estacionamiento con limite de tiempo.

5.2.1.4 Dimensiones. Anchos y patrones de sefializaciones en pavimentos de las lineas

longitudinales deben ser:

2. Una linea continua de color amarillo, prohibe el cruce o rebasamiento.
3. El ancho minimo de una linea es de 100 mm y maximo de 150 mm.
4. Daoble linea continua (linea de barrera). Consiste de dos lineas continuas de

color amarillo, separadas por un espacio igual al ancho de la linea a utilizarse,
prohibe el cruce o rebasamiento.

2. Una linea segmentada. Consiste de segmentos pintados separados por
espacios sin pintar, e indica una condicion permisiva, donde se puede rebasar.

6. las lineas segmentadas pueden ser adyacentes o pueden extender las
lineas continuas.

T. En el caso de sefializaciones complementarias (tachas) el color indica lo

sefialado en el numeral 5.1 4.5 literal b).

5.3 Lineas de separacion de flujos opuestos. Seran siempre de color amarillo y se
utilizan en calzadas bidireccionales para indicar donde se separan los flujos de circulacion
opuestos. Se ubican generalmente en el centro de dichas calzadas; sin embargo, cuando
la asignacion de carriles para cada sentido de circulacién es desigual, dicha ubicacién no
coincide con el eje central. Cuando existen juntas de consfruccion en la calzada, es
conveniente desplazar levemente estas lineas para asegurar una mayor duracion de las

mismas.

El ancho de estas sefalizaciones varia segun el tipo de linea y la velocidad maxima

permitida en la via, como se detalla mas adelante para cada tipo de linea.

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Tabla 35 Norma sefalizacion
NORMA TECNICAECUATORIANA

004-2:2011 SENALIZACION VIAL. PARTE 2.
SENALIZACION HORIZONTAL

RTE INEN

TABLA 5.3. Relacion senalizacion linea de separacién de circulaciéon opuesta segmentada.

Velocidad maxima | Anchodela Patrén (m) Relacion
de la via (km /h) linea (mm) sefializacion
brecha
Menor o igual a 50 100 12,00 3-9
Mayor a 50 150 12,00 3-9

FIGURA 5.3. Lineas segmentadas de separacion de circulacion opuesta.

amailla
Rifiascinal

Ejempilo:
Para senalizar la separacién de carriles de sentido opuesto en una via de baja

velocidad (< 50 km/h) se debe utilizar una linea de 100 mm de ancho, con un patrén

de 12,00 m y unarelacion de 3 -9, es decir 3,00 m pintados y 9,00 m de separacion.

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Tabla 36 Norma técnic

a Sefalizaciéon

NORMA TECNICAECUATORIANA

RTE INEN

004-2:2011

SENALIZACION VIAL. PARTE 2.

SENALIZACION HORIZONTAL

)

5 Cruce Peatonal

L
I

e 1230 mm.

FIGURA a.1.4.1) Linea de pare en cruce controlado con semaforos peatonales

H

2,00 m

400 mm: velocidades= 6 < 50 km/h
600 mm: velocidades = 50 kmvh

FIGURA a.1.4.3) Linea de pare en cruces cebra en interseccion controlada

con senal vertical pare

400 mm: velocidades = 6 < 50 km'h
EUU mm: velocidades = 50 km/h
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b) Linea de ceda el paso

b.1) Linea de ceda el paso. Esta linea indica la posicion segura para que el vehiculo se detenga,
si es necesario. Es una linea segmentada de 600 mm pintado con espaciamiento de 600
mm, en vias con velocidades maximas permitidas iguales o inferiores a 50 km/h el ancho
debe ser de 400 mm; en vias con velocidades superiores el ancho es de 600 mm,
demarcada a través de un carril que se aproxima a un dispositivo de control de transito
Como:
b.1.1) Sefal vertical de ceda el paso
b.1.2) Cruce de trenes a nivel
b.1.3) Cruce cebra
b.1.4) Redondeles

b.1.5) Cruce escolar

FIGURA b.1.1) Linea de ceda el paso con senal vertical

600 mm, —=Lt=_ 400 mm: velocidades = 6 < 50 km/h
200 mm. / 600 mm: velocidades > 50 kmih

ﬂ— = = —pm == -:Ki
. 600 mm.

77



600mm

B00mm: v=50km/'h

Linea "Ceda el Paso” en via unidireccional

400 mm: v==50km/h
GO0mm: v=50kmih

Linea "Ceda el Paso” en via bidireccional
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d.1} Lineas de “Cruce cebra”. Esta sefializacion delimita una zona de la calzada donde el peatén
tiene derecho de paso en forma irrestricta.

Esta constituida por bandas paralelas al eje de calzada de color blanco, con una longitud de
3,00 m a 8,00 m, ancho de 450 mm y la separacion de bandas de 750 mm. Se debe iniciar
la sefializacion a partir del bordillo o borde de la calzada a una distancia entre 500 mm y 1

000 mm, tendiendo al maximo posible. Esta distancia se utilizara para ajustar al ancho de la
calzada.

FIGURA d.1 a) Lineas de “Cruce cebra”

Fuente: (RTE INEN 004-2:2011)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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CAPITULO III
MARCO METODOLOGICO

3.1 Enfoquede lainvestigacidn: (cuantitativo, cualitativo o mixto)

En el proyecto de investigacion consta de un enfoque cuantitativo, con el fin de
evidenciar por medio de la medicion numérica datos obtenidos acorde a las
necesidades de los usuarios del area de estudio para asi comprender las

interrogantes y brindar una solucién 6ptima segun la hipotesis.

4.5 Alcance de lainvestigacion: (Exploratorio, descriptivo o correlacional)

El alcance del proyecto es de caracter descriptivo, ya que de esta manera se
permite exponer las dimensiones del fendmeno de estudio para asi conocer de forma
detallada la situacion de la movilidad en la urbe e identificar falencias por medio de la
sefalizacion de cualidades de la poblacién de estudio.

4.6 Técnica e instrumentos para obtener los datos

Se propone aplicar técnicas de campo empleando la observacién, para
determinar datos primordiales como accesos, clima, topografia y a su vez emplear
técnicas documentales en base a la encuesta con escala de Likert con el fin de estimar
valores y corroborar la hipotesis.

Se implement6 el uso de una encuesta con el propdsito de recopilar datos e
informacion sobre las necesidades del sector, permitiendo realizar un analisis de las
respuestas y opiniones recopiladas. Esto permitira establecer una comparativa de las
mejores propuestas para mejorar el sector. Antes de utilizar esta técnica, se elabora
una serie de preguntas escritas que contienen variables dependientes e
independientes con el fin de obtener informacion de los habitantes del sector Via a la

Costa.

3.4 Poblacién y muestra

Para este proyecto se ha tomado como poblacién a los habitantes de Via a la
Costa. Segun el INEC la poblacién del sitio es de 90.000 habitantes.

Para determinar la muestra se aplicara la formula propuesta por Murray y Larry
en el aiflo 2005 (Muguira, 2023)
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Formula:
Z2x 6> xX N
e2(N—-1) + Z? x ¢

n =

Reemplazo de la formula con los valores de la tabla 5:

Z2xa6*xX N
 e2(N—-1) + 22 x o?

B 952 x 0,52 x 90.000
"~ 0,052(90.000 — 1) + 952 x 0, 52

n

86.436

" = 22509579

n = 382.53 = 383

Este resultado nos brinda la cantidad de personas que se debe encuestar en

el sector via a la costa.

Tabla 37 Valores para hallar el tamafio de la muestra poblacional

Simbolo Descripcion Valor

n Tamafio de la muestra poblacional 383

N Tamafio del total de la poblacion 90.000

o Desviacion estandar con respecto a la 0,5
poblacién

Z Valor del nivel de confianza 95%

e margen de error. Valor estadndar 0,05 0,05

0,01 <e<0,09

Fuente: (Muguira, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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CAPITULO IV

PROPUESTA O INFORME

4.1 Presentacién y andlisis de resultados

Mediante la adecuada seleccién de preguntas y el seguimiento de directrices
centradas en las necesidades especificas de via a la costa, recopilaremos informacion
a través de encuestas. Posteriormente, esta informacion sera sometida a un proceso
de tabulacion y calculo para determinar la probabilidad de aplicar criterios de
arquitectura en el Disefio arquitectonico de una terminal terrestre satélite situada en

via a la costa en la ciudad de Guayaquil.
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Pregunta 1
¢.En qué sector de la ciudad de Guayaquil reside?

Tabla 38 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Alborada 10 2,61%
Sauces 15 3,92%
Urdesa 51 13,32%
Ceibos 50 13,05%
Portete 44 11,49%
Via a la costa 150 39,16%
Sur 13 3,39%
Otros 50 13,05%

Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 51 Resultado de encuesta

¢En qué sector de la ciudad de Guayaquil reside?

mAlborada ®Sauces mUrdesa uCeibos mPortete ®m\Viaalacosta mSur mOtros

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Se realizé una encuesta a los usuarios que transitaban en varios
puntos especificos de via a la costa por en la zona comercial “Gasolinera Puerto Azul
— Comisariato via a la costa — bamboo plaza — Costalmar — Blue Coast” como
resultado en su mayoria son residentes del sector como también de otros.
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Pregunta 2

¢, Qué medio de transporte utiliza para movilizarse hacia la ruta del Spondylus?

(Playas, comunas, ciudades)?

Tabla 39 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Vehiculo Privado 155 40%
Bus 140 37%
Taxi 38 10%
Moto 50 13%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 52 Resultado de encuesta

¢,Qué medio de transporte utiliza para movilizarse
hacia la ruta del Spondylus? (Playas, comunas,
ciudades)?

“

—

= \Vehiculo Privado = Bus = Taxi Moto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: La mayoria de los encuestados opta por movilizarse en bus para
dirigirse hacia la ruta del Spondylus de acuerdo a los porcentajes de residentes se
tiene se puede deducir que tienen que desplazarse hacia el terminal terrestre o la
parada informal de la via perimetral para subirse a una de estas cooperativas que no

hacen paradas en lo largo de via a la costa
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Pregunta 3
¢ Con que frecuencia se moviliza en transporte publico?

Tabla 40 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Nula 70 18%
Poca frecuencia 115 30%
Alta frecuencia 198 52%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 53 Resultado de encuesta

¢,Con que frecuencia se moviliza en transporte
publico?

= Nula = Poca frecuencia = Alta frecuencia

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Los encuestados indican que utilizan el transporte publico con alta
frecuencia por varios motivos, es decir de aqui parte la necesidad que el modo de
desplazamiento en transporte publico debe estar condicionada para los usuarios que
utilicen este modo de desplazamiento.
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Pregunta 4

¢ En caso de no hacer uso de ningun tipo de transporte publico ¢ Cudl seria el

motivo?

Tabla 41 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Inseguridad 126 33%
Tiempo de espera 182 48%
Otros 75 20%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 54 Resultado de la encuesta

¢, En caso de no hacer uso de ningun tipo de
transporte publico ¢ Cual seria el motivo?

—

= Inseguridad = Tiempo de espera = Otros

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién: Se deducen las variantes en estas respuestas el tiempo de espera
va de la mano con la inseguridad, los buses de las cooperativas que se dirigen hacia
las rutas del Spondylus al no tener un paradero adecuado no realizan paradas por
motivos de la inseguridad 8 de cada 10 buses no paran en el tramo desde puerto azul
hasta chongon.
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Pregunta 5

¢En caso de utilizar transporte publico ¢ cuél seria su motivo de viaje?

Tabla 42 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Laboral 127 33%
Entretenimiento propio 31 8%
cotidiano 150 39%
No utilizo 75 20%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 55 Resultado de la encuesta

¢ En caso de utilizar transporte publico ¢ cual
seria su motivo de viaje?

S

S

= Laboral = Entretenimiento propio = cotidiano No utilizo

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Via a la costa al ser un sector en desarrollo comercial existen

muchos usuarios que no son residentes del sector por lo cual tienen que optar por el

transporte publico como medio de transporte para desplazarse a su domicilio y

viceversa, como también usuarios de otros sectores que se acercan a los diferentes

espacios de entretenimiento propio en la zona.
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Pregunta 6

¢Con que frecuencia se moviliza hacia las zonas Inter cantonales -

Interprovinciales de la Costa?

Tabla 43 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje

Diario 71 19%
1 a2 veces ala semana 80 21%
1 a 3 veces al mes 87 23%
1 a 3 veces a los 3 meses 58 15%
1 vez cada 6 meses 42 1%
1 vez al afo 45 12%

Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracidon 56 Resultado de la encuesta

¢,Con gue frecuencia se moviliza hacia las zonas
Inter cantonales - Interprovinciales de la Costa?

=

15%

\v

= Diario =1 a2 veces ala semana
=1 a3 veces al mes 1 a3 veces alos 3 meses
= 1 vez cada 6 meses = 1 vez al afio

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién: Existen porcentajes con diferentes variables en su mayoria la
poblacion encuestada viaja 1 a 3 veces al mes como también personas que necesitan

movilizarse a diario ya se por motivos educativos o laborales.
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Pregunta 7
¢Para viajar a la ruta del Spondylus ¢ hacia donde se moviliza para tomar bus?

Tabla 44 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Parada informal 53 14%
Terminal Terrestre Av. De las américas 213 56%
Paso de nivel perimetral 95 25%
Otros 22 6%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 57 Resultado de la encuesta

¢ Para viajar a la ruta del Spondylus ¢ hacia donde
se moviliza para tomar bus?

= Parada informal

= Terminal Terrestre Av. De las américas
Paso de nivel perimetral
Otros

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Dado el analisis queda muy claro que el 56 por ciento de los
encuestados tienen que movilizarse hacia el terminal terrestre de las av. Américas
para luego volver a regresar al mismo sector que esta de paso hacia su destino
generando mas de 1 hora de pérdida de tiempo es una necesidad que aun no le han

dado asunto las autoridades competentes.
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Pregunta 8

¢, Qué tiempo demora en poder subirse a un bus para dirigirse hacia la ruta del
Spondylus desde su punto de partida? (Referencia del punto de partida: Domicilio o

trabajo.)

Tabla 45 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
0 a 5 minutos 53 14%
5 a 20 minutos 116 30%
20 a 30 minutos 135 35%
1 hora o mas 79 21%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 58 Resultado de la encuesta

¢, Que tiempo demora en poder subirse a un bus
para dirigirse hacia la ruta del Spondylus desde
su punto de partida? (Referencia del punto de
partida: Domicilio o trabajo.)

~

= 0 a 5 minutos = 5 a 20 minutos

20 a 30 minutos 1 hora o mas

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Los usuarios tienen un tiempo estimado de 20 a 30 minutos
aproximado de espera para poder subirse a un bus, este tiempo de espera son en
paraderos informales que los deja a la deriva antes cualquier situacién que suceda en
ese lapso, es necesario intervenir en el modo de desplazamiento para que los

usuarios puedan disminuir su tiempo de movilizacion
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Pregunta 9

¢Cree que es necesario una terminal terrestre en via a la costa para

movilizarse a las diferentes ciudades/comunas/playas de la ruta del Spondylus?

Tabla 46 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Si 325 85%
No 58 15%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 59 Resultados de la encuesta

¢, Cree gue es necesario una terminal terrestre en via
a la costa para movilizarse a las diferentes
ciudades/comunas/playas de la ruta del Spondylus?

—

= Si =No
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Discusion: Dado los resultados se puede determinar que es una necesidad

un equipamiento en el sector de via a la costa que optimice los tiempos de
movilizacion que en este caso seria una terminal terrestre satélite con cooperativas

gue se dirijan hacia la ruta del Spondylus.
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Pregunta 10

¢ Se siente inseguro o teme por su vida al esperar bus en cualquier paradero

informal en la via a la costa?

Tabla 47 Analisis de la encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Si 239 62%
No 144 38%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 60 Resultado de la encuesta

¢ Se siente inseguro o teme por su vida al esperar
bus en cualquier paradero informal en la via a la
costa?

=Sj =No

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién: Dado los resultados se conoce que en la situacion actual todo lugar
gue no cuenta con la seguridad acondicionada es peligroso esto influye también en

gue los usuarios no opten por este medio de transporte.
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Pregunta 11

Si existiria una terminal terrestre en via a la costa y le brindaria la seguridad

pertinente, ¢ usted haria uso de sus instalaciones?

Tabla 48 Analisis de la encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
No 70 18%
Esporadicamente 148 39%
Usualmente 165 43%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 61 Resultado de la encuesta

Si existiria una terminal terrestre en via a la costa y
le brindaria la seguridad pertinente, ¢ usted haria
uso de sus instalaciones?

e

= No = Esporadicamente = Usualmente

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion:
Dado los resultados se puede determinar que en su mayoria los usuarios

harian uso de las instalaciones.
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Pregunta 12

¢A qué altura de via a la costa cree usted que sea eficiente implementar una

terminal terrestre satélite en via a la costa?

Tabla 49 Analisis de encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
Paso de nivel a perimetral 120 31%
Retorno 1 a Retorno 2 92 21%
Retorno 2 a Retorno 3 79 21%
Retorno 3 a Retorno 4 92 24%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 62 Resultado de la encuesta

¢A qué altura de via a la costa cree usted que sea
eficiente implementar una terminal terrestre satélite
en via a la costa?

~—

= Entre paso de nivel perimetral a retorno 1

= Retorno 1 a Retorno 2
Retorno 2 a Retorno 3

Retorno 3 a Retorno 4

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Dado los resultados se puede determinar que los usuarios de via
a la costa que requieran movilizarse hacia la ruta del Spondylus prefieren que el

establecimiento este en un punto central a relacion de la zona urbanizada.
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Preguntado 13

¢, Cual cree que es el motivo principal de la carencia de transporte publico en

via a la costa?

Tabla 50 Andlisis de la encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
La inseguridad 100 26%
Pocas unidades de buses 66 17%
La falta de un equipamiento destinado para la 150 39%
movilidad
La no existencia de paradas de buses 67 17%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 63 Resultado de la encuesta

¢,Cual cree que es el motivo principal de la
carencia de transporte publico en via a la costa?

18%

39%

" La inseguridad

" Pocas unidades de buses
La falta de un equipamiento destinado para la movilidad
La no existencia de paradas de buses

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: Dado los resultados de todas las preguntas se puede determinar
gue existen varios problemas al momento de querer desplazarse los usuarios ya sea
por tiempo o inseguridad por la falta de un equipamiento o paradero, como conclusion

se va a realizar un estudio del sector.
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Pregunta 14

En caso de implantar paraderos de buses, ¢ Qué tiempo considera factible para
el usuario la llegada de los buses?

Tabla 51 Analisis de la encuesta

Criterios Cantidad Porcentaje
5 a 10 minutos 140 37%
10 a 15 minutos 196 51%
15 a 20 minutos 47 12%
Total 383 100%

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 64 Resultado de la encuesta

Titulo del En caso de implantar paraderos de buses,
¢, Qué tiempo considera factible para el usuario la
llegada de los buses?

-l

= 5 a 10 minutos = 10 a 15 minutos = 15 a 20 minutos

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion: El andlisis de la encuesta indica que la mayoria de las personas
prefieren esperar entre 10 y 15 minutos, mientras que una cantidad significativa
también esta dispuesta a esperar entre 5 y 10 minutos. Solo una minima esta
dispuesta a esperar entre 15y 20 minutos. Estos resultados pueden ser Utiles para la
planificacion y optimizacién de actividades o procesos en los que se espera un tiempo

de espera por parte de los usuarios o clientes.
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4.2 Propuesta

A continuacion, exploraremos la ciudad de Guayaquil, destacando datos

relevantes.

Tabla 52 Datos Importantes Guayaquil

Datos Descripcion
Nombre Santiago de Guayaquil
Numero de habitantes Aprox. 2°'723.000 habitantes
Area 344.5 km2
Moneda Délar americano
Voltaje Utilizado 110 Voltios, Conectores Ay B
Impuesto 12% IVA
Cadigo Telefénico Ecuador +593

Fuente: (Terminal Aeroportuaria de Guayaquil)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

La arquitectura de Guayaquil refleja su historia y diversidad cultural. La ciudad
cuenta con una combinacién de edificios modernos y construcciones coloniales bien
conservadas. En el centro histérico, se pueden encontrar plazas, iglesias y edificios
emblematicos que han sido restaurados para preservar el patrimonio cultural de la

ciudad.

Clima

Dado que es una ciudad costera situada a escasos grados de la linea
ecuatorial, Guayaquil presenta un clima tropical. Durante los meses de diciembre a
abril, la ciudad se caracteriza por ser muy soleada, calurosa y humeda, con
temperaturas que pueden alcanzar los 37°C (98°F). El resto del afo, debido a la
influencia de la Corriente de Humboldt, se vuelve mas nublada y fresca, aunque las

temperaturas raramente descienden por debajo de los 29°C (80°F).
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4.2.1 Diagndéstico

Criterio Seleccién de terreno
A continuacion, se analizara varios criterios para seleccionar el sector y terreno

optimo para el proyecto
Analisis de equipamientos similares existentes en Guayaquil

La ciudad cuenta con solo dos equipamientos de transporte terrestre masivo,
lo que claramente no es suficiente para atender las necesidades de una poblacion en
constante crecimiento. La via a la costa, una de las arterias principales del litoral
ecuatoriano y parte de la provincia mas poblada del pais, carece de una terminal

terrestre adecuada, a pesar de ser una zona de importancia estratégica y turistica.

llustracion 65 Equipamientos similares
TERMINAL SATELITE PASCUALES

@ TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

9 N

VIAALACOSTA

5000 m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Radio de influencia de los equipamientos existentes

La ciudad debido a su expansion territorial hacia el Noroeste cada afio se
puede evidenciar nuevos proyectos residenciales, comerciales y urbanisticos como
resultado que las personas que residen o se tienen que movilizar hacia el sector ya
sea por motivo laboral o entretenimiento tienen que dirigirse hacia el Terminal
Terrestre de la Av. Américas ya que es el Unico equipamiento que tiene cooperativas

para dirigirse hacia la ruta del Spondylus.
llustracion 66 Radio de influencia

@ TERMINAL DE PASCUALES: radio 3.000 m

TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL: radio 7.500 m

PASCUALES.

-

AVLRS ARERICAS

VIAA LA COSTA

5000 m

Elaborado por: Cumba, |. & Duarte R. (2023)
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Ruta de desplazamiento

Los usuarios mayormente realizan estos recorridos para poder llegar hacia el

terminal terrestre.

llustracion 67 Ruta de desplazamiento

VIAALA COSTA

D

5000 m
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Tabla 53 Leyenda ruta de desplazamiento
Descripcién Simbologia

Recorrido de 35 a 40 minutos

Recorrido via perimetral de 40 a 55 minutos

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Flujo vehicular

El flujo vehicular en Guayaquil ha sido un desafio creciente debido al aumento
de vehiculos y la congestién en las avenidas principales. Dentro por temas de horas
punta, se entiende el flujo vehicular en Guayaquil durante las horas clave del dia: 8
am, 12 pm y 17 pm. Estos horarios representan momentos de alta demanda y
actividad en las calles de la ciudad, donde el trafico puede llegar a ser intenso y

desafiante para conductores y peatones por igual.

Flujo vehicular 8 am

A las 8 am, Guayaquil suele experimentar un flujo vehicular considerable
debido al inicio de las actividades laborales y escolares. En esta hora pico, las
principales vias de la ciudad, como avenidas y calles importantes, tienden a

congestionarse con un alto volumen de vehiculos.

llustracion 68 Flujo vehicular 8 am

VIAALACOSTA

5000m |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Tabla 54 Leyenda Flujo vehicular
Descripcién Simbologia

Réapido

Moderado

Lento

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Flujo vehicular 12 pm

Alrededor del mediodia, Guayaquil suele experimentar un flujo vehicular
reducido en comparacion con las horas pico de la mafiana y la tarde. En este
momento del dia, la mayoria de las personas se encuentran en sus trabajos o
escuelas, lo que conlleva una disminucion del trafico en las vias principales de la

ciudad.

llustracion 69 Flujo vehicular 12 pm

VIAA LA COSTA

5000 m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

102



Tabla 55 Leyenda flujo vehicular

Descripcién Simbologia

Réapido

Moderado

Lento

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Flujo vehicular 17 pm

Durante este horario, coincide con la salida de las escuelas y universidades, lo
gue agrega mayor afluencia de vehiculos en circulacion. Asimismo, las actividades
comerciales y de servicios alcanzan su maximo nivel, lo que puede generar una mayor

demanda de transporte en la ciudad.

llustracion 70 Flujo vehicular 17 pm

VIAA LA COSTA

~5000m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Tabla 56 Leyenda flujo vehicular
Descripcién Simbologia

Réapido

Moderado

Lento

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién

En conclusion, las horas punta en Guayaquil representan momentos cruciales
del dia en los que el trafico se intensifica y la ciudad se llena de movimiento. Conocer
y entender estos flujos vehiculares nos permitiran tomar decisiones mas informadas

y eficientes para desplazarnos por esta maravillosa ciudad costera.

Matriz de valorizacién

De acuerdo a la matriz de valorizacion, cada una de las categorias se destaca

de la siguiente manera:

Seguridad: La seguridad es un aspecto destacado en el analisis. Es probable
gue la zona evaluada tenga medidas de seguridad adecuadas y se considere un lugar

seguro para vivir o realizar actividades comerciales.

Conectividad Vial (MAS DE 2 VIAS DE ACCESO): La zona cuenta con
buenas conexiones viales y multiples vias de acceso, lo que facilita la movilidad y el

acceso a diferentes lugares.

Fluidez vehicular en horas pico: El flujo de trafico en horas pico es fluido en

esta zona, lo que contribuye a una mayor comodidad y eficiencia en el transporte.

Zona comercial: cuenta con una oferta comercial destacada, lo que la hace

atractiva para actividades comerciales y de negocios.

Accesibilidad al transporte publico: tiene una buena accesibilidad al
transporte publico, lo que facilita el desplazamiento de los habitantes.

Servicios basicos: zona cuenta con servicios basicos adecuados, lo que

contribuye al bienestar de los residentes.
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Alumbrado publico: la zona tiene un buen alumbrado publico, lo que mejora
la seguridad y la calidad de vida

Percepcion del verde urbano: la zona tiene areas verdes y espacios
naturales, lo que puede influir positivamente en la calidad ambiental y en la percepcion

de los habitantes.

Zona residencial: es considerada apta para la residencia de personas, lo que
probablemente se deba a su seguridad, servicios y accesibilidad.
Expansion territorial a largo plazo: el sector no se considera propicia para

una expansion territorial a largo plazo.

Tabla 57 Matriz seleccion sector Potencial

Criterios Sector
Via a la costa Sur
SEGURIDAD X
CONECTIVIDAD VIAL (MAS DE 2 VIAS DE ACCESO X
FLUIDEZ VEHICULAR EN HORAS PICO X
ZONA COMERCIAL X X
ACCESIBILIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO X X
SERVICIOS BASICOS X X
ALUMBRADO PUBLICO X X
PERCEPCION DEL VERDE URBANO X X
ZONA RESIDENCIAL X X
EXPANSION TERRITORIAL A LARGO PLAZO X
Puntaje 10 6

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Sectores Potenciales

Se ha realizado una matriz de valoracion de los sectores que no abarcan al
radio de influencia del equipamiento existente en el cual se podria implementar el
proyecto, por el cual se ha tenido como resultado que “via a la costa” es el sector mas

recomendable.
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llustracion 71 Sectores notenciales

4

v
)

N\

[ ViALacosTa

5000 m
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Tabla 58 Leyenda sector potencial
Descripcion Simbologia
Cumple
No Cumple

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Conectividad Vial

Via a la costa al ser una troncal de la costa conecta con varias vias de norte,

sur y este.
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llustracién 72 Vias de ingreso

G

E ESTERO L

w

=

14

o

<

> 500M

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Tabla 59 Leyenda Conectividad Vial
Descripcién Simbologia

Perimetral Sur-Norte
Av. El Bombero
Perimetral Norte-Sur

Av. Rodriguez Bonin

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Flujo vehicular Via a la costa

Este analisis proporciona una vision detallada del comportamiento del tréfico,
los patrones de desplazamiento de los vehiculos y la carga de tréfico a lo largo del

dia y en diferentes secciones de la via.

llustracion 73 Flujo vehicular via a la costa
N

O

CASAS —

PTO AZUL

CHONGON 5000 m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Tabla 60 Leyenda flujo vehicular via a la costa
Descripcién Simbologia

Réapido
Moderado
Lento
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

En conclusiodn, el flujo vehicular de la via a la costa es un aspecto crucial para
la movilidad y el desarrollo de la region. Durante los periodos de alta demanda, como
las horas pico, se observa un incremento significativo en el trafico, lo que puede

generar congestionamientos y retrasos en los desplazamientos.

Identificacién Retornos

Es importante identificar los puntos de retorno desde puerto azul hasta

chongon que es la zona a analizar en donde se va a implementar el proyecto ya que
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existen normativas de circulacion y giro emitidas por la ANT para los vehiculos de

carga pesada o buses.

llustracion 74 Identificacion retornos

RETORNO 4 RETORNO 3 RETORNO 2 RETORNO 1
km 22 km 18.5 km 15 km 11

N

O

| CASAS
PTO AZUL
CHONGON [ 5000 m |
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Tabla 61 Leyenda identificacion retornos
Descripcion Simbologia

Retorno 1 Kmll
Retorno 2 Km15
Retorno 3 Km18.5
Retorno 4 Km22

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion la identificacion de los retornos en la via a la costa es de suma
importancia para garantizar una circulacion fluida y segura en esta importante ruta
vial. Estos retornos permiten a los conductores cambiar de direccién de manera
segura y eficiente, lo que contribuye a reducir la congestion del trafico y los tiempos

de desplazamiento.
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Estado de Aceras

En el sector via a la costa se puede identificar en ciertos tramos muy cortos
donde existe aceras y la mayor parte hay un déficit de aceras podemos notar la
inseguridad del peaton al movilizarse al no disponer de aceras ni bolardos que ayuden

a la circulacion segura del peatoén.

llustracion 75 ldentificacion de aceras

RETORNO 4 RETORNO 3 RETORNO 2 RETORNO 1
km 22 km 18.5 km 15 km 11
| N
J @
|
|
|
|

- =
| = - =
| =
|
\
|
\

5000 m |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Tabla 62 Leyenda identificacion de aceras
Descripcion Simbologia

Aceras
Elaborado por: Cumba, |. & Duarte R. (2023)

Discusion la identificacion adecuada de las aceras en la via a la costa es de
vital importancia para garantizar la seguridad y comodidad de los peatones, asi como

para fomentar una movilidad urbana sostenible y amigable con el entorno.
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Servicios basicos

El sector cuenta con los todos los servicios basicos: Electricidad, Servicio
telefénico, Agua potable, Sistema de agua servidas, Alcantarillado que este presento
problemas en el afio 2019 por la cantidad de tiempo que demoro en llegar

llustracion 76 ldentificacion servicios basicos

RETORNO 4 RETORNO 3 RETORNO 2 RETORNO 1
km 22 km 18.5 km 15 km 11

N

@)

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Tabla 63 Leyenda Servicios Basicos
Descripcion Simbologia

Alumbrado

Agua Potable

Alcantarillado

Telefonia

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Uso de suelo

Se ha identificado que en su mayor parte via a la costa consta con uso de suelo
residencial como consecuente comercial alejando poco a poco las industrias en su

totalidad del sector.

llustraciéon 77 ldentificacién uso de suelos

’ @
s

1km

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Tabla 64 Leyenda uso de suelo
Descripcién Simbologia

Residencial

Equipamientos

Industrial

Proteccion ecoldgica

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Topografia

En general, la topografia de esta area podria incluir elevaciones, pendientes,
valles y colinas. Es comudn que las carreteras y vias principales sigan una planificacion

para minimizar las pendientes pronunciadas y facilitar el tréfico vehicular.

llustracion 78 Topografia Via a la costa

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Equipamientos Y terciarios existentes
En el Sector via a la costa podemos identificar equipamientos urbanos de

educacion, salud, abastos, deporte, religién, alojamiento.

llustracion 79 Identificacion de equipamientos
N

RETORNO 4 RETORNO 3 RETORNO 2 RETORNO 1
km 22 km 18.5 km 15 km 11

‘@ & 7
e .
RIS ﬁ A
.‘ﬁ’.'i\‘
-
s
T

2km

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Tabla 65 Leyenda equipamientos

Descripcion Simbologia
Educativo ‘21
salud +
Abastos @
Religion uﬁ’n
Alojamiento |
Deporte j

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Seleccién de zona Potencial

Se ha llevado con la seleccion de esta zona de acuerdo a las ordenanzas

emitidas por la ANT, cuando se construyeron los retornos en el afio 2011, los
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vehiculos pesados deben retornar en el 3 y 4 debido a una consideracion de
seguridad vial, logistica en la carretera y por sus radios de giro con son mas amplios

gue los del retorno 1y 2.

llustraciéon 80 Zona Potencial

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5
N

Q

300 m
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Tabla 66 Leyenda Zona potencial
Descripcién Simbologia
Retorno 3 Km18.5
Retorno 4 Km22

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién el retorno 3 y 4 se encuentra en una ubicacion estratégica y
accesible en la via a la costa, lo que lo convierte en un punto clave para la
interconexién de diferentes rutas y destinos turisticos de la regién. Su proximidad a
importantes zonas urbanas Y turisticas, asi como su facil acceso desde la ciudad de
Guayaquil, lo hacen atractivo para el desarrollo de un terminal terrestre que sirve

como punto de partida y llegada para viajeros y turistas.
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Terrenos Disponibles

Se realiz6 un estudio de los terrenos disponible para la implantacion del disefio
arquitectonico de una terminal terrestre satélite en el sector via a la costa, se

encontraron los que se detallan a continuacion en la siguiente ilustracion.

llustraciéon 81 Terrenos disponibles

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5
N
)2
300 m
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
Tabla 67 Leyenda Terrenos
Descripcion Simbologia

Terrenos

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Caracteristicas de terrenos

A continuacion, presentamos tres terrenos disponibles en esta area, cada uno

con caracteristicas Unicas.

llustracidn 82 caracteristicas

M2 DEL TERRENO [ 75.200,00
US0 DE SUELD COMERCIAL
cODIGO 96-118-2-0-0-0
BcAcOn | COMUNACASaS e,
RETORNO Entreel3y4
M2 DEL TERRENO [ 21103,17
US0 DE SUELD COMERCIAL
cODIGO 96-133-3-0-0-0
COMUNS CASAS VIEJAS,
UBICACION CARRETERA VIA A LA
COSTAKM20
RETORNO Entreel3y4
M2 DEL TERREND [ 9.900,00
US0 DE SUELD COMERCIAL
CcODIGO 96-114-3-0-0-0
COMUNA CASAS YIEJAS,
UBICACION CARRETERA A LA
COSTAKM.20
RETORNO Entre el 3y 4

Fuente: (arcGIS, 2023)

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Matriz Valoracion de terreno

Para seleccionar el terreno tendremos en cuenta los siguientes aspectos

analizados en la siguiente tabla.
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Se encuentra en la via principal: Se valora la ubicacién estratégica del
terreno en la via principal, lo que garantiza una mayor visibilidad y accesibilidad para
los usuarios, lo cual es fundamental para un proyecto de terminal terrestre que busca

ser de facil acceso y utilizacion.

Crecimiento territorial a largo plazo: Se valora el potencial de crecimiento
futuro del terreno, lo que significa que tiene la capacidad de adaptarse y expandirse
para satisfacer las demandas de transporte en el futuro. Esto asegura que el proyecto
de terminal terrestre no se quede obsoleto a corto plazo y pueda seguir siendo

funcional y relevante a largo plazo.

Conexion directa hacia ruta del Spondylus: Esta conexion permitiria una
mayor afluencia de turistas y viajeros hacia el terminal terrestre, lo que podria impulsar

el desarrollo econémico y turistico de la zona.

Area de terreno minimo m2: Esto asegura que el espacio sea suficiente para
las diferentes areas y servicios que se requieren en una terminal, como areas de

embarque y desembarqgue, estacionamientos, servicios al usuario, entre otros.

Vegetacion colindante: Se valora la presencia de vegetacion colindante al
terreno, ya que esto puede ofrecer un ambiente mas agradable y armonioso en el

proyecto.

Tabla 68 Matriz selecciéon de terreno

Descripcion Terrenol Terreno2 Terreno3
Se encuentra en la via principal X X X
Crecimiento territorial a largo plazo X X
Conexion directa hacia ruta del Spondylus X X
Area de terreno minima m2 X X X
Vegetacion colindante X X

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion La tabla de valorizaciéon muestra que el "Terreno3" es el mas 6ptimo
para la construccion de un proyecto de terminal terrestre, ya que destaca en todas las

caracteristicas valoradas.
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Su ubicacién en la via principal, su potencial de crecimiento a largo plazo, su
conexion directa hacia la ruta del Spondylus y su tamafo adecuado hacen que sea la
opcién mas favorable y prometedora para desarrollar una infraestructura eficiente y

funcional que beneficie a la comunidad y mejore la movilidad en la zona.

4.2.2 Generalidades
Terreno Seleccionado

Basandonos en la tabla proporcionada, podemos analizar por qué el Terreno
3 es el mas 6ptimo debido a su ubicacion en la via principal, el crecimiento territorial
a largo plazo, la conexion directa con la ruta del Spondylus, el area de terreno minima
m2 y la vegetacion colindante. Estas caracteristicas lo basan en la mejor opcion para

el desarrollo del proyecto.
Localizacion
El terreno se encuentra ubicado comuna casas viejas, carretera a la costa

Km 20.

llustracion 83 Localizacion terreno seleccionado

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5

300 m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Dimensiones del terreno
A continuacion, se presentaran los datos precisos que nos permitiran visualizar

y analizar en detalle las medidas y caracteristicas de esta area.

llustracion 84 Dimensiones
" 90.00

9,900 M2

110.00
110.00

| 50 M ‘

).'_ —

L 90.00 b

o

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Coordenadas geograficas del terreno

A continuacion, se muestran las coordenadas UTM que nos otorgan una vision

clara y detallada de la distribucion espacial dentro de esta area.

Estas coordenadas nos permitirAn identificar de manera Unica y especifica
cada punto del terreno, lo que resulta fundamental para el disefio y la planificacion de

cualquier proyecto arquitectonico
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Tabla 69 Coordenadas Geogréficas

COORDENADAS UTM

ESTACION ALTITUD LONGITUD
El 2°11'40.76"S 80° 3'17.17"O
E2 2°11'41.53"S 80° 3'18.17"O
E3 2°11'42.48"S 80° 3'19.39"0
E4 2°11'41.73"S 80° 3'20.05"0
ES 2°11'40.81"S 80° 3'20.86"0O
E6 2°11'39.78"S 80° 3'21.75"0O
E7 2°11'39.00"S 80° 3'20.67"O
E8 2°11'38.05"S 80° 3'19.37"O
E9 2°11'38.96"S 80° 3'18.64"0O
E10 2°11'39.90"S 80° 3'17.86"O

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

4.2.3 Variables fisico bi6ticas o socio-culturales
Asoleamiento

Para entender el recorrido solar en un lugar determinado, es esencial conocer
su ubicacién geografica y las coordenadas UTM correspondientes. El recorrido solar
se refiere al movimiento aparente del sol a lo largo del dia, desde el amanecer hasta
el atardecer, y su trayectoria en el cielo durante todo el afo.

Es importante tener en cuenta algunos conceptos clave como solsticios,

equinoccios, azimut y altitud.

Solsticios: Los solsticios son los dos momentos del afio en los que el sol
alcanza su maxima o minima altura en el cielo, desde la perspectiva de un observador
en la Tierra. El solsticio de verano ocurre alrededor del 21 de junio en el hemisferio
norte y es el dia mas largo del afio, mientras que el solsticio de invierno ocurre

alrededor del 21 de diciembre en el hemisferio norte y es el dia mas corto del afo.
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Equinoccios: Los equinoccios son los dos momentos del afio en los que el dia
y la noche tienen la misma duracién, aproximadamente 12 horas de luz y 12 horas de
oscuridad. Los equinoccios se producen alrededor del 21 de marzo y el 21 de

septiembre en el hemisferio norte.

Azimut: El azimut es el &hgulo medido en grados entre el norte verdadero y la
posicion del sol en el horizonte. Es decir, indica la direccion en la que se encuentra el

sol en un momento especifico del dia.

Altitud: La altitud es el &ngulo de elevacién del sol en el cielo, medido desde
el horizonte hasta la posicién del sol. Es un indicador de la altura del sol sobre el

horizonte.

A continuacion, se muestra el recorrido solar especifico del terreno propuesto
para el disefio arquitectonico de una terminal terrestre satélite en via a la costa, la

cuales se han tomado las fechas de 1 enero / 20 marzo / 20 junio / 22 septiembre.

llustracion 85 Sol 06:00 am 1 enero 2023

RETORNO 4 RETORNO 3

km 22 km 18.5

300 m

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion El sol a las 6 am en enero proporciona una luz suave y agradable,

ya que no estd en su punto mas alto y, por lo tanto, no genera sombras fuertes.
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llustracion 86 Sol 12:00 Pm 1 enero 2023

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 | km 18.5

300 m

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion La posicién elevada del sol a las 12 pm en enero proporciona una

luz mas intensa y directa, lo que puede generar sombras nitidas y definidas.

llustraciéon 87 Sol 18:00 pm 1 enero 2023

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5

| 300m |

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién el sol se encuentra en su fase de puesta, lo que marca el final del
diay el comienzo de la noche. En esta hora, la posicion del sol en el cielo se encuentra

mas cerca al horizonte, lo que crea una luz calida y dorada.
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Tabla 70 Datos del Sol mes enero

HORARIO ALTITUD AZIMUTH
06:00 -4.51° 113.29°
12:00 68.43° 164.98°
18:00 6.48° 247.14°

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion El sol en enero también tiene implicaciones en el clima,
contribuyendo a las condiciones invernales en muchas regiones. Las temperaturas
pueden ser mas frias debido a la menor duracién de la luz solar y la radiacién solar

menos intensa

llustracion 88 Sol 06:00 am 20 Junio 2023

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5
| N

Q

| 300 m |

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusiéon En junio 6 am, el sol nos invita a disfrutar del aire fresco y el

ambiente vibrante que trae consigo el inicio del verano en el hemisferio norte.
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llustracion 89 Sol 12:00 pm 20 Junio 2023 solsticio

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5
|

!

300 m

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién el sol de las 12 pm el 20 de junio en el hemisferio norte es un evento

significativo que marca el solsticio de verano y el dia mas largo del afio

llustracion 90 Sol 18:00 pm 20 Junio 2023 solsticio

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5

| 300m

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién El sol de las 18 pm el 20 de junio marca un momento especial en
el solsticio de verano, ya que es el dia mas largo del afio en el hemisferio norte. A esa

hora, el sol se encuentra en su posicion mas baja en el horizonte
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Tabla 71 Datos del Sol mes junio

HORARIO ALTITUD AZIMUTH
06:00 -5.91° 66.66°
12:00 63.83° 11.40°
18:00 4.32° 293.70°

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion En esta fecha, el sol alcanza su maxima altura en el cielo en el
hemisferio norte, y es el dia mas largo del afio. La posicién elevada del sol al mediodia

crea una luz intensay brillante que ilumina con fuerza todos los rincones del paisaje.

llustracién 91 Sol 06:00 am 20 Marzo 2023 equinoccio

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5

N

D

300 m

Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusién El sol de las 6 am del 20 de marzo marca el inicio del dia en el

equinoccio de primavera en el hemisferio norte.
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llustracion 92 Sol 06:00 am 22 Septiembre 2023

RETORNO 4 RETORNO 3
km 22 km 18.5
N

Q

@

; 300 m
Fuente: (SunCalc, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion el sol de las 6 am el 22 de septiembre en el equinoccio de otofio es

un momento de cambio y transicion

Tabla 72 Horario Sol Marzo y Septiembre

HORARIO Mes ALTITUD AZIMUTH
06:00 Marzo -7.01° 90.44°
06:00 Septiembre -2.86° 89.80°

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Discusion el sol de las 6 am el 20 de marzo en el equinoccio de primavera
tiene un impacto significativo en el disefio y la planificacion de los espacios. En esta
hora del dia, el sol se encuentra en una posicion relativamente baja en el horizonte,
lo que genera una luz suave y calida que penetra de manera horizontal en los

espacios interiores.

El sol de las 6 am el 22 de septiembre en el equinoccio de otofio tiene un
impacto significativo en el disefio y la planificacion de los espacios. En esta hora del
dia, el sol se encuentra en una posicion mas baja en el horizonte, lo que genera una

luz suave y célida que crea sombras alargadas.
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Vegetacion

En esta seccion se llevara a cabo un andlisis de las variedades de arboles en

la zona denominada Via a la Costa.
Almendro

La altura de este arbol es de aproximadamente 20 a 25 metros. Este arbol
prospera en suelos con buen drenaje, y sus semillas tienen la particularidad de
germinar de manera facil y sencilla. Este arbol es utilizado tanto con finos alimentos

como para obtener madera.

llustracion 93 Arbol AlImendro
; SN Ry ¥ s V)
= v Q/‘ .

Fuente: (Bosque Protector)

Prosopis Pallida

La altura de este arbol va desde 8 hasta 20 metros, y presenta un tronco de
considerable grosor. Es recomendable colocar las semillas en bolsas para lograr una

germinacion rapida y efectiva.
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llustracion 94 Arbol Prosopis Pallida O Algarrobo

Fuente: (Bosque rotector)
Amarillo

Este arbol es de hojas caducas y tiene un tamafio considerable, alcanzando
una altura de hasta 30 metros. Su corteza es de tono gris claro y lisa en sus primeras
etapas de crecimiento, pero al madurar muestra fisuras longitudinales y pequefias
capas superpuestas. La madera de este arbol es de color amarillo. Sus flores son de
color amarillo con tonos algo anaranjados y tienen un tamarfo aproximado de 4 cm de
longitud. Ademas, cuenta con un caliz compuesto por 5 sépalos de color verde.

llustracién 95 Amarillo Arbol

v

Fuente: (Bosque Protector)

129



Roble

Este arbol es de hojas caducas y tiene un tamafo considerable, alcanzando
una altura que va desde los 10 hasta los 15 metros. Este arbol tiene aplicaciones
medicinales, se utiliza como fuente de madera y es apreciado en trabajos de
ebanisteria. Ademas, su crecimiento es rapido y no es vulnerable a plagas, siendo

una especie que requiere poco riego.

llustracion 96 Arbol Roble

Fuente: (Forestwatch)

Ceibo

Este arbol alcanza una altura que va desde los 20 hasta los 40 metros, con un
tronco que tiene un diametro de 2 a 3 metros y raices bien arraigadas. Necesita una
cantidad considerable de luz para un rapido crecimiento, y su madera es utilizada en

la fabricacion de muebles. Aunque se puede podar, no es una necesidad.
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ete : (El Diario )

Niguitto

Este arbol presenta una altura que oscila entre 3 y 8 metros, con una copa que
tiene un diametro de 4 a 5 metros. Su reproduccion no es sencilla, por lo que se cultiva
en viveros para facilitar su propagacion. Es una planta que proporciona alimento para
aves, insectos y murciélagos. Se encuentran comunmente en bosques secos y es de
facil cuidado y mantenimiento.

llustracion 98 Arbol Niguitto

Fuente: (Bosque Protector)
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Topografia

La topografia presenta ciertas caracteristicas especificas que pueden variar
segun el area geografica. A continuacion, se muestra en la ilustracion la topografia

del sector seleccionado.

llustracion 99 Topografia

TOPOGRAFIA SECTOR N

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Ruidos

Los ruidos provienen principalmente de vehiculos en movimiento, como

automaviles, camiones y motocicletas, asi como el sonido de las bocinas y frenos.
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Olores

Es comun encontrar una variedad de olores. Algunos de ellos pueden ser
causados por el tréfico vehicular, emanaciones de los motores, combustibles y gases
de escape, basureros o incluso de la vegetacion y fauna local.

llustracion 100 Ruido y olores Por congestion vehicular

C445 - ATM-Via a la Costa Paso Peatonal del Portal
9/22/2022 8:11:23

Fuente: (El Universo)

Discusion

Para mitigar los impactos negativos de los olores y ruidos en una via, las
autoridades pueden implementar medidas de planificacibn urbana, como la

construccion de barreras de insonorizacion, zonas verdes y sistemas de control de

emisiones en los vehiculos.
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4.2.4 Problematicas encontradas en el sector via a la costa

En el sector via a la costa podemos encontrar distintos tipos de problematicas

como:

e Falta de equipamiento destinado a la movilidad o desplazamiento del peaton

e Falta de aceras

e Infraestructura vial insuficiente
e Seguridad vial

e Impacto ambiental

e Gestion del crecimiento urbano

e Acceso a servicios publicos

® |[luminacion

llustracion 101 Propuesta de Indicadores

[
[

| | |

TERRENO

PARADA DE BUS

ACERAS

ALUMBRADO

Ptos. de recoleccion

i )

ARBOLADO

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

L_50m |
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Renders

llustracion 102 Propuesta con Indicadores

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Conclusion

El uso de indicadores de sostenibilidad es esencial para promover un
desarrollo sostenible y equitativo. Su implementaciéon nos ayuda a medir nuestro
impacto en el planeta y en la calidad de vida de las personas, facilitando la adopcién

de medidas concretas para un futuro mas prospero y en armonia con el entorno.
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4.2.5 Indicadores de sostenibilidad urbana para via a la costa

Una vez seleccionado el terreno y analizado detalladamente las problematicas
del sector, los indicadores de sostenibilidad se determinan en una herramienta clave
para guiar nuestro enfoque y planificar acciones con impacto positivo en la comunidad

y el medio ambiente. Estos indicadores nos permiten evaluar aspectos cruciales.

A continuacion, se presentaran los indicadores de sostenibilidad urbano que

se usaran dentro del proyecto para la mejora del entorno.

e Paradas para transporte publico

e Arboles por tramo de calle

e Accesibilidad Viario

e Dotacion de contenedores y proximidad a puntos de recogida

e Seguridad y Cohesion Social
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Paradas para transporte publico

Objetivo

El proposito de este indicador es evaluar la facilidad de acceso y la

disponibilidad de puntos de detencion de transporte publico en una ciudad o &rea

urbana en particular. Su objetivo principal es analizar la infraestructura de transporte

publico existente y su capacidad para satisfacer de manera sostenible las

necesidades de movilidad de los ciudadanos.

Definicién

La presencia de un numero adecuado de paradas para transporte publico bien

distribuidas en toda la ciudad puede tener un impacto significativo en la movilidad

sostenible, reduciendo la dependencia del automévil privado, disminuyendo la

congestion del trafico y contribuyendo a una mejor calidad del aire.
Formula

Paradas de buses

ViPub = X
Superficie viario total

100

Parametro

Tabla 73 Parametro Indicador parada de bus

OBJETIVO POBLACION
OBJETIVO MINIMO 1 parada cada 500 metros
DESEABLE 1 parada cada 300 metros

Fuentes: (BCN Ecologia, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Justificacion

Se enfocara en examinar todos los aspectos relacionados con el transporte
publico en la Via a la Costa, con el fin de evaluar si hay una circulacion de vehiculos

Optima, la presencia adecuada de paradas, sefializacidén y otros elementos relevantes.
Impacto

Lograr que la Via a la Costa cuente con bien estaciones ubicadas, paradas
fijas, carriles exclusivos, sefializacion apropiadas y un acceso rapido y seguro para
los usuarios.

Levantamiento de informacion

En el sector via a la costa se puede observar mediante el mapeo que no cuenta

con ningun tipo de paradas de buses.

llustracion 103 Sector Actual

Fuente: (GoogleMaps, 2023)
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Valoracion

Paradas de buses

ViPub = 100
Sl Superficie viario total *
0300
ViPub = 760 >x100
Vi Pub= 0%
Mapeo

llustracion 104 Paraderos de Bus actual

| I A
‘ L
|
|
|
| |
i - TERRENO
(]
II II
VIAA LA COSTA
VIAA LA COSTA
- — 50m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 105 Valor De Cumplimiento

. Valor Minimo

. Valor Medio

" valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Resultados

Vipub =

Vipub =

Paradas de buses * 500mt

— x100
Superficie viario transporte

2 %500
5.760m2 <100

Vipub= 17,36%

llustracién 106 Valor De Cumplimiento

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

B valor Minimo
Valor Medio

" Valor Alto

llustracién 107 Mapeo de Propuesta

A
[ TERRENO
PARADERO
DE BUS

VIAA LA COSTA

VIAALA COSTA

50 m

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Renders

llustracién 108 Renders Propuesta para de bus

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Conclusioén

La implementacion de paradas de autobuses con indicadores de sostenibilidad
es una estrategia clave para avanzar hacia un sistema de transporte publico mas
eficiente, limpio y equitativo. Al integrar criterios ambientales, funcionales en su

disefo.
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Arboles por tramo de calle
Objetivo

Examinar la presencia y cobertura de arboles en las calles, lo que puede tener

un impacto importante en la sostenibilidad y la calidad de vida en areas urbanas.
Definicion

Este indicador se refiere a la cantidad de arboles y vegetacion que se
encuentran en tramos especificos de calles en una ciudad o area urbana particular.

Formula

D. Arb = Numero de arboles
ATD = longitud de tramo de calle

x100

Parametro

Tabla 74 Parametro Indicador Arbol por tramo de calle
OBJETIVO POBLACION

OBJETIVO MINIMO 50 % de los tramos de

15 m2/ habitantes
calle

DESEABLE 75% de los tramos de calle 10m2/ habitantes

Fuentes: (BCN Ecologia, 2023)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Justificacion

Los aspectos relacionados con los arboles presentes en las calles de la Via a
la Costa. El objetivo es determinar si hay una densidad 6ptima de arboles por tramo

y evaluar el déficit de arboles en las vias publicas de esta area.
Impacto

El impacto de este indicador va mas alla de lo ambiental, ya que también tiene una
dimension social significativa. Al lograr una densidad 6ptima de arboles en una zona
urbana, no solo se promueve un ambiente mas saludable y sostenible, sino que

también se crea un entorno mas agradable y beneficioso para la comunidad
Levantamiento de informacién

En el sector via a la costa se puede observar mediante el mapeo la mayor parte
de los terrenos se encuentra con maleza y vegetacion invasora mientras que la mitad

de la via se encuentra vegetacion natural, arboles y arbustos no nativos.

llustracion 109 Situacion actual arbol por tramo de calle

Fuente: (GoogleMaps, 2023)
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Valoracion

Numero de arboles

D. Arb = 100
r longitud de tramo de calle x
D. Arb = 20arb 100
AT = 200m? "
D. Arb = 10%

llustraciéon 110 arbol por tramo de calle actual

TERRENO
ARBOLADO

VIAA LA COSTA

VIAALACOSTA
- B i [ 50m |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 111 Valor De Cumplimiento
B valor Minimo

. Valor Medio

. Valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Resultados

D. Arb = Numero de arboles 100
HATD = longitud de tramo de calle x

D. Arb = Sxarb 00
AT =S 00m X
D. Arb = 17%

llustracion 112 Valor De Cumplimiento

. Valor Minimo
" Valor Medio
" Valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracién 113 Mapeo de Propuesta

| == | TERRENO
Q ARBOLADO

VIAA LA COSTA

VIAALACOSTA
@ @ @ e ¢ e e 50m |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Renders

llustracion 114 Renders Propuesta arbol por tramo de calle

—-\ —\
/7 \ Vg \ /
( f { / (
\ﬂ_/ \_r/ N\ 7’

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 115 Corte Propuesta arbol por tramo de calle

CORTE ARBOLADO

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Conclusion

Al integrar criterios ambientales se contribuye a crear entornos urbanos mas
saludables y agradables, beneficiando tanto a los ciudadanos como al ecosistema en

Su conjunto
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Accesibilidad Viario
Objetivo

Analizar y mejorar la sostenibilidad social y econdmica al asegurar que todas
las personas tengan acceso equitativo a los servicios, oportunidades y recursos a

través de una infraestructura de transporte accesible.
Definicion

Evalla la capacidad de la infraestructura viaria para proporcionar un acceso
facil, seguro y equitativo a las personas, independientemente de su movilidad o
discapacidad. Considere aspectos como la presencia de aceras, pasos de peatones,
rampas accesibles, sefializacion clara, estaciones de transporte publico accesibles,

entre otros elemento
Formula

Tramo de calle con accesbilidad
AC.v = — — x100
Superficie viario total

Parametro

Tabla 75 Parametro Indicador Accesibilidad viario ]
OBJETIVO POBLACION

i Acera > 1,20 m y pendientes < 5%,
OBJETIVO MINIMO o _ _
Sefializacion Horizontal y vertical 50%

Acera > 2,5 my pendientes < 5%,
DESEABLE o _ _
Senfalizacion Horizontal y vertical 50%

Fuentes: (BCN Ecologia)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Justificacion

Tras llevar a cabo la evaluacién en nuestra zona de investigacion, se pudo
constatar que las calles carecen de rampas para facilitar la accesibilidad de personas
con discapacidad y no disponen de aceras lo suficientemente amplias para permitir

una circulacion peatonal sin obstaculos.
Impacto

La implementacién adecuada de rampas y aceras tiene un impacto altamente
positivo en la calidad de vida de los peatones, promoviendo la inclusion, la seguridad
y la movilidad para todos en el entorno urbano.

Levantamiento de informacion

En el sector via a la costa se puede observar que no se cuenta con rampas,

aceras para el libre transito del peaton.

llustracion 116 Sector sin accesibilidad

e

Fuente: (El Universo, 2022)
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Valoracion

Tramo de calle con accesbilidad
Ac.v = — — x100
Superficie del viario total

Ac.v = x100

5.760m
Ac.v = 0%

llustracion 117 Valor De Cumplimiento

. Valor Minimo

. Valor Medio

I valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 118 Accesibilidad del viario actual

I | TERRENO

X o L_50m |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Resultado

Tramo de calle con accesbilidad
Ac.v = — — x100
Superficie del viario total

ey 5760
“V=5760m”
Ac.v = 100%

llustracion 119 Valor De Cumplimiento

. Valor Minimo
. Valor Medio
" Valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 120 Mapa de propuesta

TERRENO

ACERAS

L 50m |
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Renders

llustracién 121 Propuesta Accesibilidad rampas

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracidon 122 Renders Propuesta accesibilidad paso cebra, rampas

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustraciéon 123 Renders Accesibilidad acera
CICLOVIA ACERA CALZADA

N -
! s BANDA DE
ACERA EQUIPAMIENTO
URBANO

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Conclusioén

El beneficio mas notable es una mayor movilidad y accesibilidad para todos,
incluidas las personas con discapacidad y las personas con movilidad reducida.
Proporcionar rampas y aceras adecuadas promueve la inclusién social, la igualdad

de oportunidades de acceso al transporte y los servicios del sector.
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Dotacion de contenedores y proximidad a puntos de recogida
Objetivo

Busca determinar la disponibilidad de contenedores adecuados para la
separacion y recoleccion de diferentes tipos de residuos, asi como la proximidad de

los puntos de recogida a los hogares y espacios publicos.
Definicion

La proximidad a puntos de recogida se refiere a la distancia entre los hogares,
edificios y espacios publicos y los lugares donde se encuentran ubicados los
contenedores, facilitando el acceso de los ciudadanos para depositar sus residuos de

manera adecuada.
Formula

numero de contenedores
PRB = — —
superficie del viario total

Parametro

Tabla 76 Parametros indicador puntos de recoleccién

OBJETIVO Distancia de los contenedores
OBJETIVO MINIMO < 100 Metros
DESEABLE < 50 metros

Fuentes: (Vitoria-Gasteiz)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Justificacion

La implementacion efectiva de este indicador implica una mejora en la
eficiencia del sistema de recoleccion y transporte de residuos, lo que se traduce en

un menor consumo de recursos y menor emision de gases contaminantes
Impacto

Promueve una mayor conciencia ambiental entre los ciudadanos, fomentando
habitos de separacién y reciclaje de residuos. Esto contribuye a la reducciéon del
volumen de basura que se destina a los vertederos, prolongando su vida util y

disminuyendo los riesgos de contaminacion asociados
Levantamiento de informacion

En el sector via a la costa aun se observan deficiencias en la infraestructura
de la via publica, como la falta de suficientes puntos de recoleccion de basura, que
son indispensables para mantener el entorno limpio y mejorar la convivencia entre los

residentes.

Fuente: (Obraspublicas)
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Valoracion

numero de contenedores

PrB =
r superficie del viario total
PrB = 0
" 5760
PrB = 0%

llustracion 125 Valor de cumplimiento

B valor Minimo

. Valor Medio

. Valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 126 Elementos de recoleccion actual

[ | I| | 4/
| |
|
|
, |
- |
|
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|
|
|
|
VIAA LA COSTA
VIAA LA COSTA
o N - L 50m |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Resultados

Distancia de acceso

Prb = Numero de contenedores
PrB =60
PrB = 0.05%

llustracion 127 Valor de Cumplimiento

. Valor Minimo
" Valor Medio

. Valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 128 Propuesta de indicador

S — ! — —

" VIAALA COSTA

Terreno

o Ptos. de
recoleccion

VIAA LA COSTA Q

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

50m |
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Renders

llustraciéon 129 Propuesta Puntos de Contenedores de desechos

PUNTOS DE RECOLECCION

/ ~
(.é’. .
: /
\E;_ 7
i

i v‘_.,ﬁi“’

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Conclusioén

La adecuada disposicion de basura mediante puntos de recoleccion
sostenibles promueve un ambiente atractivo y saludable dando una mejor imagen al

sector.

Seguridad y Cohesion Social

Objetivo
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Garantizar un entorno seguro y armonioso, donde los ciudadanos se sientan

protegidos, convivan en paz y colaboren para el bienestar comun.
Definicion

Se refieren al conjunto de condiciones, politicas y acciones implementadas
para asegurar la proteccion de los ciudadanos, la prevencion del delito y la promocién
de relaciones sociales saludables.

Formula

Numero de luminarias
Superficie del viario total

SCs =

Parametro

Tabla 77 Parametros indicador puntos de recoleccién

OBJETIVO Distancia de los contenedores
OBJETIVO MINIMO > 0.03%
DESEABLE > 0.06%

Fuentes: (Vitoria-Gasteiz)
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Justificacion

Este indicador es esencial para la sostenibilidad urbana porque la seguridad y
la cohesion social son pilares fundamentales para el desarrollo sostenible de una
ciudad. Un ambiente seguro y cohesionado promueve la calidad de vida de los
ciudadanos, estimula el bienestar psicologico y emocional, y fomenta la confianza en

las instituciones y en la comunidad
Impacto

Una mayor seguridad ciudadana disminuye la incidencia de delitos y violencia,
lo que genera un entorno mas seguro y tranquilo para los ciudadanos. Esto permite

que las personas se sientan mas comodas y confiadas
Levantamiento de informacion

La falta de luminarias en la via a la costa representa un desafio significativo
gue debe ser abordado de manera pronta y efectiva. La mejora de la iluminacién en
esta ruta traeria consigo beneficios sustanciales en términos de seguridad vial,

bienestar ciudadano.

Carril de Servicio
W, Urb. Terranostra
Parr, San Andras | &

4 ~

Fuente: (El Universo)
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Valoracion

Numero de luminarias

SCs = Superficie del viario total
SCs = 0

* = 5760

SCs = 0%

llustracion 131 Valor de cumplimiento

B Valor Minimo

. Valor Medio

I valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 132 lluminacion Actual

VIAALACOSTA

I TERRENO

VIAA LA COSTA

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

l 50m |
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Resultados

Numero de luminarias

SCs = Superficie del viario total
SCs = 20

* = 5760

SCs = 0.4%

llustracion 133 Valor de Cumplimiento
B valor Minimo
. Valor Medio
. Valor Alto

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 134 Propuesta de indicador seguridad social
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Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Renders

llustracién 135 Renders Seguridad Social
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Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracién 136 Corte Propuesta lluminacién

CORTE ILUMINACION
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 137 Corte lluminacion

CORTE RAMPA E ILUMINACION
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Conclusioén

La implementacion de iluminacion en la via a la costa contribuye a crear
entornos viales mas seguros, confortables y sostenibles, beneficiando tanto a los

usuarios como al entorno natural.

4.3 Andlisis Tipologico

A continuacién, se presentan algunos proyectos de referencia que serviran

como base para la planificacion y desarrollo de nuestro Disefio arquitectonico.

164



Terminal Terrestre Pascuales

El terreno se encuentra situado en el Km 14 de la via a Daule, en la zona
periférica norte de Guayaquil, especificamente sobre la avenida Daule. Esta ubicacion
estratégica ha sido seleccionada para agilizar la llegada y salida de las cooperativas

de transporte que se dirigen hacia provincias como Nobol, Daule, Manabi, entre otras.

llustraciéon 138 Terminal Terrestre Pascuales

Andlisis Estructural

La fachada principal del terminal se ha disefiado con elementos de
construccion como perfiles metélicos, cortinas de vidrio, alucobond y hormigon
armado en sus paredes. Ademas, se han incorporado detalles decorativos en madera
y se han dispuesto islas comerciales para brindar un disefio arquitectonico atractivo y

funcional.
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Andlisis Formal

El disefio de la terminal presenta una forma principal de prisma rectangular, y
sobre este, una cubierta superpuesta que converge hacia un punto central, adoptando
una estructura de dos aguas.

llustracion 139 Terminal de Pascuales

Xy
Fuente: (Universo)
Analisis Funcional

La terminal cuenta con una sola planta en la que se disponen de diferentes
areas, tales como:

« &rea de estacionamiento
o taquillas

e espacios comerciales

o sala de espera

o plataformas de embarque

o Pasillos de circulaciéon en linea recta.

166



Terminal terrestre regional Sumpa Santa Elena

El terminal de autobuses de Santa Elena se encuentra ubicado en la carretera

de Ballenita y fue inaugurado oficialmente el 16 de enero de 2014.

La terminal se ubica en la avenida Francisco Pizarro, dentro de la ciudadela
Los Caracoles en el cantdn Santa Elena. En su frente, se destaca un érea recreativa
conocida como el "Playazo”, que ofrece zonas verdes y espacios recreativos para
adolescentes, ademas de contar con parqueaderos y una pequefia iglesia. En la
diagonal de la terminal, se encuentra un centro comercial con diversos locales de
entretenimiento. A los costados de la terminal se encuentran urbanizaciones de
casas, mientras que en el lado izquierdo se encuentra la cooperativa de taxis para
atender a los turistas. La parte posterior de la terminal presenta terrenos vacios que

se reservan para futuros proyectos relacionados con la terminal.

llustracion 140 Terminal Terrestre Sumpa

Fuente: (Univers‘o, 2015)

Analisis Estructural

La estructura principal del terminal esta mayormente construida con hormigon
armado, complementada con detalles decorativos de alucobond en las entradas del
edificio. Su cubierta esta compuesta por laminas traslicidas que permiten la entrada

de luz natural a los pasillos internos del establecimiento.
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Andlisis Formal

El disefio del terminal se basa en una forma de prisma rectangular con una
cubierta a dos aguas que incluye una cornisa para facilitar la ventilacion e iluminacion
natural. En sus fachadas, se emplea un juego de figuras geométricas con ritmos que

definen la forma prismatica del edificio.
Anélisis Funcional

El terminal estd compuesto por una sola planta, en la que se distribuyen

diversas areas como

Estacionamiento

Zona comercial

Sala de espera

Banos

Andenes

Circulacion fluida
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4.4  Cuadro Arquitectonico

A continuacion, se analizara cada una de las areas a implementar dentro del

terminal satélite

Programa de Necesidades

llustraciéon 141 Programa de necesidades

TERMINAL DE TRANSPORTE TERRESTRE SATELITE EM WilA A L& COSTA

FROGRAMA DE NECESIDADES

ABEA

LUB AREA

AMBIENTE

ESPACID

ADBINISTRACIGN

SERVICIOS GEMERALES

I FORMACION

Jeecercicn

Sal 8 DE ESPERA

SERVICIOS SANITARIOS PARS MUIERES

SERVICIOS SANITARIOS PARS HOMBRES

CAFETERIA

|EODEGA GENERALES

CUARTO UTILERIA

Sal & DE COMFEREMOA

5418 DE RELWIONES

|EMFERMERIA

AREA DE MANTENIMIENTD

DEPARTAMENTD GERENCIAL

OFICINA GERENCIA

OFICINA PRESIDENCIA

ASISTENTE DE PRESIDEMNCLA

|r-.".I?I.HH.I-.IINL'1

|54l DE JUMTAS

|oeraRTAMENTO LEGAL

DEPARTAMENTO FINANCIERD

VENTANILLA PAGDS ¥ COBRANZA

|acdvEDa

|EurERVISOR DE CAlA

leacos ¥ copRanza

CONTABILIDAD

ALDITORIA

SaLa DE JIUNTAS

|BODEGA ¥ ARCHINOS

JoaRECCIGN FINANCIERS

DEPARTARMENTO DE RECURSOS
HURARDS

lesicovunsia

TALEMNTO HUMaND

SaLa DE ESPERA

|I:'IILNL5IF-\.H LaBORAL

[EMTREVISTA

DEPARTARMENTO DE SEGURIDAD

CUARTO DE CAMARAL ¥ VIGILANCIA

CUARTD DE RALCK

CASETA PARA GUARDIAS

|aanas

VESTIDORES

AREA DE CAPACITACION

CAFETERIA

SUPERVISOR

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracién 142 Programa de necesidades

SERVICIOS AL USUARIO

FARCUEDS

PUBLICO

PRIVADOS

TAXIS

BUSES

MOTOS

BICICLETAS

SERVICIOS

CASETA DE PAGD PARCQUEDS

JOFICINA DE BOLETERIAS

ESPERA

INFORMACION AL CLIENTE

WVESTIBLLO PRINCIFAL

AREA DE ESPERA EN ANDENES

AREA DE ESPERA GEMERAL

AREA DE ABORDAJE

AREA DE ESPERA BOLETERIAS

SERWVICIOS SANITARIOS PARA MUIERES

SERWICIOS SANITARIOS PARA HOMBRES

SERWICIOS SAMITARIOS PARA DISCAPACITADOS

ZONA COMERCIAL

LOCALES COMERCIALES

I5LAS COMERCIAL

CAJERDS AUTOMATICOS

BANCO DEL PACIFICD

BANCO DE GUAYAQUIL

BANCO PICHINCHA

PATIO DE COMIDAS

LOCAL COMIDA RAPIDA

LOCAL CAFETERLA

AREA DE COMEDORES

Z0MA OPERATIVA

TECHICA

SUIB-ESTACION ELECTRICA

CISTERMA

AREA DE DESECHOS SOLIDOS

CUARTO GENERADOR

CUARTO TABLEROS ELECTRICO

OPERATIVA

PATIC DE MAMIOBRAS

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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4.5 Matriz de Relacion y Diagrama

A continuacién, se presentaran las Matrices, Rango de ponderacion de cada
area

Zona Operativa

llustracion 143 Matriz de Relaciones Zona Operativa

POMDERACION
COD.|ESPACIO (AMBIENTES) 4 RELACION NECESARIA
SE_|SUB-ESTACION ELECTRICA 2 AEACION DESEARLE
C CISTERNA
ZONA - -
operaTiva || ADS [ AREA DE DESECHOS SOLIDOS 4
CG |CUARTO GENERADOR A 444 I
CTE [CUARTO TABLEROS ELECTRICOS P 3
PM [PATIO DE MANIOBRAS 12
SUMATORIAN]
RANGO
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
llustracion 144 Rangos de Ponderacion Zona Operativa
RANGO — LEYENDA

PM= PATIO DE MANIOBRAS

@ SE= SUB-ESTACION ELECTRICA
R2: SUB-ESTACION ELECTRICA, . (G= CUARTO GENERADOR
CUARTO GENERADOR, CUARTO @ CTE= CUARTO TABLEROS ELECTRICOS
TABLEROS ELECTRICOS | : C= CISTERNA

R3: CISTERNA, AREA DE DESECHOS | |\ ADS= AREA DE DESECHOS SOLIDOS

SOLIDOS
\ 1 CL= CIRCULACION LINEAL
’ ,/" CR= CIRCULACION PUNTUAL

R1: PATIO DE MANIOBRAS

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 145 Diagramas Zona Operativa

DIAGRAMA-DESORDENADO DIAGRAMA DE RELACIONES ORDENADO DIAGRAMA-DE-€IRCU LACION
e P \ Y - o ‘\\\ /// I ~

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Zona Comercial

llustraciéon 146 Matriz de Relaciones Zona Comercial

COD.|ESPACIO (AMBIENTES) PONDERACION
IC ISLA COMERCIAL 4 RELACION NECESARIA
- ICM [ISLA COMERCIAL MARKET i > 2 RELACION DESEABLE
comeraial  1'CF[ISLA COMERCIAL FARMACIA XX
LCR || OCALES COMIDA RAPIDA AAAD
LC_ [ OCAI CAFETERIA AR IAS
AC | AREA DE COMEDOR XX
SUMATORIA XU
RANGO
Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
llustracion 147 Rango de Ponderacion Zona Comercial
RANGO LEYENDA

AC = AREA COMEDOR
R1: AREA DE COMEDOR LCR= LOCALES COMIDA RAPIDA
IC = ISLA COMERCIAL

IF = ISLA FARMACIA

ICM = ISLA COMERCIAL MARKET

R2: LOCALES DE COMIDA RAPIDA

R3: ISLAS COMERCIAL, ISLA
FARMACIA, ISLA COMERCIAL MARKET,

LC= LOCAL CAFETERIA

CL= CIRCULACION LINEAL

LOCAL CAFETERIA

CR= CIRCULACION PUNTUAL

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 148 Diagramas Zona Comercial

DIAGRAMA DESORDENADO DIAGRAMA DE RELACIONES DIAGRAMA DE CIRCULACION
ORDENADO

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

173



Zona Servicios al

llustracidon 149 Matriz de Relaciones Zona Servicio al Usuario

Usuario

Cab.

ESPACIO (AMBIENTES)

CA

CAJEROS AUTOMATICOS

PP

PARQUEQOS PUBLICOS

PO

PARQUEOS PRIVADOS

PT

PARQUEOS TAXIS

PB

PARQUEOS BUSES

PM
SERVICIOS

PARQUEOS MOTOS

AL PB

PARQUEOS BICICLETAS

USUARIO OB

OFICINA DE BOLETERIAS

EA

AREA DE ESPERA DE ANDENES

EG

AREA DE ESPERA GENERAL

AA

AREA DE ABORDAIF

EB

AREA DE ESPERA BOLETERIAS

55

SERVICIOS SANITARIOS MUJERES

SS

SERVICIOS SANITARIOS HOMBRES

S5

SERVICIOS SANITARIOS DISCAPACITADOS

SUMATORIA
RANGO

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

PONDERACION

4 RELACION NECESARIA

2 RELACION DESEABLE

llustracion 150 Rango de Ponderacion Zona Servicio al Usuario

RANGO

R1: AREA DE ESPERA
GEMERAL, OFICINA DE
BOLETERIAS

R2: AREA DE ABORDALE,
AREA DE ESPERA DE
ANDENES

R3: AREA DE ESPERA DE

BOLETERIA, CAIEROS ATM

R4: PARQUEDOS TAXIS,
SERVICIOS SANITARIOS

R5: PARQUEOS PUBLICOS,

PARQUEDOS PRIVADOS

PARQUEDQS BUSES, PAQUEOS

MOTOS, PARQUEQS
BICICLETAS

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

LEYENDA

EG= ESPERA GENERAL

OB8= OFICINA DE BOLETERIA
Ad= AREA DE ABORDAJE
EA= ESPERA ANDEMES

CA= CAIERDS ATM

EB= ESPERA BOLETERIA

PT= PARQUEDS TAXIS

55= SERVICIOS SANITARIOS
PP= PARQUEQS FUBLICOS
PO = PARQUEDS PRIVADOS
FB= PARCIUEDS BUSES
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llustracién 151 Diagramas Zona Servicio al Usuario

DIAGRAMA DESORDENADO

DIAGRAMA DE RELACIONES ORDENADO

DIAGRAMA DE CIRCULACION

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Zona Servicios Generales

llustracion 152 Matriz de Relaciones Servicios Generales

SERVICIOS
GEMNERALES

COD.|ESPACIO (AMBIENTES)

IN. |INFORMACION

RC |RECEPCION

SE | SALA DE ESPERA

SHM.| SERVICIOS SANITARIOS MUJERES
SHH. | SERVICIOS SANITARIOS HOMBRES
CF. |CAFETERIA

BG |BODEGA GENERALES

CU. |CUARTO UTILERIA

EA  |ENFERMERIA

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

SUMATORIA
RANGO

PONDERACION

4 RELACION NECESARIA
2 RELACION DESEABLE
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llustracion 153 Rango de Ponderacion Servicios Generales

-,

/___.--' —
RANGO H \ LEYENDA
_ \ IN = INFORMACION
R1: CAFETERIA / / \ \ _
f \ RC= RECEPCION
R2: INFORMACION, 5.H DE | /@ \

HOMBRE, 5.H DE MUIER. l | I| 5E=SALA DE ESPERA

9

R3: RECEPCION, SALADE | \ \ /’ f; | SHM= SERVICIO HIGIENICO MUJER
ESPERA, CUARTO UTILERIA, | \ —1— @ /
ENFERMERIA. \ ! / SHH= SERVICIO HIGIENICO HOMBRE
R4: BODEGA GEMERALES. CF= CAFETERIA
e BG= BODEGA GENERAL
. (=) _
— CU= CUARTO UTILERIA

EA= ENFERMERIA

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

llustracion 154 Diagramas Servicios Generales

DIAGRAMA DESORDENADO DIAGRAMA QRDENADO DIAGRAMA DE CIRCULACION

68@

—©
o0

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 155 Matriz de Relaciones Zona Administracion

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

SUB AREA COD. |ESPACIO (AMBIENTES)
p | OFICINA PRESIDENCIA '
GT | OFICINA GERENCIA .
DPTO. AP | ASISTENTE DE PRESIDENCIA ‘
GERENCIAL 1T~ TMARKETING -
5] | SALA DE JUNTAS .
DL |DEPARTAMENTO LEGAL x
VPC | VENTANILLA PAGOS Y COBRANZA
BA |BOVEDA ’
T, 5C_ | SUPERVISOR DE CAIAS v
FINANCIEROI™Ty o ~ | DTO. DE PAGOS Y COBRANZA v
D |CONTABILIDAD .
AU | AUDITORIA :
DF | DIRECCION FINANCIERA
ps  |PSICOLOGIA .
DPTO. TH | TALENTO HUMANO %
Himanoe]l_|BL_|BIENESTAR LABORAL :
EA_|ENTREVISTA
CA | CUARTO DE CAMARAS Y VIGILANCIA .
CR |CUARTO DE RACK X
CPG | CASETA PARA GUARDIAS
SEgE;%AD BG |[BAND GUARDIAS x
VG | VESTIDORES GUARDIAS
SCG | SALA CAPACITACIONES GUARDIAS
CFG |CAFETERIA GUARDIAS .
5P| SUPERVISOR DE GUARDIAS x
SUMATORI
RANGO

4
6

PONDERACION
4 RELACION NECESARIA
2 RELACION DESEABLE

llustracion 156 Rango de Ponderacion Zona Administracion

RANGO

R1: PRESIDENCIA.

R2: AUDITORIA.

R3: DEPARTAMENTO LEGAL,
SUPERVISOR DE CAJAS.

R4: BOVEDA, DPTO PAGOS Y

COBRANZA, CONTA
RS: GERENTE, VENTANILLA
PAGOS Y COBRANZAS,

R6: SALA DE JUNTAS,

ILUDAD.

SUPERVISOR DE GUARDIAS
R7: MARKETING, PSICOLOGIA,
TALENTO HUMANO, CONSOLA
RE: ASISTENTE PRESIDENCIA
R9: BAROS , CAFETERIA
GUARDIAS

R10: BIENESTAR LABORAL,
ENTREVISTA, CASETA PARA
GUARDIAS

R11: CUARTO DE RACK,
VESTIDORES GUARDIAS, SALA
CAPACITACIONES

R12: PSICOLOGIA

@,
BANN\®
© 0\ @\®
| | | ®®@ %)) ¢ ®
| @\ @) | ]]]
o ey
© e —— 3
©—9
o= .
NN r

—a

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 157 Diagramas Zona Administracion

O\O O\O

//J /D
o //(’{ D —4()%,; D0

_—("
N S
(\O O\Qb o 2 Ob\\b o )‘gr D
© —¢€ ¢
O/O

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

Concepto

Las curvas del mar son un simbolo de cambio constante y renovacion. Hemos
integrado este concepto en la versatilidad de nuestro disefio, permitiendo que la
terminal terrestre evolucione a lo largo del tiempo para satisfacer las necesidades
cambiantes de la comunidad y la industria del transporte. cada rincon fluido, refleja la

esencia de la naturaleza y el poder de la transformacion.
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llustracion 158 Conceptualizacion del disefio

CURVAS DE MAR

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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4.6 Zonificacion

La propuesta de zonificacion se elabora con un enfoque integral, teniendo en cuenta
diversos factores como el flujo de pasajeros, la seguridad, la accesibilidad, las
necesidades operativas de las empresas de transporte, y la comodidad y experiencia
de los usuarios.

A continuacion, se presenta la propuesta de zonificacion para el terminal terrestre:
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llustracion 159 Zonificacion Segun Diagrama de Relacion

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)

CASETA
GUARDIAS
BIENESTAR
LABORAL
DESECHOS SUB ESTACION | CUARTO TABLEROS
SOLIDOS ELECTRICA GENERADOR | ELECTRICOS
DPTO. LEGAL | peecipencia
ASISTENTE PATIO DE
AUDITORIA | presiDENCIA MANIOBRAS
BOVEDA  |CONTABILIDAD
VENTANILLA | jpepyisor | DPTO DE SALA DE ‘ CISTERNA
COBROS Y DE CAJAS PAGOS Y SALA DE JUNTAS CAPACITACIONES ANDENES
PAGOS COBROS BUSES
TALENTO SUPERVISOR VESTIDOR
GERENTE HUMANO [ GUARDIAS GUARDIAS
AREA DE
ABORDAJE
PSICOLOGIA CONSOLA CUARTO RACK
. SH-H-M ESPERA
BANOS CAFETERIAS
MARKETING GUARDIAS | GUARDIAS GENERAL
LOCAL AREA ISLA ¢
SHH CAFETERIA | o cia COMEDOR COMERCIAL | BOLETERIAS
LOCAL DE
SHM CUARTO UTIL COMIDA ISLA CAJEROS
RAPIDA FARMACIA AUTOMATICOS
ISLA
. BODEGA
ENFERMER[A GENERAL COMERCIAL PARQUEOS
MARKET TAX)
SALA DE RECEPCION
ESPERA PARQUEDS
INFORMACION
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llustracion 160 Zonificacion General

P M w

A

. BLOQUE

CIRCULACION ADMINISTRATIVO INGRESO - SALIDA BUSES
PARQUEOS |:| BLOQUE DE SERVICIOS .
VEHICULOS PARADA BUS - ANDENES
PARTICULAR
ZONA OPERATIVA - I:I PATIO DE MANIOBRAS |:| .

. MAQUINAS DELIMITACION TERRENO
CUARTO ELECTRICO

AREA DE DESECHOS

A ACCESOS

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 161 Zonificacion por Bloques

A 13 m

CIRCULACION EXT. |:| OFICINAS ADMI. D PATIO DE COMIDAS
CIRCULACION INTERNA |:| BATERIAS SANITARIAS |:| BOLETERIAS

D CAJEROS AUTOMATICOS . SALA DE ESPERA

A ACCESOS

I:I ISLAS COMERCIALES

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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4.7  Plano Arquitectdnico

llustracion 162 Plano General
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Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracién 163 Plano Arquitectonico

090 00 00000 oo o o 0o
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Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 164 Implantacion

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 165 Plano Estructural
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Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 166 Corte Longitudinal
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ESCALA GRAFICA

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustraciéon 167 Corte Transversal

CORTE TRAMEVERSAL
—
a i 5 10 [

ESCALA GRAFICA

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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llustracion 168 Emplazamiento del Entorno

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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lustracion 169 Fachadas Terminal Terrestre

™\

[ ”_[l = ‘;/J - _D:ui _1_>,1|_r_ttL m@ ‘« o /
i[ j : - T v T - T T
FACHADA PRINCIPAL

FACHADA PRINCIPAL
7‘3\3 RB R b i L |
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Lot E] bmges i T IR Ty
VISTA LATERAL

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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CONCLUSIONES

El disefio arquitecténico de la terminal terrestre satélite en la via a la costa de
Guayaquil es un enfoque visionario para revitalizar y agilizar el transporte terrestre en
la zona. El disefio cuidadosamente elaborado logra una fusion entre funcionalidad y
estética, ofreciendo a los usuarios una experiencia conveniente y fluida. La
integracion de criterios arquitecténicos subraya un genuino compromiso con la
sostenibilidad ambiental. Ademas, su estratégica ubicacion en la via a la costa aborda
de manera efectiva las cambiantes necesidades de la comunidad y mejora la
circulacion del trafico en la ciudad. En sintesis, esta terminal terrestre satélite se erige
como un emblema de desarrollo y modernidad, enriqueciendo la conectividad y la

calidad de vida tanto de los residentes de Guayaquil como de sus visitantes.
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RECOMENDACIONES

Es altamente recomendable llevar a cabo un analisis completo de las
necesidades presentes y futuras del transporte al implementar el disefo
arquitectonico de la terminal terrestre satélite en la via a la costa de Guayaquil. Esto
permitira una planificacion precisa y una asignacién eficiente de recursos para
asegurar que la terminal cumpla de manera efectiva con los requisitos de la

comunidad y los viajeros.

Ademas, se aconseja mantener un enfoque constante en la sostenibilidad
ambiental al elegir materiales de construccién y tecnologias para la terminal. La
integracion de soluciones respetuosas con el medio ambiente, como sistemas de
energia renovable y estrategias de gestion de desechos, contribuira al cuidado del

entorno natural y a la reduccion del impacto ecoldgico.

Con el objetivo de optimizar la comodidad de los usuarios, se recomienda
prestar especial atencion al disefio interior y a la distribucion del espacio dentro de la
terminal. Esto involucra la inclusion de zonas de espera confortables, puntos de
informacion claros y una sefializacion efectiva para guiar a los viajeros de manera

fluida y prevenir congestiones.

Finalmente, resulta esencial establecer una colaboracion estrecha con las
autoridades locales y las partes interesadas pertinentes durante todas las etapas del
proyecto. Esta cooperacion garantizara una ejecucion sin problemas y promovera un
ambiente de transparencia y participacion en beneficio de la comunidad en su

conjunto.
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Anexos

Anexo 1 Modelo de encuesta

Diseno Arquitectonico de una terminal
terrestre satélite en via la costa en la
ciudad de Guayaquil.

Contestar las siguientes preguntas para conocer tu opinion

Iniciar sesion en Google para guardar lo que llevas hecho. Mas informacion

* Indica que |a pregunta es obligatoria
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Anexo 2 Preguntas Encuesta

i En qué sector de la ciudad de Guayaquil reside? *

Alborada
Sauces
Urdesa
Ceibos
FPortete

Via a la costa

sur

ONONONONONONONO

Otros

1. {Qué medio de transporte utiliza para movilizarse hacia la ruta del *
Spondylus? (Playas, comunas, ciudades)

O Vehiculo Privado
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Anexo 3 Preguntas Encuesta

2. ;Con que frecuencia se moviliza en transporte publico? *

O MNula

O Poca frecuencia

O Alta frecuencia

3. En caso de no hacer uso de ningun tipo de transporte pablico ;Cual seriael *
motivo?

O Inseguridad

O Tiempo de espera

O Otros

4. En caso de utilizar transporte publico ;cual seria su motivo de viaje? *

Laboral
Entretenimiento propio

Cotidiano

O O O O

Mo utilizo

202



Anexo 4 Preguntas Encuesta

5. ;Con que frecuencia se moviliza hacia las zonas Inter cantonales - *
Interprovinciales de la Costa?

O Diario

O Tvez o2 ala semana

O 123 veces al mes

O 1vez a 3 veces alos 3 meses
O 1wvez cada & meses

O 1vez al afio

6. Para viajar a la ruta del Spondylus ;hacia donde se moviliza para tomar bus? *

O Parada Informal
O Terminal Terrestre de Guayaquil Av. De las Américas

O Paso de nivel perimetral

O Otros
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Anexo 5 Preguntas Encuesta

7. ¢Qué tiempo demora en poder subirse a un bus para dirigirse hacia la ruta del *
Spondylus desde su punto de partida? (Referencia del punto de partida;
Domicilio o trabajo.)

O 0 a 5 minutos
D 5 & 20 minutos
O 20 minutos a 30 minutos

O 1 hora o mas

8. ;Cree que es necesario una terminal terrestre en_via a la costa para
movilizarse a las diferentes ciudades/comunas/playas de la ruta del Spondylus?

OSi
() MNo

9. ;Se siente inseguro o teme por su vida al esperar bus en cualquier paradero
informal en la via a la costa?

() si
{) Mo
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Anexo 6 Preguntas Encuesta

10 . Si existiria una terminal terrestre en via a la costa y le brindaria la seguridad *
pertinente, justed haria uso de sus instalaciones?

O Si
O Mo
() Esporadicamente

O Usualments

11. ¢ A qué altura de via a la costa cree usted que sea eficiente implementar una *
terminal terrestre satélite en via a la costa?

O Entre pasa de nivel perimetral a Retorno 1
O Retorno 1 a Retorno 2
() Retomo 2 a Retorno 3

O Retorno 3 a Retorno 4

12. Cual cree que es el motivo principal de la carencia de transporte pablico en
via ala costa

O La Inseguridad
O Pocas unidades de buses
O La falta de un equipamiento destinado para la movilidad

() Lano existencia de paradas de buses

Anexo 7 Pregunta Encuesta

13. En caso de implantar paraderos de buses, ;Qué tiempo considera factible
para el usuario la llegada de los buses?

D S minutos a 10 minutos
D 10 minutos a 15 minutos

O 15 minutos a 20 minutos
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Anexo 8 Renders Entrada Principal

el LT T T T

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Anexo 9 Renders Vista Lateral

- - EE
L L L

LT

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Anexo 10 Renders Parqueadero

" TERMINAL CO

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Anexo 11 Renders Sala de espera

ey o - |

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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Anexo 12 Renders Boleteria y Cajeros

Elaborado por: Cumba, I. & Duarte R. (2023)
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