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INTRODUCCION

Los espacios publicos de las ciudades, por naturaleza les condescienden a sus
habitantes un libre acceso y libre uso; conceptos de libertad que en la mayoria de los

casos no se encuentran bien definidos y comprendidos.

Dicho lo anterior y al tener en cuenta que los espacios publicos son zonas de
encuentro y relacionamiento entre la variedad social, que hacen uso de métodos de
reconocimiento identitario y de concepcion de unién social; es sustancial planificarlos,
disefiarlos y trazarlos adecuadamente con la finalidad de que estos cumplan dentro de

las ciudades un rol social integrador que beneficie su desarrollo.

Los espacios publicos demandan dotarse y equiparse de implementos que les
permitan caracterizarse como funcionales e integrales, dirigidos al uso de toda clase
de persona, nifios, jovenes y adultos mayores. Para esto, solicitan cumplir cierta
cantidad de indicadores que consientan evaluar su calidad; partiendo de las funciones

y las condiciones fisicas que demandan para identificarse como habitables.

Por otra parte, en las Ultimas décadas los espacios publicos han sido afectados
por el incremento poblacional descontrolado y por la errénea planificacion de las
ciudades, como lo es el caso de la ciudad de Guayaquil en la que hasta sus arboles son
un obstaculo; los habitantes caminan tambaleantes sobre las aceras e incluso de lado
para poder atravesar o cruzar entre los arboles y el mobiliario urbano ubicado sobre el

cemento (Sotomayor, Expreso, 2021).

Las aceras diminutas en las que los habitantes se desplazan por la ciudad,
restringen la oportunidad de estos de compartir un momento agradable con sus
familiares o acompafantes, de la vegetacion y el equipamiento urbano. Por otro lado,
son los postes, las aceras rotas, las vallas, etc., aquellos implementos ubicados en los
espacios publicos, que con el pasar del tiempo generan molestias y aceleran el

detrimento de los mismos (Sotomayor, Expreso, 2021).

El gobierno ecuatoriano como uno de los principales promotores en la
busqueda de planes alternativos de movilidad, ha forjado actividades direccionadas a
la recuperacion y mejora del espacio publico y las condiciones de vida. Una de ellas

fue la ciclovia recreativa, también denominada recreovia, en la que se peatonalizaron
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15 kilémetros de via con el objetivo de priorizar el aprovechamiento de los espacios

publicos y la cohesion de la comunidad (Ponce, 2020).

En distintos tramos de la via, mas de 600 se sumaron a dicha actividad; se
identifico la utilizacion de la bicicleta como uno de los mejores medios para garantizar
el aprovechamiento de los espacios publicos, al tiempo que es un modo de transporte

respetuoso con el medio ambiente (Ponce, 2020).

Dicho lo anterior, es evidente que la utilizacién de la bicicleta fomenta el uso
cotidiano de los medios de transporte no motorizados y la adecuada gestién y
apropiacién de los espacios publicos en las ciudades. Por esta razon, se efectia la
presente investigacion en la que se extiende una propuesta de intervencion urbana
mediante la integracion de una ciclovia para la recuperacion del espacio publico de la
ciudadela Abel Gilbert del Canton Duréan.

La propuesta en mencion se proyectara como una solucion para la recuperacion
y funcionabilidad de los espacios publicos que posee la zona, al tiempo que les
proporcionara a sus habitantes espacios comodos y agradables, en los que puedan
forjar el intercambio de ideas o pensamientos; su desarrollo partird de la observacion
de la zona, es decir, la verificacion de la situacion actual del sector. Contemplaré los
requerimientos de los moradores en cuanto al disefio propuesto se refiere, y proyectara

la culminacion de su construccion en un lapso de 3 meses.

En cuanto a la organizacién de la investigacion se refiere, se encontrara
comprendida por cuatro capitulos. ElI Capitulo | denominado disefio de la
investigacion, el cual detalla a profundidad el problema evaluado y por el cual surge
la estructuracién de la propuesta; proyecta los objetivos a alcanzar mediante el
desarrollo de la misma. El Capitulo Il que describe los conceptos sobre los cuales se

sustentara y fundamentara.

El capitulo 111 que puntualiza la metodologia utilizada para la recoleccion de
datos oportunos para el disefio de la propuesta y el desarrollo ajustado de la misma, y
finalmente el capitulo 1V que contiene el informe final y junto con él la propuesta, es
decir, el disefio, los parametros y las caracteristicas de la ciclovia disefiada como parte
de la regeneracion urbana de la ciudadela Abel Gilbert.



CAPITULO |
DISENO DE LA INVESTIGACION

Tema

Propuesta de intervencion urbana con una ciclovia para la recuperacion del

espacio publico en la ciudadela Abel Gilbert, cantéon Duran.

Planteamiento del Problema

La mafiana del dia lunes 21 de diciembre de 2020, la alcaldesa de Guayaquil
inauguro la aerovia; primer servicio de transporte aéreo en el pais. Dicho sistema de
transporte aerosuspendido, comunica el centro de Guayaquil con el cantén vecino
Duréan; la obra se ejecuto con la finalidad de otorgar una mejora en el diario vivir de
los ciudadanos que utilizan el Puente de la Unidad Nacional como via de transporte

para movilizarse hacia el centro de Guayaquil.

El recorrido que les tomaba aproximadamente una hora y media en bus y que
fue reducido a 17 minutos en aerovia, actualmente evita multitud de transbordos por
parte de los usuarios de los autobuses y fomenta el turismo del Pais debido a lo
Ilamativo y novedoso que resulta ser. Consecuentemente, la llegada de la aerovia al
canton Duran obligd a los entes gubernamentales a replantear sus proyectos en relacion

a la oferta del canton.

Pues, no habia complementos para potenciar el atractivo de la obra,
problematica que aldn se mantiene en pie. De acuerdo a Moncada (2020), a méas de un
malecdn restaurado sin mas atractivos que escuetos adoquines y unos cuantos
restaurantes en la calle principal, no hay mucho que ver del otro lado de la estacion de

la aerovia, es decir, de aquella ubicada en el canton Duréan.

Segln Moncada (2020), los atractivos del cantén que puedan impulsar la
construccion de la aerovia como un verdadero atractivo turistico, son contados. La
falta de planificacion futura, ha provocado que la implementacién de la aerovia en
conjunto con los espacios publicos que la rodean, pierdan funcionabilidad y el

atractivo turistico por el cual fueron disefiados.



Lo anteriormente mencionado ha dado paso a problemas que provocaron
cambios en la variacion e interaccion en el espacio de la ciudadela, lo que se refleja
evidentemente en la estructura y el estado existentes del ambiente circundante, las vias,
las aceras y el mobiliario urbano. Como lo es el caso de la ciudadel Abel Gilbert 3,
barrio colindante a la aerovia, en el que los ciudadanos manifiestan vivir con baches

desde hace ocho afios (Sotomayor, 2021).

Asi también, Beltran y Moreno (2020) sostienen que el cantén no cuenta con
una planificacion urbana ordenada, razon por la cual carece de espacios publicos
inclusivos que indentifiquen a sus pobladores con la historia del canton, anulando su
sentido de identidad y forjando, por parte de sus moradores, el abandono de plazas,

aceras y avenidas.

Por otro lado, la parroquia Eloy Alfaro del cantén Duran experimenta una
acelerada urbanizacion debido a su cercania con respecto a la ciudad de Guayaquil; el
congestionamiento vehicular, la escasez de areas de esparcimiento consignadas al
peaton, y la falta de planificacion en la estacion ferroviaria, han transformado al

arcaico sector central en una zona peligrosa, insegura y conflictiva.

Dichos componentes demandan urgentemente la rehabilitacion urbana en la
Av. Abel Gilbert, para activar asi, el comercio y el turismo del sector, ofreciendo a los
usuarios zonas de esparcimiento y recreacion adecuadas. Es asi como se puntualiza el
hecho de que la ciudadela objeto de estudio, requiere reestructurar la viabilidad del
equipamiento urbano que la conforma, especialmente de aquel que se ubica alrededor

de la aerovia.

De esta forma se proyectara la zona como un lugar al cual acudir para fomentar
la cohesion social y aportar a la regeneracién total del tejido urbano. La
implementacion de una ciclovia en la ciudadela no s6lo reformaré el sistema vial del

lugar, sino también, proyectara la zona como un lugar de dominio publico.

Avivara el uso de la aerovia como activador turistico y, por sobre todo, ejercera
el impulso que requiere la ciudadela para ser mejorada completamente. Logrando que
el canton Durén, el cual mantiene un importante acceso hacia la ciudad de Guayaquil,

logre consolidarse como un referente en al ambito comercial y residencial del Pais.



Formulacion del Problema

¢De gué manera incide el disefio de una ciclovia en la regeneracion urbana de

los espacios publicos de la ciudadela Abel Gilbert del canton Duran?

Sistematizacion del Problema

= ;Qué proyectos de ciclovia tiene el Ecuador?

= ;Cual es el estado actual de la infraestructura y los equipamientos existentes en
la zona objeto de estudio?

= ;Cuales son los requerimientos de espacio que presentan los usuarios de la
zona?

= ;Qué parametros se deben tomar en cuenta para efectuar el disefio correcto de

una ciclovia?

Objetivo general

Disefiar una ciclovia como parte de la regeneracién urbana de los espacios

publicos de la ciudadela Abel Gilbert del canton Duran.

Objetivos especificos

= Conceptuar los proyectos de ciclovia que posee el Ecuador.

= Detallar el estado actual de la infraestructura y los equipamientos existentes en
la zona objeto de estudio.

= |dentificar los requerimientos de espacio que presentan los usuarios de la zona.

= Definir los pardmetros a tomar en cuenta para efectuar el disefio correcto de
una ciclovia.

= Disefar una ciclovia en 1,2 km de la calle principal “Abel Gilbert” del cantén

Duran.
Justificacién

Actualmente son varias las organizaciones que se interesan por el desarrollo
eficaz y la correcta planificacion de las ciudades; la ONU, en la Nueva Agenda Urbana

Ilustrada relacionada a la vivienda y el desarrollo urbano sostenible, implementa un



ideal de ciudad para todos, suscita la inclusividad y avala la instauracion de ciudades

y asentamientos justos, seguros, asequibles, accesibles y sostenibles (ONU, 2021).

Con respecto a esto, el presente trabajo de investigacion resulta oportuno
puesto que se enfoca en mejorar la calidad de vida de los habitantes de la ciudadela
Abel Gilbert del canton Duran y, por ende, reformar las condiciones actuales del sector
y del canton como tal. El desarrollo de la misma se enfoca en la regeneracion de los
espacios publicos como medios de evolucion y revitalizaciéon del area urbana ya

existente.

A su vez, tiene la finalidad de posicionarse como una contribucion a los
objetivos de planificacion de ciudades asequibles y sostenibles, orientandose en
conseguir una fuerte cohesién social entre los moradores y visitantes del cantdn,
practicando el objetivo primordial del Plan Nacional de Desarrollo del Ecuador, el cual
implica “garantizar una vida digna con similares oportunidades para todas las

personas” (SNP, 2017, p. 47).

La presente investigacion tiene como objetivo condescender “el disfrute de un
habitat seguro, que supone los espacios publicos, de recreacion, vias, movilidad,
transporte sostenible y calidad ambiental” (SNP, 2017, p. 47). Y, la propuesta de
regeneracion urbana parte del requerimiento del canton en relacion al fomento del

turismo desde la implantacion de la aeovia.

A raiz de la construccion de la aerovia el canton Duran se ha ubicado y
proyectado como uno de los cantones de mayor interés social y econémico debido a la
accesibilidad que posee con la ciudad de Guayaquil. Sin embargo, para que esto pueda
desarollarse de acuerdo a lo proyectado, el canton tiene que ejecutar ciertas

modificaciones en su estructura urbana.

Debera considerar e implementar aspectos importantes, tales como; el
crecimiento poblacional, el nimero de visitantes, movibilidad, areas de interes social,
recreacion y esparcimiento, etc., especialmente alrededor del transporte aéreo
recientemente implantado, lo que motivara a las personas a conocer sus instalaciones

y consentira enmarcarse como potencial turistico y econémico.



Asi pues, se promovera mediante el desarrollo de la pressente tesis, el
aprovechamiento del transporte aéreo y la utilizacion de una ciclovia, siendo esta
ultima una herramienta de aprovechamiento de los espacios publicos. Haciendo de la
aerovia una obra provechosa y lllamativa; altiempo que se motiva a los moradores y

visitantes a hacer uso de un medio de transporte amigables con el medio ambiente.

Esto, reducira los niveles de contaminacion y aglomeracion vehicular, algo que
resulta ser un verdadero problema en el cantdn, especialmente en la ciudadela Abel
Gilbert. Por ende, el desarrollo de la investigacion partira de la observacion directa de
la zona, con el objetivo de conocer el estado en que se encuentra y, para, posterior a

ello, ajustar el disefio de la cioclovia propuesta a las necesidades de la zona.

Delimitacion del Problema

La delimitacién del problema se puntualiza de manera detallada en la tabla 1,

misma que a su vez presenta su delimitacién espacial y temporal.

Tabla 1. Delimitacion del Problema

Campo: Educacion superior, tercer nivel de grado.

Area: Arquitectura.

Aspecto: Proyecto de disefio urbano.

Tema: Propuesta de intervencion urbana con una ciclovia para la

recuperacion del espacio publico en la ciudadela Abel Gilbert,
cantén Duran.

Delimitacion espacial: Ciudadela Abel Gilbert.

Delimitacion temporal: 6 meses.

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Hipotesis y Variables
1.1.1 Hipotesis

La propuesta de disefio de una ciclovia beneficiara la regeneracion urbana e
impulsara la utilizacién y el aprovechamiento de los espacios publicos de la ciudadela
Abel Gilbert del cantén Duran.



1.1.2 Variables
1.9.2.1 Variable Independiente.
Propuesta de disefio de una ciclovia.
1.9.2.2 Variable Dependiente.

Regeneracion urbana, utilizacion y aprovechamiento de los espacios publicos.

Linea de Investigacion Institucional/Facultad
La linea de investigacion institucional se detalla en la tabla 2.

Tabla 2. Linea de Investigacion

Linea Sub-linea Campo de estudio

Urbanismo y ordenamiento

territorial aplicando tecnologia

de construccion eco-amigable, Territorio
industria 'y desarrollo de

energias renovables.

Ordenamiento territorial, uso
del suelo y urbanismo.

Fuente: Universidad Laica Vicente Rocafuerte, 2020.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)



CAPITULO II
MARCO TEORICO

Marco Teoérico
1.1.3 Antecedentes.

El INEC (Instituto Nacional de Estadistica y Censos) indica que el sector
automotriz se ha incrementado en mas de 57%, siendo provincias como Pichincha,
Guayas y Manabi las que mas vehiculos registraron en el afio 2015. En el Ecuador, el
55,1 por ciento engloba a automdviles del periodo dentro del periodo del 2009 hasta
el 2016, mientras el porcentaje restantes ubica solo a automaviles de 2009 y menos, es
decir que el ambito de la automocion del pais pertenece a un elevado porcentaje de
automaviles de estreno. Estos valores porcentuales muestran el crecimiento de forma
desproporcionada a lo largo de los afios, que se refleja en los atascos diarios en como
en la ciudad de Quito y en la ciudad de Guayaquil. Para solucionar esta situacion, las
autoridades pertinentes proponen diversas alternativas que intentan evidenciar una
mejora en la manera de movilizarse en cada lugar, pero sin una réplica considerada

Optima.

En la actualidad, a esta situacion se junta el cantén Duran en la provincia del
Guayas cuyos problemas mas relevantes son el congestionamiento de ciertos sectores

y la relacion directa con el Malecdn Abel Gilbert.

El rapido crecimiento de las ciudades ha provocado el aumento de las
distancias entre las areas funcionales, creando una dependencia del trasporte
motorizado, donde las infraestructuras, el espacio de las calles, los espacios verdes y
los edificios cumplen un papel terminante en la actual dindmica de movilidad

generando la necesidad de desarrollar sistemas de movilidad eficiente (ONU, 2017).

Sin embargo, antes este crecimiento acelerado, los sistemas de trasporte y las
redes de movilidad urbana crecen de forma paralela, lo que provoca que los sistemas
existentes estén en mal estado o presten un servicio negligente, por lo que es
impredecible la modernizacion y adaptacion de estos sistemas de trasportes. Los
gobiernos nacionales y locales deben desarrollar y ampliar los sistemas de financiacion



para mejorar las infraestructuras y los sistemas de trasporte y movilidad, que deben

orientarse hacia sistemas de trasporte y movilidad sostenibles (ONU, 2017).

Es por eso que varias ciudades de todo el mundo han preferido sistemas de
trasporte sostenible como los carriles para bicicletas, como un medio para evitar el
trafico excesivo, proporcionar una infraestructura segura para peatones y ciclistas, y
ayudar a recuperarse de los dafios causados por la red mundial de transporte
motorizado. La movilidad urbana ha cambiado durante la pandemia, con un mayor uso
de bicicletas y caminar, creando tendencias de movilidad sostenible a las que las

ciudades deben adaptarse.

En Ecuador, el 82% de las personas se moviliza en trasporte publico, el 11%
usa vehiculo particular, el 3% taxi, el 2% camina, el 1,2% usa bicicleta y el 0,8% usa
otros medios de movilizacion, donde el transporte terrestre representa mas de 94% de
la demanda en el pais; asi mismo, el sector de transporte en el pais consume el 49% de
la energia producida y genera alrededor del 50% de gases efecto invernadero. Ante
esta situacion, se han desarrollado sistemas de movilidad masiva con bajas emisiones
de carbono en ciudades como Guayaquil con la Aerovia, Quito con el Metro y Cuenca
con el Tranvia. Varios Gobiernos Auténomos Descentralizados han desarrollado e
implementados sistemas de transporte y movilidad seguros y sostenibles, como
iniciativas de electro movilidad y ciclovia; para el caso de ciclovia, de acuerdo al Plan
Nacional de Ciclovia, en Ecuador para el 2015 existen 2.761,59 kilometros de ciclovia
(MTOP, 2015).

En Guayaquil, a través de la Municipalidad de Guayaquil, se lanzé la iniciativa
de crear ciclovias para promover el uso de la bicicleta como medio de transporte,
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y del medio natural que los rodea, y
contribuir de manera positiva a la industria turistica (Municipalidad de Guayaquil,
2020).

Asi se creo el primer carril de la Ciclovia de la ciudad de Guayaquil, en la
interseccion de la Av. Chile y 10 de agosto alcanzando la altura del Malec6n Simon
Bolivar. Las secciones que exponen en sintesis la actual investigacion recorren el casco
urbano, dispuestas a la siguientes indicaciones con un 1,20 de ancho y 15 cm de alto;

sefialéticas horizontales y verticales; pintura de color amarillo, blanco con el fin de
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restringir el entorno y azul claro para advertir intersecciones; y también hacer uso de
estructuras tubulares que colaborara en la entrada a los garajes, incluyendo también
letreros con refractantes que faciliten la entrada y salida de los automoviles (Universo,
2013).

En un avance impulsado por la Alcaldia de Guayaquil, el plan Bici Ruta, fue
lanzado de manera oficial un 24 de junio del afio 2012, con un enfoque de gestion del
aglomeramiento de transportes; y esto indica, en el uso y empleo del entorno publico,
dentro del casco urbano, por parte del alcalde al mando; donde se circula pasando15
dias de 08:00 a 12:00 (EI Telegrafo, 2012).

Igualmente, ha habido avances en el campo legal, pues hace 5 afios atras no
existia una politica publica, sin embargo, actualmente, por la renovada Constitucién
de la Republica, elaboraron normas y leyes relativas a los derechos del ciclista y su
libertad de circulacién en lugares de propiedad publica. No obstante, a pesar de dichos
variados avances en este frente particular, todavia falta regulacion de infraestructura
por la inseguridad existente; este tema se encuentra enlistado en los planes del

Gobierno en edificios pablicos y sin embargo no se realizo.
1.1.4 Marco Referencial.
Tesis Internacionales

Segun Millan (2018) en su tesis la ciclovia como movilidad sustentable; una
propuesta mediante el analisis espacial con geotecnologias, caso de estudio Zona
Urbana de Toluca, tiene como finalidad proponer mejoras en la ciclovia teniendo en
cuenta la problematica de movilidad urbana. La metodologia aplicada se basa en un
analisis espacial con un enfoque geo-estadistico para identificar las zonas con mayor
actividad urbana, en la que se obtuvo una red de ciclovia considerando términos de

conectividad, accesibilidad, y cobertura.

Finalmente, concluyen que la infraestructura, la red de conectividad son
fundamentales para el fortalecer el uso de la bicicleta como método de movilidad
sustentable; en el que el ciclista cuente con condiciones de seguridad, cobertura y

equipamiento necesario para su movilidad.
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De acuerdo a Loayza y Primo (2018) en su tesis desarrollo del uso de ciclovias
como un procedimiento de evaporacion del trafico en la Av. Salaverry, busca,
partiendo de la problematica de congestion vehicular, desarrollar un método de
evaporacion trafico mediante el uso de ciclovia centrdndose en el enfoque de
movilidad y mejora de servicio de la avenida Salaverry. Para ello, la identificacion de
la zona de estudio y del sistema de transporte como método de investigacion para

determinar los principales problemas de la ciclovia.

Los resultados finales concluyeron en que el uso de ciclovia como método de
evaporacion de trafico, es una buena alternativa para la problematica de la Av.
Salaverry, ya que puede ser tomado como un sistema para transporte comunitario y
movilidad sostenible.

De acuerdo a Araneo (2016), en su tesis impacto de las ciclovias en Argentina,
indica que: “las ciclovias mejoran el ordenamiento del trénsito, ya que, los
automovilistas no tienen que estar al pendiente de los movimientos realizados por los
ciclistas... son importantes porque las mismas ofrecen un lugar seguro por donde los

ciclistas pueden circular de forma rapida”.

Esta investigacion tiene como finalidad presentar las ventajas que ofrecen los
sistemas de ciclovia a nivel mundial, teniendo en cuenta que son obras de bajo de
presupuesto y rapida ejecucion presentadas como solucion al problema de congestion
vehicular. Para ello, la metodologia aplicada se basa en el analisis de datos disponibles
para medir el impacto de las inversiones en el lugar de estudio, obteniendo como
resultado que el costo-beneficio de las ciclovias es efectivo para las problematicas de

congestion vehicular y emisiones de CO2.
Tesis Nacionales
Seguln Soldrzano (2015), en su investigacion, sefiala lo siguiente:

La utilizacion de bicicletas estd aumentando debido al cambio climatico
evidente alrededor del mundo y crear muebles multifuncionales que se puedan
implementar en cualquier ciclovia y satisfagan las necesidades de los usuarios es

factible para mitigar el impacto ambiental de Ecuador.
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Esta investigacion busca hallar la incidencia de la inexistencia o poca cantidad
de mobiliario urbano a lo largo de la ciclovia en el sector de analisis, mediante la
recoleccion de datos y un analisis de campo que arrojaron los criterios necesarios para
dar solucion al problema de estudio; asi como, para disefio del mobiliario urbano para

la ciclovia.

Los resultados obtenidos muestran que la ubicacion espacial de la ciclovia tiene
una conectividad de caracter turistico y comercial, lo cual es beneficioso para el
usuario, sin embargo, la falta de cultura del conductor, el irrespeto de las vias y la falta

de mobiliario hace que se genere conflictos de movilidad.

De acuerdo a Barreto y Gonzales (2018), autores de la tesis titulada propuesta

de trazado rutas para ciclovias en la zona urbana de la ciudad de Cuenca, afirman que:

Las ciclovias se disefian teniendo en cuenta que, tanto peatones como ciclistas,
son los principales agentes en la escala de movilidad y seran los principales actores
sobre los cuales se deben encaminar las politicas, leyes y ordenanzas de transporte

seguro y socialmente incluyente.

Esta propuesta plantea un trazado de ciclovia en una zona urbana, en la que
busca erradicar la problematica de los sistemas transito publico y privado; para esto,
la metodologia aplicada, esta basada en el muestreo de la poblacion de estudio para asi
determinar el comportamiento de movilidad en la ciudad. Ademas, para el trazado de
las rutas de ciclovias, la propuesta esta referencia al Manual de movilidad en bicicleta
para ciudades mexicanas, que justamente se basa en un diagndstico del

comportamiento de movilidad ciclista.

Finalmente se concluye que, la factibilidad de implementar ciclovia en
ciudades es de gran beneficio, ya que el uso de la bicicleta podria introducirse como

un medio de transporte, teniendo en cuenta que deben ser ciclovia seguras y continuas.

Segln Mesias (2015), en su analisis de la implantacion de las ciclovias y el
sistema biciq, en la movilidad de Quito, indica que: “el uso de la bicicleta como medio
de transporte, es importante para bajar los indices de CO? en el ambiente y al

mejoramiento de la movilidad de los ciudadanos”.
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A través de este sistema de ciclovia se busaca analizar la factibilidad de
implementacion en ciudades como solucion a problematicas de congestion vehicular
y movilidad, donde el uso de la bicicleta sea beneficioso para el desplazamiento de los

usuarios.
Referencias de modelos analogos.
Modelos Internacionales
AMSTERDAM - HOLANDA

En Holanda, un pais pequefio y densamente poblado de Europa, una de cada
dos personas tiene un automovil, pero el ciclismo sigue siendo comun. Indicando que,
aunque existan alrededor de 16 millones de habitantes, hay 18 millones de bicicletas.
Pero el pais tiene su historia, previo a convertirse en uno de los paises referentes en

este medio de movilizacion.

A finales de los 70’s, cuando el numero de automoéviles aumento
sustancialmente y comenzé la lucha contra la congestion del trafico, el deterioro de la
calidad de vida, la contaminacion del aire y los altos indices de accidentes de transito,
el gobierno decidi6 introducir una amplia gama de medidas para promover el ciclismo

y la caminata.

El equipo de proyecto del Ministerio para desarrollar el Plan Maestro elaboré
distintos estudios bajo la direccion de diferentes autoridades. Los proyectos se
desarrollan dentro de cuatro ejes basicos con el objetivo central de fomentar el uso de

la bicicleta, a saber:

e De los vehiculos a motor a las bicicletas.

e Transicion al uso combinado de transporte publico y bicicleta.
e Seguridad en el uso de la bicicleta.

o Facilidades de estacionamiento y antirrobo.

En Amsterdam hay una ley respaldando decididamente la utilizacion de
bicicletas de manera que sirva para ayudar a las personas a movilizarse, por ejemplo,
estan los famosos carriles bici rojos que recorren la ciudad y el propio emblema. Y se
debe tener cuidado al cruzar los carriles bici, ya que son muy transitados,

especialmente en el casco de Amsterdam (MTOP, 2009).
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Figura 1: Ciclovia de Amsterdam
Fuente: Paz, M. (2013).

La ley de transporte y traves del uso de bicicletas es responsabilidad de los
municipios, en Paises Bajos, haciéndose responsables de la normativa general, la
infraestructura vial, aparcamientos cerca d los lugares muy habitados y donde asisten
nifios y adolescentes s, ademas de la red de carriles de bicicletas. Y, en lo que respecta

a la financiacion, los municipios hacen uso de recursos externos.

El espacio compartido estimula la creencia en un espacio libre y no regulado,
y configura el comportamiento responsable de cada usuario. Esto puede ser mas eficaz
que la sefalizacion tradicional en términos de seguridad y calidad de los lugares

urbanos.

No obstante, hay carriles claramente marcados y sefiales especificas para las
bicicletas en toda Holanda. Se reconocen por un cartel redondo azul con una bicicleta
blanca en el centro. La mayoria de las sefiales para ciclistas son de color blanco sobre
fondo azul, pero también puede encontrar sefiales con letras rojas sobre fondo blanco,

lo que significa que el carril es sélo para bicicletas y que las motos no estan permitidas.

Figura 2: Sefaléticas
Fuente: pagina web 123RF (2010).
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Las plazas de aparcamiento para bicicletas se encuentran disponibles en todo
momento. Poder alquilar bicicletas, que funciona como sistema publico, se completa
con puntos de estacion repartidos por todo el lugar y con instalaciones de transporte
de bicicletas en el metro y los trenes, ya que la mayor concentracion de bicicletas se
encuentra alrededor de los puntos de estacion de trenes. Cerca del 40% de las personas
que usan el tren se desplazan a las estaciones en su bicicleta. En los alrededores de la
estacion central de Utrecht hay 19.000 plazas de aparcamiento para bicicletas, tanto en

el interior como en el exterior.

Figura 3: Estacionamiento en Holanda
Fuente: EI Comercio (2019).
En la actualidad, Holanda cuenta con mas de 29.000 kilémetros de ciclovias,
12.000 adicionales que no existian en el afio 1996. Esta claro, que los ciudadanos de

dicha localidad han invertido en el ciclismo (Bicicultura, 2016).
CHINA - XIAMEN

En la ciudad de Xiamen, e ha completado el primer carril bici elevado de China.
Es el carril bici elevado méas largo del mundo (8 km). La construccion de este carril
bici fue impulsada por el ayuntamiento para que los vecinos tuvieran una nueva
alternativa de desplazamiento, sin tener que cogestionar las calles, y fuera sostenible
(Martinez, 2017).
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Figura 4: Ciclovia de Xiamen
Fuente: Condominios verdes (2017).

Por otro lado, en Corea del Sur siendo uno de los paises con los mejores
transportes interurbano del mundo, se destaca con el bici-carril tinel que comunica las
ciudades de Daejeon y Sejong; estd construida en medio de la autopista principal por
donde transitan automoviles en carriles separados. La ciclovia cuenta con 37
kilometros bajo un techo de paneles solares que dan sombras y generan energia para

la iluminacion del recorrido (Cabezas, 2020).

Figura 5: Bici carril tanel solar de Corea del Sur
Fuente: Ecolnventos (2022).

Modelos Nacionales
CICLOVIA CUENCA - ECUADOR

La ciudad de Cuenca, situada en la region andina del sur de Ecuador, ha
contribuido significativamente al desarrollo del pais. Por su clima y geografia, en
febrero de 2014 comenz6 a implementar el primer sistema automatizado de bicicletas
publicas de Sudamérica, que funciona desde hace dos afios con la construccion de

ciclovias.
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Figura 6: Ciclovia Cuenca
Fuente: Complice fm (2019).

Cuenta con 14,4 kilémetros de carril bici en el arcén, un proyecto pionero que
optimiza sobre todo el espacio vial de la ciudad, compartido por vehiculos motorizados
y no motorizados en el mismo recorrido. Este tipo de carril bici ocupa los arcenes

mediante sefializacion vertical y horizontal.

Estas rutas producen una red de ejes verticales y horizontales que se desplazan
por la ciudad, abarcando zonas residenciales, comerciales, turisticas, deportivas y

administrativas.

Quedan excluidas las calles locales o carreteras secundarias paralelas a los ejes
principales, ya que soportan menos trafico y uno de los principales criterios para la
instalacion de carriles bici en las carreteras es la necesidad de separacion para
proporcionar mayor seguridad frente a otros vehiculos.

La ciudad de Cuenca ofrece un alto nivel de servicios de transporte publico,
que incluye la aplicacién de normas que prohiben el estacionamiento en sus rutas. Por
lo tanto, la inclusion de esta normativa ayudara a controlar el estacionamiento ilegal
que se genera en las vias en favor de los peatones y, por tanto, del buen uso del espacio

publico.

Seguln un estudio del ayuntamiento, el 3% de la poblacion de Cuenca utiliza la
bicicleta como medio de transporte. Esto ha llevado a la construccién de carriles bici
y a la introduccion de bicicletas publicas en el municipio, que, segun el calendario

establecido, deberian estar en uso este mes. (El Comercio, 2018).
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El crecimiento en desarrollo de la ciclovia se manifiesta en el hecho de que
cuenta con un aparcamiento y se ha establecido un sistema de alquiler de bicicletas,
con un total de trescientas. Ademas, 28 estaciones formaran parte de la primera fase
del proyecto Bicicleta Publica, que se implantara en la ciudad hasta finales de este afio.
El presupuesto de la empresa de movilidad es de 1,1 millones de dolares
estadounidenses. El proyecto se lleva a cabo debido a la concentracion de poblacion

en la zonay a la presencia de lugares educativos e historicos (EMOV, 2020).
CICLOVIA MANTA - ECUADOR

La ciudad portuaria de Manta (Manabitas) se dedica no sélo a la pesca, las

playas, el ocio y otras actividades, sino también a la salud y el deporte.

Se han disefiado nuevas zonas para el ciclismo, el footing y el senderismo a lo
largo del litoral, junto al mar. Se trata de carriles para bicicletas. Las vias de dos metros
de ancho pueden albergar dos carriles, uno de salida y otro de entrada.

El carril bici se extiende un total de 18 kilometros (km) desde Los Esteros, en
el norte del estado, hasta San Mateo, en el sur. Este tramo comparte espacio con los
senderos que conducen a las zonas residenciales. Se trata de zonas residenciales de alto
nivel en las que se integra la nueva zona rosa de Puerto Manabi. Los residentes locales,
en su mayoria procedentes de otras partes de la provincia, del pais y del extranjero, se
han lanzado a los carriles bici. Se les puede ver dando largos paseos o haciendo footing
por la mafiana, por la tarde y por la noche. También se desplazan en bicicleta y se les
conoce como corredores o ciclistas deportivos. Estos Gltimos son personas de entre 14
y 65 afnos que aprovechan la infraestructura. El carril bici de la carretera Manta-San
Mateo es probablemente uno de los mas exigentes de la region de Manabi. Su recorrido
esta lleno de altibajos (El Telegrafo, 2012).

Ciclovia en el tramo del carretero Puerto-aeropuerto Manta, hay dos tramos
marcados y habilitados de la ciclovia, uno se encuentra en la via Manta - San Mateo
de 8 kilémetros. Muros de hormigon delimitan el espacio entre el ciclista y los

automotores (El Comercio, 2014).
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Figura 7: Ciclovia Puerto-aeropuerto Manta
Fuente: EI Comercio (2014).

CICLOVIA LOJA - ECUADOR

En Loja se han habilitado carriles bici compartidos para la circulacion de

bicicletas u otros medios de transporte alternativos respetuosos con el medio ambiente.

Las ciclovias se ubican de acuerdo con la capacidad vial de las calles, hay

tramos que tienen carril exclusivo y otros deben ser compartidos con los automoviles
(Alvarado, 2018).

Figura 8: Ciclovias compartidas en Loja
Fuente: Gobierno de Loja (2018).

Algunas calles en vista de que el ancho de la calzada es angosto, tendran que
circular vehiculos y bicicletas, una de ellas es la calle Mercadillo en el tramo de la

calle Sucre y Bolivar. Ademas, se colocard sefialética horizontal y vertical que
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corresponde con el fin de que vehiculos y ciclistas respeten las normas de transito para

evitar inconvenientes.

Durante la pandemia, la ciudadania opto por trasladarse por medios

alternativos como la bicicleta y otros medios amigables con el medio ambiente.
Aspectos generales del sector de estudio.
CANTON DURAN

El nacimiento del cantén Duran se da en el siglo XIX a finales de 1880, debido
a los asentamientos en el Cerro las Cabras y zonas aledafas, de propiedad del espafiol
José Duréan, cuyos territorios brindaban grandes beneficios para la agricultura y demas
actividades de comercio en la época, motivo por el cual, se dio el traslado hacia esta

regién, que en la actualidad comprende al cantén Duran.

Los inicios de la administracion politica de Duran, van de la mano del canton
Guayaquil, dado que antes, Duran no contaba una categoria juridica como canton; sin
embargo, esta situacion cambia por la densidad poblacional, la constitucion de Duran
como parroquia en 1902 y la presencia del ferrocarril en 1909, todo esto generando

avances en la movilidad y desarrollo econémico de la zona en la época.

El incremento de la poblacion en la zona, el desarrollo comercial e industrial
entre Durdn y Guayaquil, propicié un ambiente econdémico y politico que fue
determinante para dar la autonomia de Duran como cantén de la provincia del Guayas,
el 10 de enero de 1986 mediante el Registro Oficial No. 352 se dio la cantonizacién
de Duréan (Jimenez & Cabrera, 2020).

De acuerdo al Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, en el Gltimo censo
poblacional, Duran es considerado de los cantones méas poblados en el Guayas, con
una poblacion de 235.769 habitantes en el 2010 (INEC, 2010).
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Figura 9: Mapa del cantén Durén en la provincia del Guayas

Fuente: MIDUVI (2015).

Tabla 3. Datos generales del canton Duran

Pais: Ecuador

Provincia: Guayas

Canton: Duran

Parroquia: Eloy Alfaro

Sector: Abel Gilbert

Zona de planificacion: 8

Superficie: 311,73 Km2

Poblacion: 235.759 hab. (Censo poblacion y vivienda 2010)
Limites: Norte: Rio Babahoyo

Sur: cantén Naranjal
Oeste: Rio Babahoyo y Rio Guayas

Este: canton Yaguachi

Fuente: MIDUVI (2015).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Por otro lado, Duran forma parte de la zona de planificaciéon 8, la cual se
encuentra conformada por Guayaquil, Durdan y Samborondén, de la provincia del
Guayas, el cual limita con las provincias de Santa Elena, Los Rios, Azuay y El Oro;
dentro del Guayas con los cantones: Playas, Isidro Ayora, Nobol, Daule, Salitre,
Yaguachi, Naranjal y Balao, cuenta con una superficie de 4.691.59 km2 y presenta una

alta concentracion urbana en sus centros urbanos (SENPLADES, 2019).
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UBICACION DEL CANTON DURAN EN LA ZONA 8

Figura 10: Ubicacién del cantén Duran en la zona 8
Fuente: GADM-Duréan (2020).

La ciudadela Abel Gilbert ubicada en Duran en el sector de Eloy Alfaro, el
tramo comprendido para la implantacion de la ciclovia, cuenta con las siguientes

colindancias:

Tabla 4. Ubicacién de Cdla. Abel Gilbert - cantén Duran

Pais: Ecuador

Norte: Gobierno Auténomo Descentralizado — Durén
Sur: Isla Santay

Este: Ciudadela Los Helechos

Oeste: Empresas Omarsa S.A y Procesadora del Rio

Fuente: MIDUVI (2015).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 11: Mapa del cantén Duran
Fuente: GADM-Durén (2020).

Clima

En el cantén Duran el clima se caracteriza por tener altas temperaturas todos
los meses del afio teniendo y una sensacion térmica semi- hiumedo lo que lo que se
traduce en una pluviometria constante en el norte y el noroeste. Las labores urbanas
deben llevarse a cabo en zonas aridas del sector, mientras que las labores respecto al

desarrollo econémico como la agricultura y la ganaderia se desarrollan en las zonas de

humedad (GAD, 2015, pag. 6).
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Figura 12: Mapa del clima del cantén Duran
Fuente: GADM-Durén (2020).

A continuacion, se detallan los parametros climaticos del Cantén Duran:
Temperatura: la temperatura media anual es de 26,6 °C.
Humedad: la humedad relativa es de 79%
Precipitacion: la precipitacion anual media es de 1024,1 mm.
Viento: la velocidad del viento anual media es de 30 km/h.
Sequias

Porque su ubicacion esta situada en la region ecuatorial, cerca del océano
Pacifico, el Cantdn de Duran esta amenazado por las sequias naturales provocadas por

las corrientes de EI Nifio, que suelen durar de mayo a diciembre, asi como por el avance
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de las fronteras agricolas, el pastoreo a todas las escalas y la deforestacion. Los

principales efectos son:

e Degradacion del suelo
e Reduccion del rendimiento de los cultivos
e Mayor riesgo de escasez de alimentos y agua para la poblacién
e Mayor riesgo de malnutricion para las poblaciones vulnerables
e Migracion de la poblacién
Durante el resto del afio, de diciembre a abril, las fuertes lluvias persistentes
provocan inundaciones y el colapso de los sistemas de estuarios y canales. EIl impacto

principal es:

e Saturacion del suelo y lixiviacion.
e Eliminacidén de nutrientes y pérdida de fertilidad
e Disminucién de la productividad y la calidad del forraje.

e Aparicion de enfermedades asociadas a condiciones de humedad extrema.

H s A - s s
PRECIPITACION - DURAN

[ S LIMITE URBANO
N 1 LIMITE CANTONAL
PRECIPITACION (MM}
700-800
= 800-900
== 900-1000
== 1000

cccccccc

Figura 13: Zonas de precipitacion
Fuente: GADM-Duran (2020).
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Ecosistemas

Los diferentes recursos naturales de la comarca de Duran son un elemento
fundamental en el desarrollo del sistema socioecondémico, aunque el proceso de
extraccion, transformacion y utilizacion de los productos genera inevitablemente
residuos que vuelven al ecosistema y lo deterioran. En este sentido, el reto de la
sociedad actual es promover un modelo armonico de desarrollo econémico, de equidad
social y de sostenibilidad ambiental, todo ello respaldado por la Constitucién

ecuatoriana y el Plan del Buen Vivir.

La mayoria de las zonas naturales han sido invadidas para la cria de ganado,
peces y camarones, lo que ha degradado su vegetacion, creando continuos parches de
expansion y alterdndolos para el desarrollo urbano. La alteracion de los ecosistemas

de bosques secos y manglares es evidente en todo el pais.

Durand se encuentra en una zona de manglares tropicales semi - himedos. Por
lo tanto, la presencia de estuarios y humedales es esencial para mantener el equilibrio
de las zonas que proporcionan servicios eco sistémico. Por lo tanto, el desarrollo de
los humedales debe promover el uso responsable de las fuentes de agua que los
alimentan, y también debe garantizar la calidad y la cantidad del agua mediante la

extraccién y otras medidas de proteccion de los cursos de agua (GAD, 2015).
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Hidrologia

El sistema hidroldgico del cantén Duran esta conformado por dos cuerpos
hidricos principales que son el rio Guayas y el rio Babahoyo; ademas, posee otras
fuentes de agua dulce. La calidad del agua se ve afectada por factores de contaminacion
industrial y agricola que hacen sus descargas en fuentes hidricas del canton,
actividades economicas y los asentamientos humanos, donde los desechos solidos se

acumulan en el rio Guayas (GAD, 2015).
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Suelo

La condicién del suelo se puede descomponer en dos factores, la

contaminacion por causas industriales: presencia de canteras dentro de la zona urbana,

plantas procesadoras de asfalto y ausencia de un amortiguamiento entre el sitio de

disposicion final y las actividades adyacentes, agricultura e industria (GAD, 2015).
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Bosques protectores y areas protegidas

En el canton Duran el area protegida que corresponde al Area Nacional de
Recreacion Isla Santay y la Isla del Gallo, fueron declaradas protegidas por el
Ministerio de Ambiente en el afio 2010. Dicha area tiene 2214 hectéreas de extension,
conformada por terrenos planos aluviales, la cual permite conservar el suelo, la vida
silvestre y la preservacion de las cuencas hidrograficas ya que evita los procesos
erosivos producto de los asentamientos poblacionales (GAD, 2015).
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Figura 17: Zonas protegiags
Fuente: GADM-Duran (2020).

En cuanto a la informacion Bioldgica en Area Protegida se ha registrado lo

siguiente:

La flora registra un total de 60 especies, distribuidas en siete formaciones
vegetales: Tan solo el 23% (503.2 ha.) de la isla esta conformado por el bosque de
manglar, compuesta por especies de manglar como: Avicennia germinan (mangle
negro), Laguncularia racemosa (mangle blanco), Conocarpus erectus (mangle jeli),

Rhyzophora mangle y R. harrisonii (mangle rojo).

108 especies fitoplanctonicas registradas en el rio Guayas: Crysophytas
(Diatomeas centrales y pennales), Pirrophytas, tintinidos clorophytas, silicoflagelados,

ciliados y Cyanophytas (Algas verdes —azuladas).

Cabe indicar que la Isla Santay es considerada de importancia internacional,

mencionadas a continuacion:

31



Areas Importantes para la Conservacion de Aves (IBA)

Referencia: EC0027, Criterio Al (Especie clave Aratinga erythrogenys). Se ha
reportado cerca de 100 especies, incluye 1 especie globalmente consideradas
vulnerable (Carduelis Aratinga erythrogenys) y una casi amenazada (Carduelis

siemiradzkii).
Sitio Ramsar

El Area Nacional de Recreacion Isla Santay es designada sitio Ramsar N° 1041
el 31 de octubre del 2000, con una superficie de 4705 ha. Esta ha sido declarada
Humedal de Importancia Internacional dentro de la categoria Humedal Marino-

Costero, bajo los criterios que se usaron para declararla sitio Ramsar 2,3,4,7 y 8.

Por ultimo, debemos sefialar de suma importancia que la ampliacion del uso
del suelo para ganaderia y cultivos amenazan las areas naturales, fragmentando cada

vez mas sus remanentes (GAD, 2015).
Riesgo y seguridad

Las lineas hidrogréaficas presentan tendencia al desbordamiento producto de la
erosion del suelo y las altas precipitaciones de los fendmenos climaticos de la zona

ecuatoriana, trayendo de la mano riesgo por deslizamiento y erosion del terreno.

La presencia de terrenos de baja superficie con asentamientos ilegales genera

también riesgo para estas viviendas por la vulnerabilidad a la inundacion.
Riesgo por Inundaciones y Deslizamiento.

Los principales riesgos naturales que presenta el cantén Duran son la

inundacion y la remocién en masa.

Segun el grado de amenaza que presenta el suelo, se encuentra que el 56.50%
de la extension territorial del cantén Duran tiene una amenaza alta por movimientos

en masa, un 3.27% amenaza media y un 29.40% amenaza baja (GAD, 2015).

32



Tabla 5. Amenaza movimiento en masa

Grado Hectareas
Alta susceptibilidad a movimientos en masa.
P 19,665.2157 56.50%
Mediana susceptibilidad a movimientos en
masa. 1,138.73792 3.27%
Baja a nula susceptibilidad a movimientos en
masa. 10,235.1066 29.40%

Fuente: GADM-Duran (2020).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

En cuanto a las inundaciones, podemos resaltar que un 46.34% del suelo se
inunda en cada época de lluvia y otro 31.58% es propenso a inundaciones por
desbordamiento de rios o por fuertes precipitaciones y, por ultimo, hay un 3.32% que

permanece inundado debido a que son manglares y pantanos (GAD, 2015).

Tabla 6. Area en amenaza inundacién
Grado Hectareas %

Zonas inundadas permanentemente (Manglares y
pantanos). 1,156.11962 3.32%

Zonas inundadas temporalmente (Cada época lluviosa) 16.130.0382 46.34%

Zonas propensas a inundaciones (Desbordamiento de
rios o fuertes precipitaciones) 10,991.5168 31.58%

Fuente: GADM-Duran (2020).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)
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Tabla 7. Matriz componente Biofisico

Variables

Potencialidades

Problemas

Recursos no
renovables

Impactos vy
niveles de
contaminacién

Ecosistemas
fragiles

Proporciény
superficie bajo
conservacién

Ecosistemas
para servicios
ambientales

La variedad de recursos
naturales del canton Duran por
su ecosistema constituyen los
elementos de base del desarrollo
del sistema socio econémico.

Los principales recursos no
renovables son  minerales,
ictioldgicos e hidrograficos.

El Area Protegida que pertenece
al Canton Duran es el Area
Nacional de Recreacién Isla
Santay, la cual posee gran
diversidad bioldgica en flora y
fauna.

El Area Nacional de Recreacion
Isla Santay con una extension de
2214 ha., es la Unica superficie
del canton protegida.

La presencia de esteros y zonas
pantanosas son vitales para
mantener el equilibrio de las
zonas que prestan servicios eco
sistémico.

Estos prestan los siguientes
servicios ambientales:

= Conservacion de suelo y

vida silvestre.

= Preservacion de las cuencas
hidrograficas.

= Fuente de abastecimiento

de agua, captacion de
sedimentos, estabilizacion
costera 'y control de

inundaciones.

Las minas de piedra (recurso mineral)
estan siendo explotadas en forma
irracional, por sus propietarios en virtud
de los grandes ingresos econémicos que
representa.

Altos niveles de contaminacion del aire
(uso de plaguicida en el sector
agroindustrial, deficiente sistema de
control de emisiones de gases toxicos de
vehiculos, alta concentracidn poblacional
en el casco urbano) asi como también en
el agua (descarga de desechos liquidos y
solidos a rios provenientes de hogares e
industrias).

Gran parte del territorio del cantén Duréan
ha sido intervenido y degradado en su
cobertura vegetal para fines de
crecimiento urbanistico.

Un claro ejemplo evidente en todo el
territorio es la alteracion del ecosistema de
bosque seco, asi como del ecosistema de
manglar.

No existen otros sitios de proteccion aparte
de la Isla Santay

Muchas especies vegetales y animales
Unicas en el sector estan en peligro de
extincion por falta de inversion e
incentivos para su estudio y por el
deterioro del medio ambiente causado por
las actividades antrdpicas.

Esto genera incalculables pérdidas
ecoldgicas, econémicas y sociales a nivel
cantonal, provincial, nacional y mundial.
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Variables

Potencialidades

Problemas

Clima

Suelos

Agua

Aire

Clara consolidacion de
actividades agropecuarias en las
zonas de mayor precipitacion.

El territorio de Durdn estd
atravesado por numerosos rios y
riachuelos, los cuales
proporcionan  gran  riqueza
ictioldgica para el cantdn.

Las areas de crecimiento de la ciudad estan
expandiéndose hacia los sitios de mayor
humedad y precipitacion, lo que genera
perdida del espacio para actividades
agricolas.

Contaminacion debido a la descarga de
contaminantes al suelo por una alta
presencia de industrias.

Ausencia de programas de manejo y
remediacién ambiental de los residuos
generados por las industrias.

Las actividades econdmicas (agricola e
industrial) tienen descargas directas a las
fuentes  hidricas lo que genera
acumulacién de desechos sdlidos en el rio
Guayas.

Los asentamientos humanos realizan sus
descargas domesticas en el area de mayor
concentracion de poblacion.

Dichos problemas evidencian lafalta de un
mejor sistema de alcantarillado, asi como
de una planta de tratamiento de aguas
grises, negras e industriales.

La contaminacién del aire proviene
principalmente del sector agroindustrial, el
sistema de transporte y la concentracion
poblacional en el casco urbano.

Existe contaminacion difusa por uso de
pesticidas en las areas rurales, presencia de
fuentes de contaminacion de la industria y
contaminacion del aire en el &rea urbana
por concentracion poblacional y medios de
transporte.

Fuente: GADM-Duréan (2020).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)
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Actividades industriales y manufactureras

En base al Censo de Poblacién y Vivienda 2010 del INEC, en el cantén Duran
existen 10.316 personas entre hombres y mujeres que se relacionan con actividades
industriales y manufactureras. Existen 5 categorias industriales dentro del canton
Duran, siendo: Procesamiento de alimentos, Insumos agropecuarios, Maquinaria,
Construccion e Imprentas (GAD, 2015).

Tabla 8. Infraestructura cantén Duran

Infraestructura Info. Recopilada Info. IEE
Centrales eléctricas - Meer 0 0
Subestacion eléctrica - Meer 9 9
Antenas - Senatel 64 160
Antenas - Cnt 7 0
Atractivos turisticos - Mt 43 7
Establecimientos de salud - Msp 14 23
Infraestructura Info. Recopilada Info. IEE
Seguro social campesino - less 0 0
Estaciones de servicio - Mrnnr 6 8
Terminal de combustible Mrnnr 0 0
Poliducto Mrnnr 0 0
Industrias - Super Cias 39 0
Instituciones educativas - Me 211 251
Muelles y puertos - Camae 0 0
Pistas y aeropuertos - Dgac 0 7
Lineas de transmision eléctrica Si Si
Sublinea de transmision eléctrica Si Si
Total 393 465

Fuente: GADM-Duréan (2020).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Componente Politico Institucional
Capacidad Institucional de Gestién del Territorio

El Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Durén con el afan de
brindar un mejor servicio y cumplir con las metas institucionales ha reestructurado
internamente su organizacién en funcion de los Sistemas Propuestos en el Plan de

Gobierno de la alcaldesa Alexandra Arce Pluas y en el Plan Estratégico Institucional.
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Para cumplir con esto se ha establecido 3 niveles de organizacion en funcién
del grado de cooperacién o valor agregado al cumplimiento de la mision Institucional,

y se clasifican en:

PROCESOS GOBERNANTES

Orientan la gestion institucional a través de las politicas publicas, la expedicion
de normas e instrumentos para el funcionamiento de la organizacion, la articulacion,
coordinacion y establecimiento de mecanismos para la ejecucion de planes, programas

y proyectos.
Estara conformado por:

e Nivel Legislativo: Consejo Municipal

¢ Nivel Ejecutivo: alcalde (sa) y Vicealcalde (sa) cantonal

e Nivel de Participacion Ciudadana: Comisién Cantonal de Participacion
Ciudadana y Control Social.

PROCESOS HABILITANTES

Estan encaminados a generar productos y servicios para los procesos
gobernantes, agregadores de valor y para si mismos, viabilizando la gestién

institucional.

Gestionan y coordinan las politicas, objetivos y metas del Gobierno Auténomo
Provincial, y ejecutan los planes, programas y proyectos, que respondan a una misién

y objetivos de la institucion.
Estara conformado por dos niveles:

e Nivel Asesor: Coordinacion y Planificacion Institucional, Auditoria Interna,
Procuraduria Sindica, Direccién de Planificacion Territorial y Desarrollo
Urbano y Rural, Direccion de Comunicacion Estratégica, Direccion de Gestion
de Riesgos y Direccion de Desarrollo Estratégico, Cooperacion e Inversiones.

e Nivel de Apoyo y Control: Direccion Financiera, Direccion de Talento
Humano y Desarrollo Organizacional, Direccion de Tecnologias de la
Informacion, Comunicaciones y Gobierno Electronico, Secretaria General,

Direccion de Servicios Administrativos y Direccion de Compras Publicas.
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PROCESOS AGREGADORES DE VALOR

Gestionan y coordinan las politicas, objetivos y metas del Gobierno Auténomo
Provincial, y ejecutan los planes, programas y proyectos, que respondan a una mision

y objetivos de la institucion.
Estara conformado por:

e Nivel Operativo: Direccion de Obras Publicas, Direccion de Servicios
Publicos, Direccién de Seguridad, Justicia y Vigilancia, Direccion de
Sostenibilidad, Ambiente y Salubridad, Direccion de Turismo, Cultura y
Patrimonio, Direccién de Desarrollo Humano y Gestion Social.

Caracteristicas Culturales

En base a informacion recabada por el investigador, Efrén Avilés Pino, en la
“Enciclopedia del Ecuador”, Duran es la estacion terminal del ferrocarril Guayaquil-
Quito, y esta unida al puerto principal por medio del imponente puente de la Unidad

Nacional, llamado “Rafael Mendoza Avilés”.

Ademads, en base a ese mismo investigador, se sabe que Duran tuvo
trascendental participacion en la historia de las revoluciones liberales, cuando el 22 de
enero de 1912 se firm6 en ella el Tratado de Duran entre alfaristas y placistas;
documento que, traicionado a los pocos dias, tuvo su tragico epilogo el 28 de enero,
en Quito, cuando turbas de facinerosos, instigados por altas autoridades del gobierno,

perpetraron el sangriento Asesinato de los Héroes Liberales.

Tanto en lo cultural como en lo econémico, su cultura montubia, arrocera y
agropecuaria en general, asi como sus tradiciones, se enfrentan a los desafios de la
demanda de una nueva cultura en la era de la globalizacion y la modernizacion, que
reverdezca sus tradiciones de emprendimiento, innovacion y creatividad, en la

complementariedad de lo regional y nacional.
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Marco Conceptual.
1.1.5 Definiciones generales

Bicicleta. - Medio de transporte que tiene dos ruedas, cuyos pedales permiten
transmitir el movimiento a través de una cadena, un pifién y un plato. Se trata de un
vehiculo que se desplaza por la propulsion del propio usuario, quien debe pedalear
(Espaiiola, 2021).

Ciclista. - es la persona que conduce una bicicleta (INEN N. T., 2013).

Ciclo paseo. - es un proyecto masivo organizado para promover el ciclismo

urbano.
Ciclo rutas. - son vias permanentes para el uso exclusivo de los ciclistas.
Movilidad. - es la capacidad de desplazarse de un lugar a otro (Medina, 2012)

Movilidad sostenible. - desplazamiento eficiente, seguro, equitativo,
saludable, participativo y competitivo (ANUALES, 2010, pag. 66).

Trafico. - Es el atasco producido por el desplazamiento de peatones, animales

y/o vehiculos al llegar a su capacidad maxima su red vial (Ecuador M. d., 2013).

Parque Automotor. - Es el conjunto de vehiculos que circulan por una red

vial, sin importar el tipo de uso, ya sea particular, publico, alquiler, etc.
Peaton. - Persona que circula por un espacio publico.

Poblacion estadistica. - Conjunto de personas seleccionadas con el objetivo
de aplicar una encuesta para obtener datos reales y poder obtener conclusiones sobre
un tema especificado (Velasquez, 2017).

Tiempo de recorrido. - Tiempo en que una persona tarda en desplazare de un

lugar a otro en cualquier medio de transporte.

Transporte. - Es el principal mecanismo para la movilidad, cuyos medios a
utilizarse para el desplazamiento de las personas y mercancias pueden ser en modos

motorizados y/o no motorizados (Quito, 2009).
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Viabilidad. - Es la probabilidad que existe para realizar un proyecto, plan y/o
mision.
Vehiculo. - Es un medio de transporte motorizado que circula a través de una

red vial y sirve para el traslado de personas y cargas de un punto. (MTOP, 2013).

Vehiculo ecoldgico. - Se lo conoce por no causar efectos negativos en el medio

ambiente y presenta una comoda adaptacion con la naturaleza

Velocidad. — Relacion espacio y tiempo que se aplica a una particula cuando

esta se desplazada.

Urbanismo Tactico. — EI Urbanismo Téactico es un proceso colaborativo para
recuperar el espacio publico y maximizar su valor compartido. Se realiza a través de
intervenciones ligeras, de bajo costo y réapida implementacion para explorar

alternativas de mejora de los espacios.

Luces Led. — Es un elemento capaz de recibir una corriente eléctrica moderada

y emitir una radiacion electromagnética transformada en luz.

Sensores. — Es un dispositivo que detecta el cambio en el entorno y responde
aalguna salida en el otro sistema. Un sensor convierte un fenémeno fisico en un voltaje
analdgico medible convertido en una pantalla legible para humanos o transmitida para

lectura o procesamiento adicional.

Paneles Fotovoltaico. — Es un tipo de panel solar disefiado para el
aprovechamiento de la energia solar fotovoltaica. Su funcién es transformar la energia

solar en electricidad. También recibe el nombre de modulo fotovoltaico.
1.1.6 Criterios técnicos

El desarrollo orientado al transporte, es un modelo de planeacion de ciudades
sostenibles, que buscan sistemas de transporte intermodales y funcionales integrando
el entorno urbano con el transporte publico, privado y no motorizados, gestionando la
movilidad no solo de los vehiculos sino también la movilidad de las personas;
garantizando que estos sistemas den respuesta a las necesidades de sociales, econémica

y ambientales de las ciudades o zonas donde se implanten los mismos.
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La implementacion de los DOTS se realiza bajo principios fundamentales
como: caminar, pedalear, conectar, transportar, mezclar, densificar, compactar y
cambiar, que permiten evaluar, analizar e implementar los sistemas de transportes con

la movilidad urbana.

Tabla 9 Principios DOTS para ciudades intermedias

Componentes Principios Indicadores
e Distancia caminable hacia el transporte publico.
Transportar e  Opciones de transporte publico.
e  Rutas de transporte publico.
e Intervalos de transporte publico.
Transporte e Distancia entre puntos de paradas.
Caminar ¢ Red de senderos peatonales.
e  Cruce peatonal.
e Sombray refugio.
Pedalear e Red para el desplazamiento de bicicletas.
Conectar e Indice de conexion.
Vial e Densidad de la red vial e intersecciones.
e  Seguridad.
Cambiar e Avreas para estacionamiento.
e Areas de las vias.
Mezclar e  Accesibilidad a servicios locales, areas de recreacion.
Urbano e  Mobiliario urbano.
Densificar e Densidad residencial, unidades econémicas.

e  Bordes activos.

Fuente: GADM-Duréan (2020).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Indicadores de Sostenibilidad Urbana
Ocupacion del Suelo.

La ocupacion del suelo de un territorio a construir implica conocer el area
urbana del territorio donde se desplazan las ciudades y el uso que le dan al mismo; de
esta formar distribuir las actividades que se desarrollan y marcar la dindmica de

movilidad, econémica y social (Barcelona, 2010, pag. 46).
Espacio Publico y Habitabilidad.

Para lograr ciudades con un modelo sostenible uno de los restos fundamentales
es transformar los espacios publicos a espacios mas habitables; dado que, el espacio
publico estad ligado a ser funcionales para vehiculos motorizados, que afecta al

desenvolvimiento normal de las ciudades (Barcelona, 2010, pag. 58).
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Movilidad y Servicios.

La movilidad sostenible surge como respuesta a los impactos ambientales,
sociales y econdmicos generados de uso de transporte motorizado debido a, que las
ciudades estan disefiadas para su funcionalidad, siendo este el principal causante de
accidentes, congestion vial, contaminacion y ruido. Por lo tanto, la movilidad de las
personas en espacios libres, seguros e inclusivos, generan una ciudad con gran calidad
de vida (Barcelona, 2010, pag. 96).

Complejidad Urbana.

Implica el aumento de la informacion de las ciudades, de probabilidades de
contacto, regulacién, intercambio y comunicacion de los sistemas urbanos. Permite
identificar la diversidad del uso y funcionalidad urbana, el grado de centralidad de
lugares y la concentracion de las actividades donde se generan mayor desplazamiento
(Barcelona, 2010, pag. 131).

Metabolismo Urbano.

El cambio climatico constituye un desafio para mejorar las condiciones
urbanas, para reducirse los efectos del cambio climéatico es necesario acciones de
eficiencia y produccidn energética, que ayuden a mantener la organizacion y la

dindmica de las ciudades (Barcelona, 2010, pag. 154).
Espacios Verdes y Biodiversidad Urbana.

El urbanismo de las ciudades afecta directamente al suelo, el proceso de
impermeabilizacion a través de la edificacion y pavimentacién, no permiten el
desarrollo normal de los ecosistemas; el analisis del nivel de afectacion de la
urbanizacién en el suelo para reducir el impacto del mismo. La accesibilidad a la
naturaleza y la fragmentacion de los espacios verdes son un problema creciente, donde
la solucidn es plantear ciudades con una trama urbana mas permeable a la naturaleza
(Barcelona, 2010, pags. 212-213).
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Cohesion Social

Este hace referencia al grado de union entre grupos de personas con los ejes de
sostenibilidad urbana; donde, la planificacidn de las estrategias de sostenibilidad pueda
ser adaptadas por todos los grupos que componen la ciudad (Barcelona, 2010, péag.
256).

Funcidon Guia de Sostenibilidad

Un modelo de ciudades sostenibles, incorpora y conocimientos de los procesos
de planificacion urbana, revirtiendo la tendencia actual de consumo de energias, y
aumentando la eficiencia de los sistemas de organizacion urbana (Barcelona, 2010,
pag. 285).

CICLOVIAS

Se entiende por ciclovia como un “Término genérico para cualquier calle,
carril, acera, sendero, o camino que de alguna manera haya sido especificamente
disefiado para la circulacién en bicicleta y que estd separada fisicamente tanto del

trafico motorizado como del peatonal.” (INEN, 2013).
TIPOS DE CICLOVIAS

Dentro de los reglamentos que actualmente se rige el Ecuador, podemos

encontrar 4 tipos de ciclovia, las cuales detallaremos a continuacion:
Carril bicicleta

Es un “Carril acondicionado para la circulacion preferencial o exclusiva de
bicicletas, separado del trafico vehicular motorizado mediante sefializacion (letreros 'y

demarcaciones) y que es parte de la calzada.” (Leon & Mendieta, 2017, pag. 74)
Ciclovias compartidas

Es un “carril compartido de uso compartido entre vehiculos motorizados y no
motorizados, generalmente adaptado con sefializacion vertical y horizontal para
mantener una velocidad no mayor a los 30 km/h con el propoésito de evitar accidentes

fatales entre ambos tipos de vehiculos.” (Ledn & Mendieta, 2017, pag. 74)
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Ciclovia en espalddn
“Es un carril bici, pero adaptado al margen y a las carreteras con bermas. Lo
ideal seria que se acompafara de barras sonoras laterales para dar mayor seguridad y

alertas a los automoviles de que esta circulando el ciclista” (Le6n & Mendieta, 2017,
pag. 75).

Ciclovias Segregadas

Los carriles para bicicletas son vias separadas del trafico motorizado o del
trafico peatonal (acera — carril para bicicletas) y estdn disefiados con un espacio
destinado a que una parte de la anchura de la carretera se reserve para el uso de
bicicletas. Pueden disefiarse como unidireccionales y concebirse dentro del derecho de

paso.

- Velocidad
méaxima  (limite):
90 km/h.

- Ancho minimo
de espaldon: 1,20
m (ideal 1,50 m).

Figura 18: Caracteristicas técnicas
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Ciclovias utilizadas en Ecuador

En Ecuador se utilizan dos tipos de ciclovia: Las segregadas y ciclovia en
espaldon.

Tomando en cuenta que las segregadas son de uso exclusivo para bicicletas, se
encuentran apartadas de la circulacién del transito motorizado, sin embargo, pueden
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estar disefiadas dentro del trazado de la via. Cuando es unidireccional, varia entre 1.20

y 1.5 metros y si es bidireccional, de 2.50y 3 m.

La ciclovia en espalddn cuenta con un carril acondicionado para la circulacién
exclusiva de bicicletas, separado del tréfico vehicular mediante sefializacion (letreros
y demarcaciones), y que es parte de la calzada, el ancho minimo es de 1.20 y el méximo
es de 2.50.

La ciclovia en espaldon debe contar con sefializacion adecuada, tanto para los
propios ciclistas, como para alertar a los conductores de vehiculos motorizados sobre

la presencia de ciclistas (Ecuador M. d., 2013).
Beneficios de la Ciclovia

Se acorta el tiempo de viaje. Para distancias inferiores a 10 km la bicicleta es

tiene mayor eficacia que los automdviles. Otras caracteristicas como:

o Iren bicicleta y utilizar los carriles especiales para este transporte, es de
gran entretenimiento ya que permite la interaccion estimulante con el

entorno gue nos rodea.

e La bicicleta es un medio de transporte que no contamina el medio

ambiente, ya que no utiliza combustibles fdsiles.

e El uso de la bicicleta permite estar saludable, debido a que, podemos

ejercitar diferentes partes del cuerpo, mejorando asi nuestra salud.

e Se debe fomentar el uso de la bicicleta y limitar el uso del coche con la
finalidad de ayudar a mejor el medio ambiente.

PARAMETROS PARA LA IMPLEMENTACION DE CICLOVIA
Eleccion de Ruta

En el momento de disefiar ciclovia a lo largo de una ruta determinada, hay que
tener en cuantos varios aspectos que se consideran restrictivos a la hora de identificar

las calles del recorrido, por ejemplo:

e Intensidad del trafico vehicular: Se debe tener en consideracion un transito

promedio diario anual de 1000 a 3000 vehiculos méaximo para la seleccion de
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una ruta. En caso que exista presencia de trafico pesado en la zona, se debe

considerar un carril exclusivo para las bicicletas (Villa, 2014).

Pendientes en la zona de estudio: Al ser la bicicleta un vehiculo personal no
motorizado, las pendientes mas o menos pronunciadas se convierten en un
condicionante esencial a la hora de establecer el trazado por el que debe
discurrir la ciclovia, ya que la persona que la maneja pedalea y es causa un
impulso también dependiendo su musculatura, lo que implica un limite
metabdlico. De acuerdo al disefio de ciclovia de Bogota, se recomienda
planificar el trazado con una pendiente inferior al 5%, ya que se trata de un
periodo corto de tiempo. Sin embargo, las pendientes de hasta 10% son

aceptables en una ruta de 5 kilébmetros o0 menos.

Presencia de atracciones turisticas o facilidades para los ciclistas: El
objetivo de las ciclovias es conectar diferentes puntos densamente poblados,
como centros educativos, atracciones turisticas en las ciudades o zonas
residenciales con poco trafico motorizado, integrando asi la bicicleta y
aumentando el atractivo de las rutas. Una de las restricciones que se encuentran
en los diferentes folletos es la prohibicion de utilizar las ciclovias en zonas con
alta densidad comercial, debido a la alta concentracion de personas que utilizan
tanto las aceras como las calles, y por el cargue y descargue de mercancias

presentes en estos lugares (Bogota, 2015).

Intersecciones: Para garantizar la comodidad y la seguridad de las personas
que utilicen la ciclovia, el nimero de intersecciones que se debe cruzar
deberia reducirse al menos a una por cada 100 metros. En las intersecciones
es donde se producen mas conflictos y accidentes entre peatones, ciclistas y
vehiculos de motor (Villa, 2014).

Sefalizacion Vial para Ciclovias

Para el desarrollo de ciclovias en Ecuador y el mejoramiento sostenible de los

sistemas de movilidad e infraestructura ciclista, se estable en 2015 el Plan Estratégico

Nacional de Ciclovias, que mediante la aplicacion de normativa vigente acerca de

gestidn de transporte e infraestructura, permite tener una herramienta técnica para la

planificacion, ejecucion e implementacion de ciclovias en el pais (MTOP, 2015).
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Las vias de un solo sentido de circulacion de bicicletas deben tener un ancho
minimo de 1,20 metros para permitir la circulacion comoda de una persona, asi mismo,
para la circulacion en paralelo o realizar adelantamientos se debe considerar una

ciclovia de 1,50 metros de ancho.

120 minirme

1.50 recomendakb:ha
Figura 19: Ancho minimo de ciclovia

Fuente: Agencia Ecoldgica Urbana de Barcelona (2010).

Para poder circular en paralelo o facilitar adelantamientos se deberia prever

una ciclovia con 1,50 metros de ancho (Ancho recomendable de via).

La seccidn de una via para bicicletas de dos sentidos de circulacion debe tener
como minimo 2,20 m de ancho, pero para aumentar la comodidad y la seguridad de
los ciclistas la seccion debe ser igual o mayor a 2,50 m (recomendable).
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2.20 minimo

2.50 recomendable

Figura 20: Ancho recomendable de ciclovia
Fuente: Agencia Ecolégica Urbana de Barcelona (2010)

vy 1

i 075 N

Area de Proteccion

En caso de que la ciclovia tenga
bordillos superiores a 50mm de
alto, la seccion de cada lado de
la ciclovia deberia aumentar
unos 200mm.

Espacio de protecion para
elementos continuos y
discontinuos

Tanto para los elementos
discontinuos (mobiliario urbano,
bancas, arboles, entre otros)
como para los continuos (muros,
guardavias, entre otros) la
distancia minima desde la
superficie de la rodadura sera de
400 mm.

Figura 21: Dimensiones de la via de circulacion espacios de resguardo
Fuente: Agencia Ecoldgica Urbana de Barcelona (2010).
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Distanciamiento de
seguridad frente a
estacionamientos

En conveniente que exista
un distanciamiento entre un
lugar de parqueo y las
ciclovias, considerando la
acera la distancia debe ser
de por lo menos 700 mmy

Z

100 4 1N

1.20 0.50

Distancia de seguridad
entre ciclovia y parqueo
en fila

Las ciclovias que se
disefien junto a lugares de
estacionamiento deben
tener una distancia de al
menos 500 milimetos.

cuando se trata de
estacionamientos en bateria
es necesario una distancia
de 1 metro.

Figura 22: Dimensiones de la via de circulacion espacios de resguardo
Fuente: Agencia Ecoldgica Urbana de Barcelona (2010).

SENALIZACION

Existen dos tipos de sefializacion que son la vertical y la horizontal, estos sirven
para establecer normas en las vias publicas y privadas dando sefiales al transito
considerando todo tipo de vehiculos como son los motorizados y no motorizados. Cabe
destacar que la sefalizacion solo se puede aplicar en las vias cuando la autoridad
publica lo permite de acuerdo a sus competencias y jurisdiccién. En este caso sabiendo
que el estudio se aborda en la ciudad de Santo Domingo, el organismo de control
encargada de esto es la Agencia Nacional de Transito, la misma establece un plan para
determinar el tipo de sefializacion a aplicar, ademéas de indicar objetivamente los
lugares donde deben ser ubicados con la finalidad de que los peatones y conductores

los puedan visualizar.
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SENALIZACION VERTICAL

Como se menciond anteriormente, existe un tipo de sefializacién que es
vertical, la misma es colocada en la via y también sobre la acera, tratdndose de placas
fijas que como su nombre lo indica estan dispuestas en forma vertical que pueden
disponerse en postes u otras estructuras para su visualizacién. La sefializacion vertical

permite evidenciar la normativa relacionada a los ciclistas mediante el uso de simbolos.
Sefales regulatorias

En cuanto a estas sefialéticas verticales se tiene que son importantes debido a
que logran regularizar el transito, con esto se quiere decir que si se incumple lo
indicado se estaria cometiendo una infraccion. Este tipo de sefalética sefiala las
prohibiciones para el uso de las vias, las obligaciones que tienen los conductores y los
usuarios, asi como también las restricciones. Son de color blanco y el simbolo es color
negro, la mayoria estan dispuestos en forma rectangular, ademas de tener un eje
vertical (MTOP, 2015).

La sefalética se clasifica de la siguiente manera:

e Prioridad de Paso: Se refiere a aquellas sefialéticas que estan ubicadas al
comienzo de una interseccion.
e Sefialética sobre movimiento y orientacion
e Sefialética que restringe la circulacion
e Sefialética sobre las placas complementarias
Carril compartido

Se refiere al tipo de sefialética que informa sobre cuéles son las vias que son
compartidas entre los vehiculos que son motorizados y aquellos que no lo son como
en el caso de los ciclistas, donde se les da prioridad sobre otros vehiculos durante la
circulacién. En este caso, la velocidad maxima de los vehiculos en los diferentes
carriles no debe sobrepasar los 30 km/h. Mientras que las medidas de la sefialética
estarian entre los 600 y 900 milimetros.
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Vias compartidas Via compartida
entre vehiculos entre ciclistas y
livianos y ciclistas buses.

Figura 23: Serie de prioridad de paso
Fuente: Jiménez, A. (2010).

Carriles No Compartidos

Se refiere a las vias donde se tiene un carril para los vehiculos motorizados y
otro para los vehiculos no motorizados, por lo tanto, debe haber un respeto entre ellos
guardando un distanciamiento considerable. Las medidas de este tipo de sefialética

estan entre 600x600 y 900x900 milimetros.

(rem) (=it

Vias no compartidas donde Vias no compartidas donde
un carril es para bicicleta un carril es para bicicleta
lado izquiedo y el otro para lado derecho y el otro para
buses lado derecho buses lado izquierdo

Figura 24: Serie de prioridad de paso
Fuente: Jiménez, A. (2010).

Pare y Ceda el paso

Se refiere a sefialéticas de restriccion para que los vehiculos se detengan y
tomen precauciones en las intersecciones, de esta forma se estaria respetando las
normas de transito sobre todo en lo referente a las calles principales. Las medidas de

este tipo de sefialética son de 750, 900 y 1200 milimetros.
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Pare Ceda el paso

Figura 25: Serie de prioridad de paso
Fuente: Jiménez, A. (2010).

Ciclovia

Existen vias que son exclusivas para las bicicletas y también tiene sefialética.
Las medidas que tiene las sefialéticas son de 750x600, 900x750 y 1050x900

milimetros.
Distancia para rebasar bicicletas

Cuando las vias son compartidas, debe establecerse una distancia prudente
entre los vehiculos motorizados y no motorizados, con la finalidad de mantener la

seguridad de los ciclistas. La distancia minima es de 1.50 metros.

ool | o |#

CICLOVIA

Ciclovia  para  uso Ciclovia en espaldon
exclusivo de bicicletas

Figura 26: Serie de movimiento y direccion
Fuente: Jiménez, A. (2010).
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EMPIEZA CARRIL

I|:)E GIRO DERECHA
E——ﬁ1 Sl Ae

CEDA EL PASO
A CICLISTAS

Distancia para Empieza carril de
rebasar bicicletas giro derecha, ceda
el paso al ciclista

Figura 27: Serie de movimiento y direccion
Fuente: Jiménez, A. (2010).

% soLo | soLo
PUEDE USAR | | ¢ 'ﬂ

CARRIL COMPLETO

Bicicleta puede usar carril Acera bicicleta
completo

Figura 28: Serie de movimiento y direccién
Fuente: Jiménez, A. (2010).

a

Mantenga
derecha bicicletas

No entre
Figura 29: Serie de movimiento y direccion

Fuente: Jiménez, A. (2010).
[ ]

No rebasar No bicicletas

Figura 30: Serie de restriccion de circulacion
Fuente: Jiménez, A. (2010).




_

No motocicletas y No peatones
similares

Figura 31: Serie de restriccion de circulacion
Fuente: Jiménez, A. (2010).

Sefales Preventivas

Son una sefialética de prevencion dirigida a los usuarios de las bicicletas, en
las mismas se exponen las condiciones de vias donde existe peligro o se pueden
presentar situaciones inesperadas. Las sefialéticas estan en forma de rombo de color
amarillo con simbologia en color negro, y su principal importancia se refleja en la
seguridad vial. Se pueden clasificar en dos partes, las de obstaculos y las que presentan

placas complementarias.

Via Resbalosa Descenso pronunciado: Ciclistas en la via:
Indica sobre las Advierte sobre la Indica a los conductores
condiciones en las que presencua de una de los vehiculos la
se encuentra la via pendiente pronunciada presencua de varios
compartida, exponiendo ciclistas en la via, por lo
que puede haber riesgo que debe tener
de para los ciclistas. Las precausién, ademas
medidas son de 600, 750 sefiala que la misma s
y 900 milimetros. compartida. Las

dimensiones son
600x600, 750x50 y
900x900.

Figura 32: Serie de obstaculos y situaciones especiales
Fuente: Jiménez, A. (2010).
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CICLISTAS | | precaucion| |cicustasen | | cruce pe

AL
GIRAR CICLISTAS ESPALDON C|CUSTAS

Figura 33: Serie de placas complementarias
Fuente: Jiménez, A. (2010).

Sefiales de Informacion

Son un tipo de sefalética que informa a los conductores y peatones sobre
distancias, ubicaciones, la cercania a lugares especificos, y puntos de destino que son
de gran interés para quienes se trasladan por las vias. Su color es verde con simbologia
de color blanco, ademés en la mayoria de ocasiones se las ubica al lado derecho de las
vias. Las medidas son variables y van de acuerdo al tipo de informacion, las mismas

pueden ser de informacion de guia, servicio y de placas complementarias.

2 1 3
[+t comps J # G pio¢ )
> 4

Indicaciones de Informacion del
destino destino y
kilometraje

Figura 34: Serie de informacion guia
Fuente: Jiménez, A. (2010).

|

« o cumbayi
o _cumbari >

A\, /4 4

Sefal de destino Sefal de destino
doble doble con
informacion de
kilometraje

Figura 35: Serie de informacion guia
Fuente: Jiménez, A. (2010).
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Sefializacién Horizontal

Es otro tipo de sefializacion que también ayuda en la regularizacion en las vias,
también permite dirigir y advertir a los ciclistas, por lo tanto, interviene en la seguridad
vial. Es un tipo de sefalizacion que puede utilizarse de forma independiente o
conjuntamente con otras sefiales; sin embargo, su uso unico puede resultar mas eficaz
para mostrar instrucciones a los conductores (INEN, 2013).

1iBm

18m

1.68m

Figura 36: Serie horizontal (simbolo de bicicleta y flecha de direccionamiento)
Fuente: UFA (2015).

Con la finalidad de dividir los diferentes carriles que van en el mismo sentido,
se dispone demarcaciones en color blanco mediante lineas longitudinales, ademas se
afiade simbolos, flechas y otra informacion para los usuarios viales, cuando se utiliza

demarcacion amarilla quiere decir que los sentidos de circulacion son contrarios.
Dispositivos Complementarios Para La Sefializacion de Ciclovias

Los dispositivos para el control de transito son indispensables para el desarrollo
de una ciclovia segura para el usuario; deben ser colocados considerando las distancias
recomendadas para separar las ciclovias y el mobiliario pubico, en el que se brinde la
seguridad al ciclista e impida la invasion de la via por vehiculos motorizados (INEN,
2013).
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Separadores Viales

Los separadores viales son elementos fabricados de pléstico que cuentan con

reflectantes de luz, entre los conocidos estan: bordillos montables, boyas,

encarriladores, tachones, entre otros.

Especificaciones CAPACIDAD

Alto 40 mm 27 Toneladas

Ancho 200 mm +- 50 Toneladas Deformacion Sin Fractura Con
Recuperacion De 10% Bajo Carga De 96
Toneladas

Largo 120 mm 1090 kg/cm?2 Sin Mostrar Desgarre

Colocacion cada 250 mm | Presion De 3,250 kg/cm2 Sin Mostrar Fracturas

Figura 37: Sefialadores tipo tachones

Fuente: UFA (2015).

Capacidad

Capacidad

Alto 85 mm

27 Toneladas

Ancho 150 mm

+- 50 Toneladas Deformacion Sin Fractura
Con Recuperacién De 10% Bajo Carga De
96 Toneladas

Largo 400 mm

1090 Kg/Cm2 Sin Mostrar Desgarre

Colocacion cada 300 mm

Presidn De 3.250 Kg Sin Mostrar Fracturas

Figura 38: Sefialador tipo encarrillado

Fuente: UFA (2015).
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Especificaciones Capacidad

Alto 100 mm 27 Toneladas

Ancho 150 mm +- 50 Toneladas
Deformaciéon Sin Fractura
Con Recuperacion De 10%
Bajo Carga De 96 Toneladas
Largo 300 mm 1090 Kg/Cm2 Sin Mostrar
Desgarre

Colocacion cada 300 mm

Figura 39: Separador tipo delineador de carril exclusivo
Fuente: UFA (2015).

Especificaciones Resistencia
Altura minima 750 mm 350 impactos a 45 km/h
Diametro 750 — 100 mm A la temperatura (60 C)

Ancho de la base 100 — 200 | A la decoloracion
mm
Colocacién en intersecciones

Figura 40: Separador tipo delineador abatible
Fuente: UFA (2015).
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Semaforizacién

También existen semaforos en las vias de los ciclistas que son ubicadas en las
intersecciones para que pueden circular de forma segura los vehiculos motorizados y
los ciclistas. Las dimensiones de los seméaforos son de 3.50 metros de alto y deben
tener una sincronia con los demas semaforos de la via, con la finalidad de prevenir

congestionamiento y posibles accidentes (INEN, 2013).

Figura 41: Seméaforo para bicicletas
Fuente: UFA (2015).

lluminacién

La iluminacion de la ciclovia permite al ciclista ver la direccion, las
condiciones de superficie y obstaculos de la misma; siendo el principal factor de
seguridad para el ciclista a la falta de luz solar. La iluminacién de las ciclovias es
importante, ya que, no todas las bicicletas no cuentan un sistema de alumbrado que

permita observar y ser observados (INEN, 2013).

» Lailuminacion de la via permite:

= Garantiza la percepcion de la via, asi como también de los limites.

= Posibilita que los usuarios puedan ver los obstaculos, también a vehiculos y
peatones.

» Permite la visualizacion de sefialética

= Facilita el reconocimiento de las vias y lugares de transito ciclista.

= Asegurar la percepcion del ciclista por parte de los usuarios de las vias.

= Proporcionar seguridad (RTE INEN 004 — 6, 2013, p. 56).
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Marco Legal.

1.1.7 Leyes.

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTE

Las disposiciones muestran los requerimientos que la ciclovia necesita, los

dispositivos y elementos de sefializacion asi también su visualizacion en la ruta.

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTE

En cuanto a la legislacion, en Ecuador existen leyes, que protegen al ciclista

como tal, que impulsan un entorno de convivencia y respeto entre motorizados y

ciclistas. La ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(LOTTTSV, 2014). en la seccidn I11, articulo 204 publicado en 2012, contempla:

Art. 204.- Los ciclistas tendran los siguientes derechos:

a)

b)

Transitar por todas las vias publicas del asi, con respeto y seguridad,
excepto en aquellos en la que la infraestructura actual ponga en riesgo su
seguridad, como tuneles y pasos a desnivel sin carril para ciclistas, en los
que se deberé adecuar espacios para hacerlo;

Disponer de vias de circulacion privilegiada dentro de las ciudades y en
las carreteras, como ciclovias y espacios similares;

Disponer de espacios gratuitos y libre de obstaculos, con las adecuaciones
correspondientes, para el parqueo de las bicicletas en los terminales
terrestres, estaciones de trolebds, metro via y similares;

Derecho preferente de via o circulacion en los desvios de avenidas y
carreteras, cruce de caminos, intersecciones no sefializadas y ciclovias;
A transportar sus bicicletas en los vehiculos de transporte publico
cantonal e interprovincial, sin ningln costo adicional. Para facilitar este
derecho, y sin perjuicio de su cumplimiento incondicional, los
transportistas dotaran a sus unidades de estructuras portabicicletas en sus

partes anterior y superior; y,
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f) Derecho a tener dias de circulacion preferente de las bicicletas en el area
urbana, con determinacion.
La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en los
articulos 103, 105 y 302 publicada en el 2012, contempla:

Art. 103.- Los GADs, en su respectiva jurisdiccion, deberan realizar estudios
de factibilidad, previo a la incorporacion de carriles exclusivos de bicicletas o ciclo

vias.

Art. 105.- Los GADs deberan exigir en proyectos de edificaciones y areas de
acceso publico, zonas exteriores destinadas para circulacion y parqueo de bicicletas,
dando la correspondiente facilidad a las personas que utilizan este tipo de

transportacion en viajes pendulares.

Art. 302.- Sin perjuicio de los derechos establecidos en el articulo. 204 de la
Ley Organica de Transporte Terrestre, los ciclistas tendran ademas los siguientes

derechos:

A ser atendidos inmediatamente por los agentes de transito sobre sus denuncias
por la obstaculizacion a su circulacion por parte de los vehiculos automotores y el

irrespeto a sus derechos de preferencia de via y transportacion publica;

Tener preferencia de via respecto a los vehiculos a motor cuando habiéndoles

correspondido el paso de acuerdo con la luz;

Circular, en caso de que existan, por las sendas especiales destinadas al uso de
bicicletas, como ciclo vias. En caso contrario, lo haran por las mismas vias por las que
circula el resto de los vehiculos, teniendo la precaucion de hacerlo en sentido de la via,

por la derecha, y acercandose lo mas posible al borde de la vereda (LOTTTSV, 2014).
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REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO PRTE INEN 004

La propuesta se encuentra regida a estos reglamentos, puesto que en el
encontramos las dimensiones adecuadas tanto para la via como los elementos de

seguridad necesario.
LEY Y REGLAMENTO DE LA CNTTTSV
Comision Nacional del transporte terrestre, transito y seguridad vial.

Este reglamento posee leyes de contravenciones a ciclistas en caso de no
cumplir con la ley en cuanto a disposiciones de transito, ley que aporta a la educacion

vial de los ciudadanos.
CONSTITUCION DEL ECUADOR

La Constitucion del Ecuador en la Seccion Cuarta referente a Cultura y Ciencia

en el articulo 21, estipula:

Art. 21.- Las personas tienen derecho a construir y mantener su propia
identidad cultural, a decidir sobre su pertenencia a una o varias comunidades culturales
y a expresar dichas elecciones; a la libertad estética; a conocer la memoria histérica de
sus culturas y a acceder a su patrimonio cultural; a difundir sus propias expresiones

culturales y tener acceso a expresiones culturales diversas (Ecuador C. d., 2012).
PLAN NACIONAL DEL BUEN VIVIR

El Objetivo Tres del Plan Nacional del Buen Vivir referente a la mejora de la

calidad de vida de la poblacidn, en el Numeral 3.12, estipula que se debe:

3.12 Garantizar el acceso a servicios de transporte y movilidad incluyentes,

seguros y sustentables a nivel local e internacional:

a. Incentivar el uso del transporte puablico masivo, seguro, digno y sustentable,

bajo un enfoque de derechos.

62



b. Promocionar y propiciar condiciones y espacios publicos bajo normas
técnicas que incentiven el uso de transportes no motorizados como

alternativa de movilidad sustentable, saludable e incluyente.

c. Promover el respeto del derecho del peatdn, el ciclista y los demas tipos de

transeuntes a circular por la via pablica.

d. Formular planes de movilidad local que privilegien alternativas
sustentables de transporte publico, de manera articulada entre los diferentes

niveles de gobierno.
De igual manera en los literales g, h, i, j se tiene:

g. Promover incentivos y asistencia técnica para adoptar modelos integrados

de transporte publico rural y urbano.

h. Generar programas para la renovacion paulatina del parque automotor de
transporte publico y privado, para garantizar el acceso de la poblacién a un

servicio de calidad y calidez y reducir los niveles de contaminacion.

i. Dotar de infraestructura adecuada y en éptimas condiciones para el uso y

la gestion del transporte publico masivo y no motorizado.

j. Garantizar la interconectividad, la pertinencia territorial, social, cultural,
geogréafica y ambiental en la dotacion/provision articulada y subsidiaria de
infraestructura de calidad e incluyente para el uso y gestion del transporte

publico y masivo entre los niveles de gobierno (Desarrollo, 2013-2017).
1.1.8 Ordenanzas Municipales.

De acuerdo a la Constitucion de la Republica y en concordancia al Codigo de
Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion establece que es
competencia de los GADS planificar, regular y controlar el transito y transporte

publico dentro de su territorio cantonal.

El articulo 15 de la ordenanza municipal establece que los ciclistas tienen las

siguientes obligaciones:
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= Utilizar ropa apropiada (reflectiva) para que tanto como peaton y conductor
puedan reconocerlos; asi como, utilizar cascos de acuerdo a las normas

técnicas de seguridad.

= Contar dentro de su equipamiento con luces delanteras, y trasera para ser

visibles a largas distancias.

» Respetar las sefiales de transito y a los ciclistas, asi como cuidar la

infraestructura de las mismas.
= Mantener sus bicicletas y sus partes en buen estado.
= Respetar la prioridad del paso de peatones.
Con los que respecta a las prohibiciones del ciclista, el articulo 16 establece:

= Conducir en sentido contrario de la sefializacion trazada en la via; asi como,
hacer maniobras que pongan en riesgo la movilidad de conductores de
vehiculos, peatones y demas ciclistas.

= Conducir utilizando algun dispositivo movil que interrumpa la atencion a la

conduccion.

= Conducir bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, estupefacientes o

cualquier otra sustancia analoga.
= Sujetarse a otros vehiculos en movimiento o para que los remolque.
= Circular zigzagueante entre vehiculos cuando estén parados en un semaforo.

= Soltar el volante, excepto cuando sea necesario para hacer una sefial de

maniobra.
= Las demaés que indique la ordenanza.
Para la sefializacion de las vias el articulo 5 estable lo siguiente:

= Las ciclovias tendran una sefializacion especifica vertical y/u horizontal.
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= Las sefiales verticales coinciden con el reglamento para la aplicacién de la
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con un
simbolo de bicicleta afiadido en la parte superior que indica a los distintos

usuarios que la sefial va dirigida a la ciclovia.

= |as sefiales horizontales definen los carriles, los sentidos de circulacién de

las bicicletas y paso de peatones, y complementan la sefializacién vertical.

= Los pasos especificos para bicicletas se sefializaran horizontalmente con dos
lineas blancas descontinuas; y que, contaran con semaforos siempre estos

sean afiadidos a paso de peatones, sino deben compartir el paso de peatones.

= Ahora las ciclovias que cruzan con paso de peatones pueden disponer de
semaforos especificos para bicicletas, sino deben compartir el de los

vehiculos.
1.1.9 Normas técnicas.

Reglamento de Sefializacion — Ciclovias RTE INEN 004 Sefializacion Vial

parte 6. Ciclovias.

Este reglamento técnico establece los requisitos que debe cumplir la
sefializacion de la infraestructura de ciclovias, asi como la informacion de seguridad
relacionada con la circulacién y operacion de bicicletas en vias a nivel nacional, con

la finalidad de proteger la vida y la seguridad de los usuarios.
El reglamento establece:

e Bandas sonoras para espaldéon, que para el caso de ciclovias sirven de
proteccion adicional al ciclista, ajo la l6gica que los vehiculos
motorizados no invadiran el espaldén debido a la incomodidad.

e La mayoria de sefiales regulatorias son de forma rectangular con el eje
mayor vertical y tienen orla y leyenda; ademas, se especifican otros
colores y formas para sefiales donde hay necesidad de facil
identificacion.

e En las sefiales regulatorias debe usarse alfabeto normalizado.
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CAPITULO 111
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Metodologia

Hernandez y otros (2014), afirman que la metodologia o disefio metodolégico
es el plan o conjunto de tacticas y estrategias implementadas para obtener la
informacion necesaria y/o requerida para ejecutar eficazmente el desarrollo de un
estudio o investigacion, abordando asi la totalidad de su planteamiento. De acuerdo a
los autores, una vez planteado el problema de investigacién, delimitado el alcance del
estudio y formulada una hipotesis (varia de acuerdo a la naturaleza del estudio), el
investigador se vera en la obligacion de conjeturar métodos précticos y especificos

para responder a la pregunta de investigacion y alcanzar los objetivos fijados.

Dicho de otra manera, para el disefio de la metodologia, el autor debera escoger
o seleccionar uno o mas disefios de investigacion aplicables al argumento concreto del
estudio. El disefio de la investigacion suministra un marco referencial para el acopioy
la observacion de los datos. Aprovisiona pautas para la recopilacion de pruebas que se
ajustan tanto a los criterios avistados como a las preguntas de investigacion. La
eleccién del disefio de la investigacion reflejara la toma de decisiones del investigador,
es decir, en qué aspectos centrarse de entre una amplia gama de opciones para llevar a

cabo la investigacion (Martinez, 2020).

La metodologia seleccionada se adapta y aplica al tema como resultado de su
funcionabilidad y practicidad, pues, le condescendera al autor recopilar gran cantidad
de datos para el desarrollo de la investigacion, mas adn, le permitira ajustar el disefio
de la propuesta a las necesidades de la poblacion de la zona de estudio. Enfocandose
principalmente en la obtencién de los requerimientos de los habitantes que hacen o

haran uso de la ciclovia, aerovia y, por ende, de los espacios publicos circundantes.
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Tipo de investigacion

De acuerdo al nivel de profundizacion, el tipo de investigacién del presente
proyecto es descriptiva, explicativa y de campo. Es de tipo descriptiva, pues, tiene
como objetivo identificar los rasgos o caracteristicas importantes del fendémeno
analizado, al tiempo que describe las tendencias de un grupo o poblacion. La
investigacion descriptiva le facilita al autor establecer las caracteristicas, propiedades
y el perfil de una persona, grupo, comunidad, proceso, objeto u otro fenémeno
analizado. En otras palabras, solo pretende medir o recoger informacion, mas no hacer
un analisis independiente o conjunto de los conceptos o variables a los que se refiere,
es decir, no pretende mostrar como se relacionan entre si (Hernandez, Fernandez, &
Baptista, 2014).

Se caracteriza también de tipo explicativa porque pretende explicar las causas
de los acontecimientos o fendmenos fisicos o sociales. Como su nombre indica, se trata
de explicar por que se produce un fendmeno, en qué circunstancias se produce o por
qué se relacionan dos o mas variables, estableciendo las causas de los eventos o
fendmenos evaluados. Por altimo, se denomina de campo debido al hecho de que la
recoleccion de datos se realiza “in situ” es decir, el autor acudird a lugar de estudio y
posterior a ello levantara la informacion necesaria para la correcta ejecucion de la

investigacion (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014).

A su vez, el disefio de la investigacion se identifica como no experimental,
pues, de acuerdo a Hernandez y otros (2014), es una investigacion que se ejecuta sin
la manipulacion deliberada de las variables, su desarrollo implica Gnicamente la
observacion y el analisis de los fendmenos en su entorno natural. Es decir, se trata de
un estudio en el que no se modifica intencionadamente la variable independiente para

ver su efecto sobre las demas variables.

El tipo de metodologia acogida para el desarrollo de la presente investigacion
se caracteriza apropiada para ello, pues, los instrumentos que la identifican le
permitiran al autor, obtener los datos necesarios para estructurar una propuesta

ajustada.
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Cabe recalcar que se describira la situacion actual de la zona en cuanto a los
espacios publicos se refiere, se explicara la forma apropiada para adaptar las
necesidades de los habitantes del sector a la ciclovia propuesta y, por ultimo, se
observaran “in situ” las caracteristicas del lugar en el que se propone implementar la

ciclovia, asi como también, las caracteristicas de los espacios circundantes a la aerovia.

Enfoque

El enfoque que caracterizara la presente investigacion es mixto. Pues, hara uso
de un enfoque cualitativo y cuantitativo para su desarrollo. Los estudios cuantitativos
utilizan la recopilacion de informacion para comprobar la hipotesis con mediciones
numéricas y el analisis estadistico, todo ello con el claro objetivo de identificar
patrones de comportamiento y poner a prueba las teorias. Caracterizandose por ser
secuencial y demostrativo. Cada paso precede al siguiente, y los pasos no se pueden
"saltar” o "pasar”. Por supuesto, algunos pasos pueden redefinirse, pero en un orden

estricto (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014).

Se empieza con una idea, se construye gradualmente y, cuando se delimita, se
derivan los objetivos y las preguntas de investigacion, se revisa la literatura y se
desarrolla un marco y una perspectiva tedrica. A partir de la pregunta, se establecen
una hipdtesis y unas variables concretas, se desarrolla un plan para ponerlas a prueba
(disefio), se miden las variables en un contexto determinado, se analizan las mediciones
obtenidas con métodos estadisticos y se extraen una serie de conclusiones respecto de
la hipédtesis (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014).

Se basa en la medicion de las caracteristicas de los fendmenos sociales e
implica que, a partir del marco conceptual pertinente al problema analizado, se deriva
un conjunto de hipotesis que expresan las relaciones entre las variables estudiadas de
forma deductiva. Este método tiende a generalizar y normalizar los resultados (Bernal,
2010).

A su vez, el enfoque cualitativo utiliza la recopilacién y el estudio de datos para
perfeccionar las preguntas de la investigacion o develar nuevas interrogantes durante
el transcurso de la interpretacion. Este enfoque también esta guiado por areas o temas
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significativos de investigacion. Sin embargo, en lugar de que la perspicuidad sobre las
preguntas de investigacion e hipotesis anteceda a la recopilacion y el anélisis de datos
(como en la mayoria de las investigaciones cuantitativas), la investigacion cualitativa
puede desarrollar preguntas e hipotesis antes, durante o después de la recopilacién y el
anélisis de datos (Herndndez, Ferndndez, & Baptista, 2014).

Estas actividades consisten principalmente en averiguar cuales son las
preguntas de la investigacion mas importantes; y posterior a ello, afinarlas y
responderlas. El acto indagatorio se mueve dinamicamente entre los hechos y su
interpretacion, reflejando ser un proceso “ciclico” en el que el orden no es siempre el
mismo, pues varia de un estudio a otro (Hernandez, Ferndndez y Baptista, 2014). En
otras palabras, no se orienta u ocupa principalmente en medir, sino en calificar y
describir los fendmenos sociales a partir de caracteristicas determinantes, segun sean

identificadas por los elementos que son parte de la situacion estudiada (Bernal, 2010).

Los enfoques utilizados para el desarrollo de la presente investigacion le
permitiran al autor conocer las necesidades de la poblacion de estudio, a través de los
instrumentos que los caracterizan, se divisara el porcentaje de la poblacidn que estaria
de acuerdo con la implementacién de la ciclovia propuesta. Asi también, se identificara
la percepcion de los habitantes a dicha regeneracion urbana. Ambos enfoques
expondran las necesidades de los futuros usuarios, lo que resulta beneficioso pues, la
propuesta contemplard sus necesidades priorizando a la poblacién como el ente

impulsador de la misma.

Técnica e Instrumentos

Las técnicas de la investigacion se derivan de los enfoques empleados
(cualitativo y cuantitativo), en este caso se dispondra de la encuesta, la entrevista, la

observacion y la revision documental.

= La encuesta. - Es un método en el que se utilizan procedimientos de
investigacion estandarizados para recoger y analizar un conjunto de datos de

un prototipo de casos significativo de una poblacion o universo vasto, con el
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objetivo de explorar, describir, predecir y/o explicar un conjunto de
caracteristicas (Falcon, Pertile y Blanca, 2019).
- El instrumento de esta técnica sera un cuestionario de opcién multiple,
donde la escala de Likert seré la escala de valoracion aplicada por la misma.
La escala contara con las siguientes opciones:
5 = Totalmente de acuerdo
4 = Muy de acuerdo
3 = De acuerdo
2 = Parcialmente de acuerdo

1 = En desacuerdo

Se recalca el hecho de que la encuesta se dirigira a los habitantes de la
ciudadela Abel Gilbert-Duran (Anexo 7).

La observacién. - Es aquella técnica que involucra mucho mas que tan sélo
contemplar (“sentarse a observar el mundo y tomar notas"). Involucra estar
profundamente inmerso en la situacion social, desempefiando un papel activo
y reflexionando constantemente, prestando atencion a los detalles, eventos,

oportunidades e interacciones (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2014).

- El instrumento de la técnica de la observacion fue el registro fotografico,
dicho instrumento permitié efectuar el analisis del lugar y sus areas
circundantes, las vias de acceso, la ubicacion, entre otras cualidades de la
zona objeto de estudio. Para ello, también se hizo uso de la herramienta

denominada “Google Maps”.

La revision documental. - La revisién documental es un paso fundamental en
cualquier proyecto de investigacién; avala la obtencion de la informacion mas
importante en el campo de estudio, de un universo de documentos que sabe ser
extenso. La revision documental atafie a la descripcion detallada de un tema o
tecnologia especifica, empero no incluye la identificacion de posibles
tendencias que consigan trazar diferentes escenarios para el desarrollo de las

mismas.
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- El instrumento de la revision documental fueron todos y cada uno de los
documentos bibliograficos que le permitieron al autor desarrollar y
describir las bases teoricas sobre las que se fundamenta la presente
investigacion. Entre estos se incluyen tesis de grado, articulos de revista,
periddicos, etc.

Paoblacion

La poblacién de investigacion, de acuerdo a Hernandez y otros (2014), es
calificada como el nimero de casos que conciertan con determinadas descripciones.
En el caso de la presente investigacion, se consideraran los 174.531 habitantes que
pertenecen a la parroquia Eloy Alfaro (urbano), a la cual pertenece la ciudadela Abel
Gilbert. Cabe recalcar que la poblacion de la ciudadela no se detalla de manera
especifica por los medios oficiales (INEC), sin embargo, se tomara dicho valor pues

sera la poblacion urbana del canton, aquella que se beneficie de la ciclovia propuesta.

Los detalles de la poblacion se demuestran graficamente en la tabla 6.

Tabla 10. Poblacion del Canton Duran.

Distribucion de la poblacion del cantén Duran

Parroquia Hombre Mujer Total

Eloy Alfaro (urbano) 116.401 119.368 235.769

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (2010).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)
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Distribucion de la poblacion del cantén Durén
120.000
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Figura 42: Poblacion del canton Duran.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (2010).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

En las observaciones se encontr6 que en el canton Duréan existe una cantidad
de personas del género masculino de 116.401 y del género femenino de 119.368.,
evidenciandose que existe 2.967 mujeres mas que varones.

Demografia por edad del cantén Duran

La demografia por edad del canton Duran se detalla en la tabla 11, a su vez, se

representa graficamente en la figura 43.
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Tabla 11. Demografia por edad del canton Duran

Sexo Area Urbana o Rural
Grupos de edad i i
Hombre  Mujer Total Area Urbana AreaRural Total
DURAN 116401 119368 235769 230839 4930 235769
Menor de 1 afio 1912 1934 3846 3751 95 3846
De 1 a 4 afios 9758 9676 19434 18981 453 19434
De 5a9 afios 12354 11834 24188 23669 519 24188
De 10 a 14 afios 12911 12490 25401 24826 575 25401
De 15 a 19 afios 11066 11151 22217 21756 461 22217
De 20 a 24 afios 10088 10665 20753 20318 435 20753
De 25 a 29 afios 9700 10277 19977 19611 366 19977
De 30 a 34 afios 9171 9865 19036 18670 366 19036
De 35 a 39 afios 8262 8746 17008 16663 345 17008
De 40 a 44 afos 7131 7878 15009 14763 246 15009
De 45 a 49 afios 6594 7086 13680 13437 243 13680
De 50 a 54 afios 5363 5420 10783 10582 201 10783
De 55 a 59 afios 4257 4163 8420 8221 199 8420
De 60 a 64 afios 2898 2816 5714 5583 131 5714
De 65 a 69 afios 1928 1960 3888 3774 114 3888
De 70 a 74 afos 1282 1363 2645 2571 74 2645
De 75 a 79 afios 831 911 1742 1700 42 1742
De 80 a 84 afios 536 621 1157 1126 31 1157
De 85 a 89 afios 241 311 552 532 20 552
De 90 a 94 afios 82 135 217 210 7 217
De 95 a 99 afios 31 55 86 79 7 86
De 100 afios y mas 5 11 16 16 - 16

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (2010).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)
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Demografia por edad del canton Duran
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Figura 43: Demografia por edad del canton Duran
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y Censos (2010).
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

La tabla 6 referente a la poblacion por grupos de edad muestra una tendencia a
la baja si es comparada desde los grupos de 0 a 4 afios y los de personas mayores a los
100 afios de edad, generandose una piramide poblacional que reflejaria el aumento
muy acelerado de los habitantes, sobre todo porque la tasa de natalidad es alta. En este
caso se aprecia que la poblacion tiene la tendencia de renovarse constantemente
evidenciandose una gran cantidad de jovenes, lo que ha permitido que haya
disponibilidad de fuerza laboral y aumento de la productividad, esto facilita en las
condiciones adecuadas, generar un desarrollo econémico y social en la zona que, sin
embargo, actualmente también muestra una tendencia al crecimiento incontrolado
(GADM-Duran, 2014).

- Poblacion de Estudio

De acuerdo al Censo Poblacional efectuado en el afio 2010, se estima que
17.547 personas residen en la ciudadela Abel Gilbert; donde, del total de la poblacion,
un 59% es de género femenino y un 41% de género masculino. De acuerdo a edades,
el 14% de los residentes del sector comprende a un rango de edades de 01 a 15 afos,
el 26% de 16 a 24 afos, el 26% de 25 a 45 afios y el 48% de 46 afios en adelante, del
total de los habitantes de esta ciudadela un 4% presenta discapacidad reducida
(GADM-Durén, 2014).
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Muestra

La muestra de la investigacion o el subconjunto o subgrupo de la poblacion, se

calculara de acuerdo a la ecuacion de poblacion finita.

N*Ze’p*q
n =
dz*(N—l)-I—Zaz*p*q

Donde:

- N =Total de la poblacion

- Za=1.96 al cuadrado (asumiendo una seguridad del 95%)
- p = proporcion esperada (50% = 0.5)

- gq=1-p(enestecaso 1-0.5=0.5)

- d = precision (se tiene una precision del 5%)

17.547 * 1,962 % 0,5 = 0,5

M= 0,052« (180 — 1) + 1,962 % 0,5 + 0,5

n=376

Aplicando la formula anteriormente expuesta, se detalla que se encuestaran 376

habitantes. Asi también, se recalca el hecho de que se entrevistara al director de

planificacion del GADM-CD como ente regulador.
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Anadlisis de Resultados

1. ¢Cudl es el medio de transporte mas utilizado por usted?
Tabla 12. Resultados pregunta N°1

Medio de transporte maés utilizado

Opciones N° Respuestas
Autobus 159
Auto Propio 56
Motocicleta 64
Bicicleta 32
Taxi 46
Otros 19
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Medio de transporte méas usado

u AUTOBUS

5 AUTO PROPIO

u MOTOCICLETA
BICICLETA

1 TAXI

1 OTROS

Figura 44: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°1
Fuente: Encuesta 2021

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

La pregunta 1 evidencia que, del total de la poblacion encuestada, el 42% de
ellos utiliza el autobis como medio de transporte, es decir, es el mas utilizado. A su
vez, se vislumbra una diferencia notable en comparacion a las personas que usan auto
propio 15%, motocicletas 17%, bicicletas 9%, taxis 12%, u otros medios. Cabe recalcar

que la cantidad de personas que hacen uso de la bicicleta en la ciudadela Albert Gilbert
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es reducida, pues, de 376 personas encuestadas, tan s6lo 32 habitantes hacen uso de

ella como medio de transporte.

2. Como medio de transporte ¢ Con qué frecuencia utilizaria la bicicleta?

Tabla 13. Resultados pregunta N°2

Uso de la bicicleta

Opciones N° Respuestas
Muy Frecuentemente 35
Frecuentemente 59
Ocasionalmente 154
Raramente 42
Nunca 86
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Uso de bicicleta

© MUY FRECUENTEMENTE
5 FRECUENTEMENTE

1 OCASIONALMENTE

“ RARAMENTE

ENUNCA

Figura 45: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°2
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Del total de habitantes encuestados, el 41% de ellos revel6 que utilizaria la
bicicleta ocasionalmente, lo que permite entender o evidenciar que la mayoria y

encuentra indeciso o reacio con respecto a su uso. A su vez, fue tan solo el 9% de los
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encuestados quienes revelaron utilizarla muy frecuentemente, a diferencia del 23% de

los encuestados que afirmd no querer utilizarla.

3. ¢Por qué motivo se moviliza o movilizaria en bicicleta?

Tabla 14. Resultados pregunta N°3

Motivo de uso de la bicicleta

Opciones N° Respuestas
Trabajo 38
Estudio 68
Tramites 5
Diversion 95
Salud 151
Otros 19
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Motivo del uso de la bicicleta

= TRABAJO

= ESTUDIO

= TRAMITES
206 DIVERSION

= SALUD

= OTROS

Figura 46: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°3

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

En cuanto a los motivos por los cuales los usuarios se movilizarian en bicicleta,

influyen principalmente los de la salud en un 40% y aquellos relacionados con la
diversion en un 25%, estos, seguidos consecutivamente en un 18%, 10%, 2% y 5% por

motivos de estudio, trabajo, trdmites y otros. Cabe recalcar que el mayor motivo por el
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que utilizan o utilizarian la bicicleta los habitantes de la ciudadela Albert Gilbert, es
esencialmente de salud, pues, es un medio de transporte que promueve la ejercitacion

y el bienestar del ser humano.

4. ¢Por qué motivo no se moviliza o movilizaria en bicicleta?
Tabla 15. Resultados pregunta N°4

Motivo de no usar de la bicicleta

Opciones N° Respuestas
Inseguridad 118
Falta de vias exclusivas 98
Poca sefializacion en las vias 29
Calles en mal estado 36
Trafico no controlado 95
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Motivo de no utilizar la bicicleta

= INSEGURIDAD
= FALTA DE VIAS EXCLUSIVAS
= POCA SENALIZACION EN LAS VIAS

= CALLES EN MAL ESTADO

= TRAFICO NO CONTROLADO

Figura 47: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°4
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

De acuerdo a la encuesta realizada, el principal motivo por el cual el 31% de
los usuarios preferirian no movilizarse en bicicleta, es la inseguridad; la inseguridad

vial y social. Asi también, el 25% de los encuestados asevera que seria por el
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ineficiente control del trafico y el irrespeto de los conductores de autos medianos y
pesados, el 10% de ellos afirma que es por el mal estado de las calles, el 8% por la
escaza sefializacion de las mismas y el 26% por no existir un espacio exclusivo para

usuarios ciclistas.

5. ¢Cree usted que la ciudadela necesita espacios seguros en los que se pueda

socializar con los demas habitantes?

Tabla 16. Resultados pregunta N°5

Espacios seguros

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 192
De acuerdo 148
Indeciso 20
En desacuerdo 7
Totalmente en desacuerdo 9
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Espacios seguros

2% 3%

= TOTALMENTE DE ACUERDO

= DE ACUERDO

= INDECISO

= EN DESACUERDO

= TOTALMENTE EN DESACUERDO

Figura 48: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°5
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

De los 376 habitantes encuestados, el 51% de ellos estéa totalmente de acuerdo
con el hecho de que la ciudadela requiere espacios seguros en los que se pueda
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socializar con los demas ciudadanos. De acuerdo a la grafica mostrada la mayoria de
los encuestados esta de acuerdo con requerir espacios seguros para socializar, a

diferencia del 2% y el 3% que se encuentra totalmente en desacuerdo con ello.

6. ¢ Cree usted que la ciudadela requiere una regeneracion urbana enfocada en
los espacios publicos, como parques, plazas, aceras, entre otros?

Tabla 17. Resultados pregunta N°6

Regeneracion urbana

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 187
De acuerdo 165
Indeciso 19
En desacuerdo 2
Totalmente en desacuerdo 3
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Regeneracion Urbana

0% 1%

= TOTALMENTE DE ACUERDO
= DE ACUERDO
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u TOTALMENTE EN DESACUERDO

Figura 49: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°6
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

La encuesta realizada reveld que el 50% de los encuestados, es decir, 187 de

ellos, cree que la ciudadela amerita una regeneracion urbana enfocada en los espacios

81



publicos, tales como parques, plazas, aceras equipadas, entre otros. EI 94% de los
encuestados afirma que la ciudadela requiere mejorar sus espacios publicos para poder
asi, posicionar al cantén Duran como uno de los cantones pioneros en el sentido

economico y turistico.

7. ¢Cree usted que la aerovia es una obra que impulsa la visita de otros
ciudadanos a la ciudadela y el cant6n?

Tabla 18. Resultados pregunta N°7

Aerovia

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 169
De acuerdo 131
Indeciso 38
En desacuerdo 23
Totalmente en desacuerdo 15
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Aerovia

= TOTALMENTE DE ACUERDO

= DE ACUERDO

= INDECISO
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= TOTALMENTE EN DESACUERDO

Figura 50: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°7
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

En cuanto a la aerovia se refiere, el 70% de los encuestados afirma que es una

obra que impulsa la visita de otros ciudadanos a la ciudadela y el cantén. Sin embargo,

82



el 10% de ellos difiere respecto a ello, pues aseguran que la obra no impulsa la
afluencia de visitantes al canton. Esto, debido al hecho de que necesita ser

complementada, en otras palabras, ser mucho mas llamativa.

8. ¢Cree usted que obras complementarias a la aerovia harian de la ciudadela y
el cantdn un destino turistico?

Tabla 19. Resultados pregunta N°8

Obras complementarias

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 139
De acuerdo 116
Indeciso 67
En desacuerdo 26
Totalmente en desacuerdo 28
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Obras complementarias

“ TOTALMENTE DE ACUERDO
u DE ACUERDO
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5 TOTALMENTE EN DESACUERDO

Figura 51: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°8
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Respecto a la anterior pregunta en conjunto con la pregunta 8, se divisa que el
31% de los encuestados asegura que la aerovia requiere complementarse con otras

obras que exploten el potencial turistico del canton. Esto, mediante la implementacion
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de é&reas verdes, la regeneracion del malecon, el equipamiento circundante con
mobiliaria urbana, luminarias, la regeneracion de las vias, entre otras. A diferencia de
las 139 personas que se encontraron totalmente de acuerdo y de acuerdo, un total de

255 habitantes; el 14% de los encuestados revela estar en desacuerdo con ello.

9. ¢(Cree usted que el canton necesita una ciclovia como alternativa de

transporte?

Tabla 20. Resultados pregunta N°9

Ciclovia como alternativa de transporte

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 239
De acuerdo 86
Indeciso 16
En desacuerdo 30
Totalmente en desacuerdo 5
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Ciclovia como alternativa de transporte

1%

= TOTALMENTE DE ACUERDO

= DE ACUERDO

= INDECISO

= EN DESACUERDO

= TOTALMENTE EN DESACUERDO

Figura 52: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°9
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

De acuerdo a la imagen detallada, el 64% de los encuestados se encuentra

totalmente de acuerdo con el hecho de que el canton necesita una ciclovia como
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alternativa de transporte, a diferencia del 35% de ellos que esta en desacuerdo. Es decir,
para un total de 35 personas, la ciclovia no resultaria ser la correcta alternativa de
transporte para el canton. A su vez, el 4% de ellos esta indeciso sobre la necesidad de

la misma.

10. ¢Cree usted que la inclusion de una ciclovia mejoraria las condiciones de

vida de los habitantes de la zona?

Tabla 21. Resultados pregunta N°10

Inclusion de la ciclovia

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 148
De acuerdo 153
Indeciso 49
En desacuerdo 14
Totalmente en desacuerdo 12
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Inclusion de la ciclovia

4% 3%

13% !

TOTALMENTE DE ACUERDO

= DE ACUERDO

= INDECISO

EN DESACUERDO
= TOTALMENTE EN DESACUERDO
Figura 53: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°10

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

La pregunta 9 permite vislumbrar que, del porcentaje total encuestado, el 39%
de ellos se encuentra totalmente de acuerdo con el hecho de que la inclusion de una

ciclovia mejoraria las condiciones de vida de los habitantes de la zona, esto, al igual
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que el 41% restante que se encuentra de acuerdo con ello. Sin embargo, el 7% de los
encuestados, un total de 27 habitantes, revelé encontrarse en desacuerdo con ello. En
otras palabras, para algunos habitantes la inclusion de la ciclovia no mejoraria las

condiciones de vida de los mismos.

11. ;Cree usted que la inclusion de una ciclovia impulsaria la utilizacion de la

bicicleta como medio de transporte?

Tabla 22. Resultados pregunta N°11

Ciclovia y utilizacion de la bicicleta

Opciones N° Respuestas
Totalmente de acuerdo 179
De acuerdo 149
Indeciso 37
En desacuerdo 3
Totalmente en desacuerdo 8
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Ciclovia y utilizacion de la bicicleta

1% 2%
10% 1707 TOTALMENTE DE ACUERDO

= DE ACUERDO
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u TOTALMENTE EN DESACUERDO

\ 47%

Figura 54: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°11
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

La mayoria de los encuestados, un 87% del total, aseverd que la inclusion de
la ciclovia impulsaria la utilizacion de la bicicleta como un medio de transporte. Lo
que resulta beneficioso para la propuesta del presente proyecto pues, evidencia la

posible aceptacion por parte de los habitantes a la misma. Sin embargo, el 12% restante

86



se encuentra incrédulo ante el hecho de que la ciclovia impulse el uso del transporte
no motorizado en mencion; claro esta, la ciudadania requiere conocer los beneficios
de la inclusion de la ciclovia para que asi, con el pasar del tiempo, puedan no sélo

aceptar la puesta en marcha de la misma, sino también, su utilizacion.

12. ¢Con qué frecuencia utilizaria usted una ciclovia bien equipada y

sefializada?

Tabla 23. Resultados pregunta N°12

Ciclovia equipada y sefializada

Opciones N° Respuestas
Muy frecuentemente 238
Frecuentemente 83
Ocasionalmente 25
Raramente 17
Nunca 13
Total 376

Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

Ciclovia equipada y sefializada

5% 3%

= MUY FRECUENTEMENTE
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= RARAMENTE

= NUNCA

Figura 55: Diagrama de pastel de los resultados de la pregunta N°12
Fuente: Encuesta 2021
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

De acuerdo a la encuesta realizada, el 63% en conjunto con el 22% de los

encuestados revela que utilizarian muy frecuentemente y frecuentemente una ciclovia
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bien equipada y sefializada, lo que incluye luminarias, mobiliario urbano, sefialética en
perfecto estado, etc.; la contestacion y aceptacion de la mayoria de los ciudadanos ante
la implantacion de una ciclovia en la ciudadela, les permite a los autores de la presente
investigacion, direccionarse correctamente sobre las necesidades que revelan tener los

ciudadanos y futuros usuarios de la ciclovia, en caso de que ésta se construyese.
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CAPITULO IV
PROPUESTA ARQUITECTONICA

Desarrollo de la propuesta

El procesamiento de la informacion recopilada a través de la metodologia
escogida para sustentar la presente investigacion, en conjunto con la observacion de
campo, le permitio a los autores de la misma establecer una propuesta de disefio
arquitectonico enfocada en la regeneracion urbanistica; detallando en la evidente
necesidad que el sector objeto de estudio presenta en relaciéon a la implantacion y
formacion de nuevas maneras de movilizacion, especialmente de aquellas que resulten
sostenibles; y fomenten el uso y aprovechamiento de los espacios publicos existentes
en la zona céntrica del cantdn, las mismas que puedan conectarse con los espacios
ubicados en la ciudadela Abel Gilbert perteneciente a la parroquia Eloy Alfaro (zona

urbana) del canton Duran.

La propuesta incluye la homogeneizacion de la anchura y altura de las aceras y
calzadas a lo largo de 1,2 km de la via principal “Abel Gilbert”, misma que figura en
la mayoria de los softwares de georreferenciacion, como carretera sin nombre. Ubicada
al Noreste del cantdn, teniendo como punto de referencia la aerovia. La propuesta se
enfocara también en homogenizar la anchura y altura de los espacios publicos
adyacentes a la via, creando plataformas de circulacion entre las manzanas urbanas que
se ubiquen dentro de la zona; asumiendo como punto primordial eliminar el contraste
de niveles entre la acera y la calzada, estableciendo la transformacién apropiada del

disefio vial caracteristico del trazado urbano.

La propuesta tendra como principal objetivo atenuar la interaccion entre los
transeuntes y residentes de la zona a intervenir, es asi como se planea crear areas
urbanas que mixtifiquen el funcionamiento de la ciudadela, alcanzando inhabilitar la
especificidad de usos forjado por las practicas o rutinas convencionales y las entidades

comerciales o de servicios que dan paso a dicho factor en zonas urbanas explicitas.

Se incluye, como parte de la propuesta de regeneracion urbana, el
establecimiento de sefializacion horizontal y vertical para controlar y organizar el
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trafico de peatones, vehiculos y ciclistas, asi como paradas de autobus, alumbrado,

plantaciones, mobiliario urbano, aparcamientos, cunetas, entre otros.

Criterios de disefo

El disefio de la ciclovia propuesta radica en un bosquejo de mejora y
restauracion arquitectonica, con la finalidad de adquirir la mayor funcionabilidad,
provecho y perpetuacion posible de los distintos elementos que conforman el plan de
desarrollo arquitectonico, satisfaciendo los requerimientos de transitabilidad y, por,
sobre todo, haciendo uso de los espacios publicos promoviendo la socializacion

habitual entre los residentes de las manzanas cubiertas por el presente proyecto.

Las implementaciones contempladas en la propuesta consisten en la anexion
de un tipo de via no convencional, la cual se conoce mayoritariamente como “Espacios
compartidos”. Haciéndose presente en vias de trafico vehicular leve, pero de
circulacién peatonal acelerada y constante (esencialmente en horarios matutinos). El
propdsito inmerso en la creacion de estos espacios radica en propiciar areas funcionales
que compartan actividades unas con otras, un ejemplo de ello son las vias que
funcionan como areas de circulacion en horarios de intenso ajetreo y, que, a su vez,
cuando no se encuentren transitadas de manera masiva (vehicular o peatonalmente),

puedan utilizarse como plazas de encuentro y socializacion.

De acuerdo a las cualidades que caracterizan la ciudadela objeto de estudio, el
concepto de los “Espacio compartidos™ resulta ajustarse de manera completa y
adecuada; en este sentido al relacionar indicadores o componentes de movilidad y
ornato con el objetivo de suscitar zonas urbanas autonomas de obstaculos al paso, se
prescinde de manera adecuada y completa de barreras altimétricas formadas por los

bordillos y aceras en proporcion con la calzada.

De cierta forma se brinda un plano que abarca una manzana u otra, fundando
la avenencia de actividades urbanas y disimiles clases de trafico (vehiculos, peatones
y ciclistas); atizando y estimulando la armonia entre los diferentes usuarios de un

mismo espacio publico urbano. De lo anterior expuesto, se subraya el hecho de que se
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viabiliza la propuesta, al hacer uso de materiales durables y de reducido costo de

mantenimiento.

Figura 56: Espacios compartidos
Fuente: Plataforma arquitectura (2015).

Criterios Funcionales

Una vez identificadas las distintas actividades desarrolladas por los habitantes
de la ciudadela Abel Gilbert del canton Duran, se escogioé el disefio y el conjunto de
vias apropiadas para el aprovechamiento e incorporacion de espacios publicos
compartidos, sin que estos obstaculicen o subyuguen de manera significativa la
capacidad de circulacion de las vias intercedidas y/o aledafias a la ciudadela o partes

circundantes del sector en el que se enfoca la propuesta.

Al tiempo que se propicia la optimizacion de las actividades puntuales
desarrolladas en dicha area, subrayando principalmente aquellas que se ejecutan
debido a la implantacién de la aerovia; para esto se instauraron zonas de parqueo
facilitadas a los residentes y vistantes de la zona, proyectando instaurar una cultura de
orden debido a la correcta organizacion y ubicacion del mobiliario urbano propuesto.

Cabe recalcar, que habiendose determinado lo relevantes que son las distintas
vias que se conectan a la via principal a modificar, se evidencié lo transitadas que
resultan ser especialmente en jornadas matutinas y vespertinas. Como lo son las vias
secundarias mayormente lastradas y, que por obvias razones, han sido consideradas en
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la etapa de mejora y regeneracion urbana propuesta en la presente investigacion,
razonpor la cual se proyecta implantar la ciclovia dotada correctamente de iluminacion,

paradas de transportepublico y mobiliario urbano.

Criterios Ambientales

En cuanto a la ambientacion paisajistica de la propuesta se refiere, se utilizaran
especies arboreas Fernan Sanchez. La especie en mencion se caracteriza por ser de
tamafio medio y llegar a medir desde 10 hasta 35 metros de altura; localizados desde
Costa Rica a Ecuador. En Ecuador se distribuyen alrededor de las provincias de
Bolivar, Chimborazo, ElI Oro, Esmeraldas, Guayas, entre otras. Poseen copas
circulares y se acompafan por ramas huecas mayormente anilladas; hojas compuestas
y alternadas, llegando a definirse vistosos debido a su color rosado-marrén (Eco Go,
2022).

Sobresalen por ser arboles ornamentales de sombra, que poseen raices tablares
bajas y redondas; esta Gltima caracteristica despunta por el hecho de que limita el
crecimiento de las mismas y, por ende, evita que la especie deteriore los bordillos de
las aceras o maceteros en los que se ubica. A su vez, la importancia que radica en
implementar vegetacion circundante a la ciclovia propuesta, se encuentra en generar
sombra y un crear un impacto visual positivo; favoreciendo la creacion de microclimas
frescos y atrayentes en torno a la zona en la que se ubica la especie arborea, a diferencia
de las areas urbanas aledafias que carecen de vegetacion alguna, ademas, fomentar el

enriquecimiento del ornato urbano que se encontrara embellecido.
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igura 57: Arbol Fernan Sanchez
Fuente: Eco Go (2022)

Programa de Necesidades

El programa se lleva a cabo tomando en cuenta la necesidad considerando el
requerimiento de los pobladores y usuarios de la zona comprendida entre el puente
peatonal Duran — Santay y la estacion de la Aerovia y el Malecén de Duran Dr.
Albert Gilbert, tomando en cuenta una distancia considerable para establecer zonas

de descanso.

A partir de la situacion urbana actual de la zona de estudio y de la realidad social
existente centrandonos en las preferencias culturales, recreacionales y de movilidad
de la poblacion, para la siguiente propuesta se diferenciaron dos zonas destinadas a
la movilidad y al transito tanto peatonal como vehicular a los cuales seran aplicadas
los criterios para el disefio con la finalidad de que esta seguridad a través de los
estandares técnicos vigentes. Debido a la naturaleza del proyecto serad tomada como
parte del proyecto la infraestructura vial existente.
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Tabla 24. Programa de necesidades

Zona Subzona Actividad
Espacio Publico Zonas vehiculares Conducir
Zonas peatonales Caminar
Zonas para la recreacion Actividades de ocio
Ciclovia Ciclovia con condiciones adecuadas Paseos en bicicleta,

promover la seguridad

Zonade descanso Descanso, hidratacion,
relaciones interpersonales.

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)
Analisis Fisico-Biotico y Socio-Cultural

La zona de estudio se caracteriza por pertenecer a un territorio relativamente
plano; més especificamente a la parte oriental del canton que es recorrida por el rio
Guayas hasta la parte que esta frente a la Isla Santay. En la parte suroeste se localiza
una serie de pequefias elevaciones, en donde se destaca el cerro Las Cabras, con 88
m.s.n.m. En la zona sur y noreste de la ciudad se encuentran canteras de piedra caliza,
que originalmente eran cerros de una cadena montafiosa que estaba conectada con las
orillas del rio Daule, en donde se conecta con el rio Babahoyo; manteniéndose en tema
hidrogréfico, Duran estd en una zona rica en acuiferos naturales y fuentes de agua
superficial, pero a pesar de eso, de acuerdo con las autoridades, este canton enfrenta
de manera constante problemas de captacion y abastecimiento de agua. Debido a la
incidencia del rio Guayas, los fendmenos de correntias y mareas son bastante comunes
en la zona estudiada, aunque las mediciones respectivas de estos fendmenos se dan con
referencia a Guayaquil debido a la cercania y a la influencia del mismo acuifero
registrando valores maximos de 4.90 metros mientras que la marea mas baja llega a

los 0.1 metros.

El malecdon de Duran incluye areas referentes a juegos infantiles, areas
recreativas, areas peatonales, pista de patinaje, plazas, glorieta, pergolas, pileta, puente
y senderos, una réplica del tren, areas verdes, una torre de mirador de tres pisos, muelle
turistico para practicar deportes acuaticos y recorridos turisticos a la isla Santay que se

encuentra justo en frente de este malecon. A nivel de poblacidn, el cantén ha notado
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un gran incremento que ha influido también en lo comercial, agricola e industrial,
aunque una de las cosas que mas se puede destacar de la localidad es la comida sobre
todo en tiempo de fiestas cantonales, cuando es un buen negocio para ofrecer a los
turistas; la fluidez que ofrecen los puentes existentes sobre el rio Guayas, facilitan

dicho comercio y los desplazamientos diarios de los habitantes.
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Figura 58: Mapa vial de Duran
Fuente: GADM-Duran (2015).
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Diagnostico de Variables Urbanas

El area que conforma el malecdn de Duran tiene tres usos principales que son el
comercial en la zona central, el industrial en la zona norte y el residencial en la zona

sur hacia adentro.

En cuanto al equipamiento urbano, la zona de estudio pertenece al 55.48% de la
zona urbana que cuenta con abastecimiento de agua potable por la red publica;
mientras que para la captacion de aguas es necesario incluir un sistema individual
donde se procede a la recoleccion de agua de lluvia que esta aislada considerablemente
del sistema pluvial de la ciudad de Duran. Contando con sumideros de calzada a lo
largo de las edificaciones con las correspondientes cajas de recoleccion, las mismas
que transportaran el agua a través de tuberias subterraneas en direccion al rio Guayas.
En cuanto al abastecimiento eléctrico, el malecon se mantiene con iluminacién de
fuentes eléctricas, las cuales han sido dispuestas por medio de cableado aéreo que es

de media tension.

A nivel sanitario, como el resto de la zona urbana de la ciudad, la basura viene
recogida a diario; esto remarca la posibilidad de acceso a la zona por parte de vehiculos
livianos de paso y vehiculos particulares. A més de la posibilidad de varios tipos de
vehiculos de acceder a la zona, hay una amplia red vial representada por vias
principales y secundarias que convergen a la zona a mas del acceso fluvial; aunque los
problemas se notan en cuanto a la conexion entre estos dos tipos de vias debido a que,
para llegar a la zona de la investigacion es indispensable cruzar por el puente de la
Unidad Nacional en caso de venir desde Guayaquil o de manera fluvial. Por su parte,
si los usuarios se encuentran en el sur deben ingresar por medio de la avenida
Humberto Ayala, luego pasar por la avenida Ponce Henriquez. De igual manera se

puede ingresar por el sector este a través de la avenida Eloy Alfaro.

Diagramas de Funcionalidad Areas y Circulacion

El diagrama de funcionalidad de éreas y circulacion se detalla de manera

gréfica en la figura 60.
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Figura 59: Diagramas de funcionalidad areas y circulacion
Elaborado “por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)
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Figura 60: Diagramas de funcionalidad &reas y circulacion
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2021)

1.1.10 Diagrama de Areasy Circulacion

Zona de servicio

El proyecto abarca zona comprendida entre el puente peatonal Duran — Santay y

la estacion de la Aerovia y el Malecon de Duran Dr. Albert Gilbert, para la cual se

ha disefiado la ciclovia destinada a la utilizacion de parte de usuarios, deportistas y

moradores de estos sectores tener acceso a un medio alternativo de movilidad, de

forma segura.
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En cuanto a la circulacién y a la seleccion de la ruta se debe tener en cuenta
diferentes aspectos que favorecen la seleccion del trazado de la misma y que se pueda
conectar los diferentes sectores a lo largo del recorrido; los aspectos a tomar en

cuenta son:

a) Pendientes: debido a que la bicicleta funciona a través de la fuerza de la persona,
se debe de establecer la ruta que evitar zonas con pendientes prolongadas
excesivamente pronunciadas para facilitar la movilidad dentro de la ruta propuesta.
En nuestro caso, esto no representa un problema debido a que la topografia de la
zona sobre la cual se plantea la ruta es relativamente plana como se ha mencionado
anteriormente viendo pendientes entre un 0.5% y 4%-5% en tramos cortos.

b) Tréfico: por lo general para determinar el tipo de ciclovia y su adherencia a la via
de transito vehicular se toma en cuenta el factor TPDA que es comprendido entre
1000 a 3000; se adaptara un carril exclusivo para la ciclovia, de tal manera que se
garantiza la seguridad de los ciclistas, debido a que esta pasara a lo largo de una
via principal por la que transitan vehiculos pesados y livianos generando tréfico.

c) Intersecciones: Manteniéndonos en contexto de seguridad de los usuarios de una
ciclovia, es necesario reducir el nimero de intersecciones a un minimo una
interseccion cada 100 metros ya que en estos puntos es donde se dan la mayoria de
conflictos y accidentes entre peatones, ciclistas y vehiculos motorizados. (Uvidia,
2014)

d) Puntos de Interés: uno de los objetivos de la ciclovia se centra en el establecer una
ruta mas turistica, no solo para la comunidad local, sino también para extranjeros
fomentando asi el uso de la bicicleta y haciendo atractiva la ruta. Una de las
restricciones que se encuentra en los diferentes manuales es la prohibicion de
ciclovias en lugares que exista alta intensidad comercial, debido a la concentracion
masiva de personas haciendo uso de las aceras y calzadas al mismo tiempo y por

la carga y descarga de mercaderia que existen en estos lugares (Bogotéa, 2015).

En la figura 62 se muestra el recorrido de la ciclovia en rojo y en amarillo se

marca la longitud promedio del recorrido en un solo sentido; el recorrido de la ciclovia
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pasa por su totalidad a lo largo de una via principal que rodea un conjunto de vias

secundarias.

Linea ! Ruta | Poligono | Circulo | Ruta3D | Poligono3D |
Medir distancia entre varios puntos en el suelo

Longitud: 1.143,71 | Metros -

v | Mostrar perfil de elevacién

v | Navegacion con ratén

Figura 61: Circuito de Iaciclovia y longitud media
Fuente: Google Earth (2022)
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 62: Perfil tpogréfico a Iolargo de la seccidn central del circuito
Fuente: Google Earth (2022)
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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En cuanto a las areas que comprenden el circuito propuesto, estas se definen en
la tabla 25 y 26.

Tabla 25. Areas del espacio plblico

Area m?
Areas verdes 1.733
Aceras 3.357,6
Calzada 839,4
Total 5.930

Fuente: Google Earth (2022)
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Tabla 26. Areas del circuito de ciclovia propuesto

Area m?
Carril de ciclovia 2.184
Banda de seguridad 273
Zona de descanso 369,6
Total 2.826,6

Fuente: Google Earth (2022)
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 63: Esquema de ciclovia propuesta
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

100



= Diagrama de relaciones por ambientes

Se establece el diagrama de relaciones de ambientes de los siguientes

componentes de la propuesta (figura 67).

Espacio Publico

Transito Vehicular

2
Transito Peatonal 0
4 2
Area verde de recreacién 2 0
2 2 4
Zona de estar 2 i0
2 8
Ciclovia 8
6

<i> Relacidén necesaria
@ Relacion Deseable

Figura 64: Ponderaciones referentes al espacio publico
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 65: Grafico de burbujas de relacién
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 66: Ponderacion en relacion al espacio publico
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 67: Diagramas de relaciones por ambiente
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

= Carril Ciclovia
El carril ciclovia representara el espacio en el que circularan los ciclistas
integrandose en la infraestructura urbana. La figura 67 detalla las caracteristicas y/o

un esquema unidireccional y bidireccional de las ciclovias.

102



E unidi soiaad Esquema Bi-direccional

100m

100m

225m

Espacio de seguridad
Zona de circulacion
Zona de circulacion

Espacio de seguridad

Zona de circulacion

220m

140m

2.80m

Figura 68: Esquema unidireccional y bidireccional de la ciclovia
Fuente: Guia de circulacion del ciclista (2017).

En las vias con una disponibilidad menor de espacio se utilizard un esquema
unidireccional de circulacion ciclica de menor dimension debido a que no
requieren de un area demasiado amplia permitiendo controlar el flujo de transito
especialmente en vias de un solo sentido, otorgando la comodidad de poder hacer
uso de esta via sin ningun tipo de problema debido a sus dimensiones especificas.
Para tramos que pasan cerca del malecén se recomienda un esquema bidireccional
de costanera gracias a las dimensiones de la calle existentes posibilitan esta
aplicacion sin ningun tipo de problema y enfocandose en la conexion que se va

establecer ya que es una ciclovia de doble sentido.

Plan de Accidén

El objetivo de esta propuesta es el disefiar una ruta ciclovia que se conecte con
el puente peatonal Duran — Santay para que el camino pase por la estacion de la

Aerovia y el Malecon de Duran Dr. Albert Gilbert; con esto se fomentara el utilizo de
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la bicicleta como medio de trasporte y se establecera una ruta turistica, no solo para la

comunidad local, sino también para extranjeros.

Para lograr esto, es necesario inicialmente presentar la propuesta a las
autoridades pertinentes que en este caso seran los funcionarios a la cabeza del
municipio de Duran y los representantes del area urbanistica y de obras publicas del

mismo municipio para que esta sea evaluada.

Una vez presentado el proyecto y que este sea aceptado, se definira un
presupuesto y se coordinara una estrategia de implementacion en el que las actividades
principales seran centradas en el analisis mas profundo de viabilidad tomando en
cuenta la disponibilidad de espacio para una posible reduccion de la via destinada al
transito vehicular, o el aumento de las aceras para lograr integrar la zona ciclica entre
la zona de transito peatonal y la de transito vehicular; a mas de eso se tomara en cuenta
la disponibilidad de material, herramienta y mano de obra para la llevada a cabo de la

ciclovia.

Otro punto a tratar serd el de la implementacion de las zonas verdes y la
predisposicion a la implementacion de las mismas. Durante el periodo de labores con
mucha probabilidad se tendra que cerrar el acceso a ciertas vias por lo que sera

necesario definir rutas alternas y desvios.

La ciclovia se conforma de un total de tres tramos teniendo dos externos y uno
interno que representa el tramo mas largo. Se planteara la posibilidad de completar los
dos tramos cortos en un periodo de tres a cuatro meses teniendo como hito la
finalizacion de cada tramo, mientras que para el tercer tramo se plantea un lapso de
tiempo similar, pero este seré dividido en dos tramos de los cuales la finalizacion de

cada uno representara un hito en el proceso.

Debido a que la implementacion de la ciclovia es un proyecto de intervencion
urbana que busca mejorar la movilidad de las personas, mediante la recuperacion del
espacio publico en la ciudadela Abel Gilbert, el financiamiento sera proporcionado por
el municipio del canton Durédn; el mismo que logrard fomentar el crecimiento

econoémico y social en la zona.
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Implantacion
1.1.11 Disefio Técnico

Para la ciclovia, esta se encontrara elevada a 0.15m sobre la calzada y tendra
un pequefio parterre de las mismas dimensiones del lado del flujo vehicular; en el lado
opuesto que da a la zona de transito peatonal se demarcara una separacion de 0.3m
desde el inicio de la vereda con una cuneta también de 0.15m tal como se muestra en

la figura 68.
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Figura 69: Corte frontal de ciclovia y cuneta.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

A lo largo del parterre de lado de la calzada, se instalaran tachas separadoras
de caucho S/E cada 0.3m de 0.3m *0.156m* 0.03m con franjas refractivas como se

demuestra en la figura 69.

Franjas reflectivas

Figura 70: Vista superior de un tramo de la ciclovia propuesta
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Por el lado de la vereda destinada al transito peatonal, se propone remodelar

las paradas de bus con el disefio presentado en la figura 70.
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Figufa 71: Detalles de la parada de bus propuesta
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022).

Asi mismo, se implantaran en los arboles con un sistema de cilindros de
hormigon que impiden el crecimiento de las raices a los laterales, impidiendo que estas

dafien la calzada y ciclovia, tal como se muestra en la figura 72.

Figura 72 Cilindros de hormigén
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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En cuanto al parterre y a las luminarias; las luminarias seran distribuidas a una
distancia de 22.84 m. los detalles dimensionales de parterres y luminaria se muestran
en lafigura 73y 74.

Figura 73: Detalles de parterre.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 74: Detalles de luminarias.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

En las intersecciones y en los pasos cebra se recurrira a la implementacion de
paso rampas con una pendiente del 10% equipadas con baldosas podotactiles para
rampas con la finalidad de facilitar el desplazamiento de ciclistas y peatones; en estas

intersecciones se instalaran botes de basura como se mostraréa en la figura 75y 76.
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Figura 75: Detalles de tachos de basura.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Figura 76: Vista alzada de cruce peatonal.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Figura 77: Detalle de rampa podotactil.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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BALDOSA PARA RAMPA

PODOTACTIL
25cmyx 25cm

Figura 78: Detalles de cruce peatonal.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022).

1.1.12 Implantacion del trabajo

Como mencionado anteriormente, este proyecto se realiza con la finalidad de
que sea implementado y financiado por el estado; por lo que la licitacion para la obra
estard en manos de la municipalidad mientras que la supervision del avance del
proyecto estard en mano de los proyectistas durante toda la implementacién del trabajo
y se hara responsable de la programacion, planificacion y coordinacion del sitio del
proyecto, garantizando la calidad del trabajo y cumplimiento de los planos y plazos.
En particular, debe verificar el cumplimiento de los trabajos de movimiento de tierra
y conexidn con las distintas redes, el trabajo estructural (bases, estructura) y el trabajo

de acabado (impermeabilizacion, apariencia, estética, etc.)
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Planos eléctricos, sanitarios y estructurales basicos

En cuanto al abastecimiento eléctrico, el malecon se abastece de energia
eléctrica distribuida mediante cableado aéreo de media tension que viene convertida a
baja tension gracias a transformadores en H ubicados en el terreno como el resto de la
ciudad; pero para este proyecto se propone la implementacién de un conjunto de
farolas de 4.98m de altura y un offset de 1.92m desde el centro de la base distribuidas

a una distancia de 22.84 m. la una de la otra como se muestra en la ilustracion 79.
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Figura 79: Esquema de luminaria.
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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La luminaria serd formada por un poste metalico con faros de 150W que se
alimentardan por los transformadores de alumbrado publico mencionados
anteriormente. Todo este sistema estard conectado por un poliducto de 38mm de

didmetro como se muestra en la porcion de planta presentada en la figura 80.

Figura 80: Propuesta de alumbrado
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

En cuanto al equipamiento urbano, la zona de estudio pertenece al 55.48% de
la zona urbana que cuenta con abastecimiento de agua potable por la red publica;
mientras que para la captacion de aguas se utiliza un sistema individual de recoleccién
de aguas de lluvia aislado del sistema pluvial de la ciudad Duran contando con
sumideros de calzada a lo largo de las edificaciones con las correspondientes cajas
recolectoras que desfogan por medio de tuberias subterrdneas hacia el rio Guayas. Para
la propuesta se considera utilizar el mismo sistema de desfogue que a méas detalle,
constara con sumideros con rejillas de acero, fosa recolectora de aguas pluviales,
tuberias de recoleccion que conectaran los sumideros a las fosas de recoleccion tal

como las tuberias de canalizacion (Figura 81).
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Figura 81: Sistema de alcantarillado para la propuesta.

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

A nivel sanitario, como el resto de la zona urbana de la ciudad, la basura viene
recogida a diario; esto remarca la posibilidad de acceso a la zona por parte de vehiculos

livianos de paso y vehiculos particulares.
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CONCLUSIONES

En base al estudio realizado y a los objetivos planteados; se concluye que el
Disefio de una ciclovia como parte de la regeneracion urbana de los espacios publicos
de la ciudadela Abel Gilbert del canton Duran, es viable; debido a las facilidades que

brinda el entorno y la via a lo largo de la cual se proyecta el circuito de la ruta ciclica.

Teniendo en cuenta, de acuerdo a la investigacion ejecutada, que se considera
ciclovia a la infraestructura propuesta o destinada a la movilizacion de un lugar a otro;
misma que debera cumplir los requisitos y estipulaciones técnicas que aseveran la
calidad y seguridad de la misma, con miras a la satisfaccion de las necesidades de los

usuarios, en este caso, los residentes y visitantes de la ciudadela Abel Gilbert.

Con respecto al punto anteriormente expuesto, de acuerdo a los antecedentes
nacionales evaluados y las referencias utilizadas a lo largo del proyecto, se concluye
que en Ecuador hay una gran predisposicion en cuanto al uso de la bicicleta, por lo que
los gobiernos municipales han invertido en la creacién de ciclo-rutas y ciclovias a lo
largo de parques y zonas de interés, como suelen ser ciertas vias principales de mayor

afluencia vehicular y comercial.

Lo que se evidencio a través de la realizacion y tabulacion de las encuestas
dirigidas a los residentes de la zona; los resultados condescendieron obtener una clara
idea respecto a sus necesidades, asi como también, permitié proyectar la viabilidad de
la propuesta. Pues, de los resultados generados, la mayor parte de los usuarios, el 85%,
manifestd que utilizaria una ciclovia bien equipada y segura. Al tiempo que revelaron
la necesidad de contar con espacios publicos que les permita socializar y adherirse

como un tejido social unificado.

En cuanto al estado actual de la infraestructura y los equipamientos existentes
en la zona objeto de estudio, esta se encuentra en condiciones aceptables y segun lo
vislumbrado por el estudio, se presta a la implementacion de proyectos de menor escala

requiriendo cambios y mantenimientos minimos.
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Como la implementacion de paraderos funcionales que cumplan la funcion de
zonas de descanso o estar, de areas verdes que generen impactos positivos en el lugar
en el cual son ubicadas, de bandas de seguridad y espacios abiertos que complementen
la ciclovia, la calzada y las zonas antes mencionadas de forma tal, que sean un conjunto
de elementos que trabajan de manera monolitica en pro de la regeneracion urbana,

especialmente de los espacios publicos.

Asi también, la encuesta llevada a cabo, revelé que muchos usuarios incurren
en la zona de estudio y utilizan principalmente medios de trasporte publicos, aunque
existe gran incidencia en cuanto al uso de la bicicleta para la movilizacion; sin
embargo, el mayor problema radica en la seguridad y en el estado de las vias. Dichos
resultados permitieron ajustar la propuesta planteada; complementandola con

luminarias, paradas seguras y resguardadas, espacios publicos abiertos, etc.

En el estudio realizado, el problema principal fue el de la eleccion de la ruta 'y
la posibilidad de adecuacion de la zona para favorecer el correcto desarrollo del
proyecto; por lo que estos deberian de ser los parametros principales sobre los cuales

centrarse en cuanto al disefio correcto de una ciclovia.

Finalmente, se concluye y asevera que la implementacién de la ciclovia,
mobiliario urbano, espacios abiertos y compartidos, y deméas elementos que
transforman y fomentan la regeneracidn urbana, especialmente en la zona circundante
a laaerovia, permitiran que dicho medio de transporte se complemente. Atrayendo una
cantidad superior de visitantes al canton, posicionandolo como un afluente turistico

caracteristico del Pais.
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RECOMENDACIONES

El grado de aceptacion y de inversion en las ciclovias del pais es evidente; por
lo que es recomendable aprovechar dicha percepcion para implementar este tipo de
infraestructuras en ciudades y pueblos que adn no disponen de ellos, favoreciendo no

solo a la ciudadania, sino también, a la economia lugarefia.

Para favorecer la implementacion de las ciclovias es recomendable efectuar un
mantenimiento adecuado a los equipamientos urbanos, principalmente a los que se
encuentran en zonas de interés o en puntos estratégicos favorables para el desarrollo
econdémico de la zona en cuestion. Dicho esto, es de suma importancia para la
implementacion de una ciclovia tener en cuenta la ruta y la posibilidad de adecuacion

de la zona para favorecer el correcto desarrollo del proyecto.

Asi mismo, debido a la naturaleza de la cultura vial existente en el Pais, es
recomendable la utilizacion de ciclovias segregadas con separadores viales. Teniendo
en cuenta, de acuerdo a las especificaciones, que estos no deberan ser mayor a 8cm en
areas en las que la ciclovia se encuentre obstruida por ingresos a parqueaderos
privados. A su vez, se recomienda la utilizacion de sefialética exclusiva para ciclistas

y peatones.

De igual forma, se recomienda hacer uso de alumbrado con cableado
subterraneo, esto, con la finalidad de evitar impactos visuales y, mitigar riesgos
referentes a corto circuitos debido a la obstruccion de los cables con las ramas y/o
raices de las especies arboreas implementadas en la zona. En cuanto a las especies
arbdreas requeridas, es recomendable hacer uso de especies de copa ancha que brinden
sombra y aire fresco a la zona, mejorando la sensacion térmica de la ciudadela y, a su

vez, mejorando la imagen urbana de la misma.

Referente a los espacios publicos, la mejor opcion es disefiarlos sin barreras
fisicas; caracterizandolos de libre acceso y de uso recreativo para toda clase de persona.
Finalmente, es recomendable que el disefio de las aceras contemple rampas que
faciliten el acceso de personas con discapacidades limitadas, haciendo de los espacios

publicos, espacios accesibles, vitales para socializar y fomentar el encuentro.
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Presupuesto referencial.

ANEXOS

Anexo 1.

Tabla 27. Presupuesto desarrollado de manera general.

TABLA DE DESCRIPCION GENERAL DE RUBROS, UNIDADES, CANTIDADES Y VALORES ESTIMADOS
PROYECTO: PROPUESTA DE INTERVENCION URBANA CON UNA CICLOVIA PARA RECUPERACION DEL ESPACIO
" PUBLICOEN LA CIUDADELA ABEL GILBERT, CANTON DURAN
RUBRO DESCRIPCION | UNIDAD | CANTIDAD | PRECIO UNITARIO | PRECIO GLOBAL
PRELIMINARES, DEMOLICIONES Y DESALOJOS
1.10 Replanteo y control de trazado  |dia 1200 |$ 5130 |$ 615.60
111 Topografia de ciclovia dia 12000 |$ 210.00 |$ 25,200.00
Remocidn de obstaculos y
112 desechos del &rea a intervenir  |global 100 |$ 967545 | $ 9,675.45
paradero
113 Dermoliiony desalojode. 1, 160000 |$ 101 8 3041600
hordillos
114 Demolicidn de acera m? 160000 |$ 2130 ($ 34,080.00
115 Desalojo de escombros m 160000 |$ 8.67 |$ 13,872.00
116 Excavacién a méquina y desalojo - 160000 |8 2005 |8 348000
(e acera
(1) Subtotal $152,339.05
RELLENOS Y MEJORAMENTOS DE SUELO
117 Relleno de mejoramiento de - 174300 |3 785 | $ 13,682.55
suelo para aceras
(2) Subtotal $ 13,682.55
ESTRUCTURAS DE HORMIGON
Bordillo sencillos (Hormigdn
118 simple Fe=240 kglo?) ml 2500 |$ 3401 |$ 850.25
Bordillo cuneta (Hormigon
119 simple Fe=240 ko) ml 2500 |$ 4185 |$ 1,046.25
Jardineras (Hormigdn simple ;
1.1.10 fe=240 kglem?) m 2.00 $ 3125 |$ 7450
(3) Subtotal $ 1,971.00
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MOBILIARIO Y COMLEMENTOS ARQUITECTONICOS
111 Paradasdetr;nsporteurbanoe al 800 |3 1054 [ 553 09
interurbano (pintadas)
1112 Bancas Publicas de descanso  |und 4600 |$ 98150 | $ 45,149.00
1113 Cestos de Basura und 2800 |$ 45345 [ § 12,696.60
1114 Postes de Alumbrado publico  |und 13000 |$ 796.10 | $ 103,493.00
1115 Parqueos de Bicicletas und 1.00 $ 868.05 | $ 868.05
(4) Subtotal $ 162,760.57
SENALETICA'Y ACCESIBILIDAD
1115 Senahz-acmnhonzon.tal (pintura il 20000 | 110 |3 423000
reflectiva para transito)
1117 Sefializacion vertical (Postes und 50 |3 11810 | 3 177150
Rotulados)
1118 Rampas para sillas de ruedas  |und 2300 |$ 14515 | $ 3,338.45
(5) Subtotal $ 9,339.95
AREAS VERDES Y PAISAJISMO
1119 Relleno demateros yjadineras |, 80000 |$ 675 |$ 5,400.00
(tierra de sembrado)
1120 Especies florales ornamentales  |und 40000 |$ 285 |8 1,140.00
1121 Especles arbsales und 60000 |$ 710 |$ 426000
ornamentales
1122 Especies arboreas ornamentales  |und 7000 |$ 8315 ($ 5,820.50
(6) Subtotal $ 16,620.50
CANALIZACION (AALL), (ELECTRICIDAD), (TELECOMUNICACIONES)
Cajas de registro de Electricidad
1123 (0.80080) und 13000 |$ 215.20 | $ 27,976.00
Tuberia para Electricidad PVC
1124 Novafort @ 335 mm ml 20.00 $ 1574 |$ 314.80
(7) Subtotal $ 28,290.80
Sumatoria de (1+2+3+4+5+6) 385,004.42
VA 46,200.53
TOTAL 431,204.95

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Anexo 2.

Memoria técnica de parqueadero propuesto.

ESPECIFICACIONES Y MEMORIA TECNICA PARADERO CALLE
PRINCIPAL “ABEL GILBERT” CANTON DURAN.

RUBRO: EXCAVACION A MAQUINA Y DESALOJO DE ACERA

1.- Descripcion

Se entenderd por excavacion manual de cimientos, el excavar y quitar la tierra

u otros materiales segun las indicaciones de planos arquitectonicos o estructurales y

de detalle, sin el uso de maquinaria, y para voliumenes de menor cuantia, que no se

puedan ejecutar por medios mecanicos.

Conformar espacios menores para alojar cimentaciones, segun planos del

proyecto e indicaciones de fiscalizacion.

Unidad: Metro ctbico (m®).

Materiales minimos: puntales, madera rastica y similar para conformar
encofrados.

Equipo minimo: Herramienta menor, Excavadora

Mano de obra minima calificada: Categorias E2 y C2.

2.- Control de calidad

2.1- Requerimientos previos

Determinaciony trazado de las excavaciones que deben efectuar manualmente,
de acuerdo con los datos del proyecto, fijando y trazando cotas, niveles y
pendientes.

El trabajo final de excavacion se realizara con la menor anticipacion posible,
con el fin de evitar que el terreno se debilite o altere por la intemperie.
Ninguna excavacion se podra efectuar en presencia de agua, cualquiera que sea
su procedencia.

Apuntalamiento y proteccién de construcciones existentes, para evitar
rajaduras o desmoronamientos.

Colocacion de barreras, sefiales y si es necesario luces, en los bordes de las

excavaciones.
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= Determinacion de los lugares de acopio del material resultante de la
excavacion, para su posterior desalojo.

2.2.- Durante la ejecucion

= A criterio de fiscalizacién y/o constructor, cuando se llegue a nivel de
fundacion y que se encuentre un tipo de suelo diferente al determinado en el
estudio geotécnico, se verificardn las resistencias efectivas y se solicitaran las
soluciones, para elementos estructurales, al calculista y al consultor de los
estudios de suelos.

» Los materiales producto de la excavacion seran dispuestos temporalmente a los
costados de la excavacion, de forma que no interfiera en los trabajos que se
realizan y con la seguridad del personal y las obras

= Para proteccion de paredes de excavacién, deberan utilizarse entibados,
acodalamientos u otro sistema con capacidad resistente para evitar derrumbos
y proveer de toda la seguridad necesaria a los trabajadores y las obras en
ejecucion.

2.3.- Posterior a la ejecucion

» Prueba de resistencia efectiva del suelo a nivel de fundaciones estructurales y
comparacion de los resultados obtenidos con los de disefio.

»= Mantenimiento de las excavaciones, impidiendo el ingreso de agua.

* Previo a la colocacion de mamposteria, hormigdn, estructura o instalaciones
no debe existir agua en la excavacion, y asi se mantendra hasta que hayan
fraguado morteros y hormigones.

= Aprobacion de fiscalizacion de las excavaciones ejecutadas y visto bueno para
continuar con la obra.

= Desalojo total del material excavado a los lugares permitidos por la
municipalidad.

3.- Ejecucion y complementacion

Luego de haber realizado la limpieza y replanteo del terreno, se procedera a las
excavaciones menores que se indiquen en los planos arquitectonicos y estructurales o
los indicados por Fiscalizacién. Todas las operaciones y el equipo seran de tipo
manual, por lo que se debe prever los cuidados y seguridades para los obreros que

ejecuten el rubro y para las construcciones adyacentes. EI material que se retira se lo
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colocara provisionalmente a los lados de la excavacion, para luego ser desalojados a

los lugares permitidos por el Fiscalizador, o en los lugares especificados en los planos.
RUBRO: RELLENO DE MEJORAMIENTO DE SUELO PARA ACERAS
1.- Descripcion

Sera el conjunto de operaciones para la ejecucién de rellenos con material

granular seleccionado, hasta llegar a un nivel o cota determinado.

El objetivo sera el mejoramiento de las caracteristicas del suelo existente, como
base de elementos de fundacion estructurales, base para terminados de vias y
circulaciones y otros requeridos en el proyecto, hasta los niveles sefialados en el
mismo, de acuerdo con la dosificacion y especificaciones indicadas en el estudio de

suelos y/o la fiscalizacion.

= Unidad: Metro cubico (m®).
= Materiales minimos: Material granular seleccionado, agua; que cumpliran
con las especificaciones técnicas de materiales.
= Equipo minimo: Herramienta menor, equipo de topografia, compactador
mecanico y complementarios. Mano de obra minima calificada: Categorias E2,
D2, C1, Topdgrafo.
2.- Control de calidad

2.1- Requerimientos previos

= Elaboracién y/o verificacion del estudio de suelos, con las indicaciones y
especificaciones del relleno a efectuarse. El estudio de suelos determinara el
tipo, granulometria y caracteristicas del material granular a ser utilizado en el
relleno, porcentaje maximo permisible de materia organica, porcentaje de
humedad 6ptimo y densidad maxima.

= Laelaboracion de estos rellenos serd como base de gran capacidad portante.

= Las excavaciones tendran las paredes rugosas, para mejorar la adherencia del
relleno.

= Definicién de los sitios, niveles y pendientes finales del relleno.

= Todos los trabajos previos de instalaciones y otros que vayan a ser cubiertos

con el relleno, seran concluidos.
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Los muros o elementos de hormigdn que soporten cargas provenientes del
relleno, tendran una resistencia adecuada,

Elaboracion de camaras de aire y sistemas de drenaje.

Impermeabilizacion de elementos estructurales que requieran ser protegidos
del relleno. * Verificacion del buen estado del equipo a utilizar.
Determinacion de las medidas de seguridad para el personal, obras y vecindad.
De ser necesario, las instalaciones seran protegidas y recubiertas de hormigon.
Existencias de los materiales en calidad y cantidad requeridas para la ejecucién
de los trabajos, en los volumenes requeridos. La mezcla del material granular
sera hecha en planta con mezcladora de tambor o paletas, hasta conseguir la
granulometria especificada o provenir de la fuente que cumpla con las
especificaciones establecidas.

El agregado a ser utilizado tendra un coeficiente de maximo desgaste del 50%
en los ensayos de abrasion de la maquina de los Angeles.

El material granular que pase por el tamiz No. 40 tendra un maximo indice de
plasticidad de 6 y su limite liquido maximo sera de 25.

Seleccion y aprobacion de fiscalizacion del material granular y agua, a
utilizarse en el relleno.

Todo relleno se efectuara en terrenos que no contengan agua, materia organica,
basura o cualquier desperdicio.

Durante la ejecucion

Trazado de niveles y cotas que determine el proyecto, hasta donde llegaré el
relleno.

Tendido y conformacién de capas uniformes no mayores de 200 mm. de
espesor.

Compactacion de cada capa de material, desde los bordes hacia el centro del
relleno.

La compactacién en curvas se iniciara desde la parte inferior del peralte hasta
su parte superior.

El proceso de compactacion sera con traslapes en toda su longitud.

Para rellenos profundos y por ambos lados de una estructura o elemento, sera

simultaneo para evitar el desplazamiento de éstos.
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= La compactacién con maquinaria pesada no se permite sobre tuberias o
estructuras, hasta que no haya alcanzado una profundidad adecuada y aprobada
por fiscalizacion.

= Marcacién de los niveles correspondientes a cada capa, por medio de estacas,
en rellanos masivos.

2.3.

Posterior a la ejecucién

= No circular con equipo pesado ni acumular materiales que sobrepasen la
capacidad portante de los rellenos.

= Verificacion de los niveles exigidos en el proyecto, aceptandose una tolerancia
maxima de 20 mm. de diferencia en cualquier direccion.

= Retiroy limpieza de material sobrante o desperdicios de cualquier tipo.

= Para la aceptacion del rubro, fiscalizacion exigira las pruebas y ensayos finales
mas adecuados.

= Proteccién de los rellenos hasta su cubrimiento o utilizacion.

3.- Ejecucion y complementacion

El constructor y fiscalizacion verificaran que los trabajos previos o que van a
ser cubiertos con el relleno, se encuentran concluidos o en condiciones de aceptar la
carga de relleno a ser impuesta. Para dar inicio al relleno del sitio indicado en planos,

se tendra la autorizacion de fiscalizacion de empezar con estas actividades.

El relleno serd con material granular seleccionado, de granulometria especifica
y caracteristicas indicadas en el estudio de suelos. Ademas, el material sera libre de
elementos perjudiciales, materia organica u otros que perjudiquen sus caracteristicas.
El sitio para rellenar estara libre de agua, material de desecho u otros que perjudiquen
este proceso. Se iniciara con el tendido de una capa uniforme horizontal de espesor no
mayor de 200 mm., la que tendra un grado de humedad Optima, que permita lograr la
compactacion y resistencia exigida. Dicha compactacion se efectuard con apisonador
mecanico y en los sitios que no sea factible se utilizara apisonador manual, iniciando
desde los bordes hacia el centro del relleno y manteniendo traslapes continuos en los

sitios apisonados.

En el caso de curvas, la compactacion iniciara desde la parte inferior del peralte

hasta su parte mas elevada. Cada vez que se concluya con una capa de relleno, sera
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marcada y verificada en estacas que seran previamente colocadas. Este procedimiento
sera repetitivo para cada capa de relleno, hasta llegar al nivel establecido en el
proyecto. En los sectores en donde no cumpla con las tolerancias, densidades y
resistencias requeridas, el material serd escarificado, removido, emparejado,
humedecido u oreado para nuevamente ser compactado y obtener las caracteristicas

especificadas en el proyecto.

Todo este procedimiento, asi como las perforaciones que se realicen para la
toma de muestras y verificaciones de espesores del relleno, seran a costo del
constructor. El rubro sera entregado libre de cualquier material sobrante o producto
del relleno.

RUBRO: BORDILLOS SENCILLOS Y CUNETAS f'c= 240 kg/cm?
1.- Descripcién

Es el hormigon simple, generalmente de baja resistencia, utilizado como la base de
apoyo de elementos estructurales, tuberias y que no requiere el uso de encofrados. El
objetivo es la construccidn de bordillos y cunetas de hormigon, especificados en planos
estructurales, documentos del proyecto o indicaciones de fiscalizacién. Incluye el

proceso de fabricacion, vertido y curado del hormigon.

= Unidad: Metro ctbico (m®).

= Materiales minimos: Cemento tipo portland, arido fino, arido grueso, agua;
que cumplirén con las especificaciones técnicas de materiales.

= Equipo minimo: Herramienta menor, concretera, vibrador. Mano de obra
minima calificada:

2.1- Requerimientos previos

= Revision de los disefios del hormigén a ejecutar y los planos arquitecténicos y
estructurales del proyecto. Verificacion de la resistencia efectiva del suelo,
para los bordillos sencillos y de cunetas.

= Las superficies de tierra, sub - base o suelo mejorado, deberan ser compactadas
y estar totalmente secas.

= Excavaciones terminadas y limpias, sin tierra en los costados superiores.

= Nivelesy cotas de fundacion determinados en los planos del proyecto.

= Fiscalizacion indicara que se puede iniciar con el hormigonado.
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2.2.- Durante la ejecucion

Compactacion y nivelacion del hormigén vertido.

Conformacion de pendientes y caidas que se indiquen en planos.

Control del espesor minimo determinado en planos.

2.3.- Posterior a la ejecucion

= Prever inundaciones o acumulaciones de basura y desperdicios antes de la
utilizacion de los bordillos sencillos y de cunetas.

= Evitar el transito y carga de bordillos sencillos y de cunetas recién fundidos.

= La carga sobre los bordillos sencillos y cunetas no sera aplicada hasta que el
hormigon haya adquirido el 70% de su resistencia de disefio o que
Fiscalizacion indique otro procedimiento.

» Mantenimiento hasta su utilizacion.

3.- Ejecucion y complementacion

Las superficies donde se van a colocar los bordillos sencillos y de cunetas
estaran totalmente limpias, compactas, niveladas y secas, para proceder a verter el
hormigon, colocando una capa del espesor que determinen los planos del proyecto o
fiscalizacion. No se permitira verter el hormigdn desde alturas superiores a 2000 mm.
por la disgregacion de materiales. Se realizard una compactacién mediante vibrador,
en los sitios donde se ha llegado a cubrir el espesor determinado, y a la vez las
pendientes y caidas indicadas en planos o por fiscalizacion, se las realizara en esta

etapa.

Fiscalizaciéon aprobara o rechazarad la entrega del rubro concluido, que se
sujetara a los resultados de las pruebas de campo y de laboratorio, asi como las

tolerancias y condiciones en las que se realiza dicha entrega.
RUBRO: JARDINERAS HORMIGON SIMPLE EN f'c=240 kg/cm?
1.- Descripcién

Es el hormigon de determinada resistencia, que se lo utiliza para la
conformacién de plintos, losas y vigas de cimentacidn, y es la base de la estructura de

hormigon que requiere el uso de encofrados (parciales o totales) y acero de refuerzo.
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El objetivo es la construccion de jardineras de hormigon simple, especificadas
en planos estructurales y demas documentos del proyecto. Incluye el proceso de

fabricacion, vertido y curado del hormigon.

= Unidad: Metro ctbico (m®).

» Materiales minimos: Cemento tipo portland, arido fino, arido grueso, agua;
que cumpliran con las especificaciones técnicas de materiales.

= Equipo minimo: Herramienta menor, concretera, vibrador. Mano de obra
minima calificada:

2.- Control de calidad, referencias normativas, aprobaciones

= EI hormigon cumplird con lo indicado en la Especificacion Técnica de
“Preparacion, Transporte, Vertido y Curado del Hormigén” del presente
estudio.

2.1- Requerimientos previos

= Revisidn de los disefios del hormigdn a ejecutar y los planos del proyecto.

= Verificacion de la resistencia del suelo y/o mejoramientos o reemplazos.

= Terminadas las excavaciones y/o mejoramiento de suelos, con las pendientes
requeridas, instalaciones bajo el suelo, sistemas de drenaje, hormigon de
replantillo y sistema de impermeabilizacion.

= Trazado de niveles y colocacion de guias que permitan una facil determinacion
del espesor de jardineras de hormigon.

» Verificacion de dimensiones y niveles de las jardineras de hormigon.

= Verificacion de que los encofrados o superficies de apoyo se encuentran listos,
estables y hiumedos para recibir el hormigon.

= Tipo, dosificacion, instrucciones y recomendaciones al utilizar aditivos.

= Fiscalizacion aprobara la colocacion del acero de refuerzo e indicara que se
puede iniciar con el hormigonado.

2.2.- Durante la ejecucién

= Verificacion de plomos, niveles y cualquier deformacion de los encofrados,

especialmente de las jardineras de hormigon.
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= Verificacion de la posicion del acero de refuerzo, separadores y otros
elementos embebidos, cuidando y exigiendo que conserven su posicion
adecuada y prevista.

= Control de la posicion de los alivianamiento, colocacion del hormigon y
vibrado uniforme.

= Control del vertido en vigas, del centro a los costados, en capas no mayores a
los 300 mm.

= Control del acabado de la superficie de la losa, conforme el acabado final.

2.3.

Posterior a la ejecucién

» Revision de sistemas de instalaciones y su funcionamiento, que puedan
afectarse durante el proceso de hormigonado.

= Las superficies a la vista seran lisas y limpias de cualquier rebaba o
desperdicio.

» Cuidados para no provocar dafios al hormigén, durante el proceso de
desencofrado.

= Evitar el transito y/o carga de la losa recién fundida, hasta que haya logrado al
fraguado minimo y/o la resistencia adecuada respectivamente.

» Mantenimiento hasta el momento de su aprobacion y/o de entrega recepcion
de la obra.

3.- Ejecucion y complementacion

Verificado el cumplimiento de los requerimientos previos, con el hormigén
simple elaborado en obra o premezclado, se procedera a colocar en capas de espesor
que permitan un facil y adecuado vibrado y compactacion del hormigon que se va

vertiendo.

La compactacion mecanica se ejecutard en forma continua a medida que se
vaya complementando las areas fundidas, enrasando a la vez, con la ayuda de codales
metalicos o de madera, por areas previamente definidas. Respetando el tiempo minimo
para el desencofrado de los laterales, se cuidara de no provocar dafios vy
desprendimientos en las aristas de los plintos, la losa y/o vigas, y de existir se
procederd a cubrir las fallas en forma inmediata, por medio de un mortero de similares
caracteristicas al hormigon utilizado, con los aditivos requeridos, que garanticen las

reparaciones ejecutadas.
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ACERO DE REFUERZO DESCRIPCION Y METODO

El hierro estructural para ser colocado en la obra debe estar libre de escorias,
grasa, arcilla, oxidacion, pintura, o recubrimiento de cualquier material extrafio que
pueda reducir o no permitir una buena adherencia con el hormigén. Todo el hierro
estructural con las dimensiones establecidas, doblandolo en frio, colocado en obra
como se especifica o se establece en los planos estructurales. Los estribos u otros
hierros que estén en contacto con la armadura principal seran debidamente amarrados
con alambre galvanizado numero 18, a fin de prevenir cualquier desplazamiento. El
hierro de refuerzo debera ser corrugado y tener su limite de fluencia no menor a 4200
kg/cm?. NingGn hormigén podra ser vaciado antes de que el fiscalizador haya
inspeccionado y aprobado la colocacion de la armadura.

En todas aquellas superficies de cimentacion u otros miembros estructurales
principales en los cuales se coloque el hormigén directamente sobre el suelo, la
armadura tendrad un recubrimiento minimo de 5 cm. No se aceptara la reubicacion o
reajuste de armaduras durante la colocacion del hormigon. El espaciamiento minimo
entre armaduras y los elementos embebidos en el hormigon, por ejemplo, tuberias sera

igual a 1.5 veces el tamafio maximo del agregado.

Cuando sea necesario realizar traslapes se empleara las varillas en una longitud
minima de 40 cm. de cruce entre ellas y se sujetaran con alambre galvanizado. Se debe
evitar cualquier traslape o unién de la armadura en puntos maximos de esfuerzo. Toda
armadura serd comprobada con las planillas de hierros de los planos estructurales

correspondientes. Para cualquier reemplazo o cambio se consultara con el fiscalizador.
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Anexo 3.

Memoria técnica de la colocacién del piso podotactil.

ESPECIFICACIONES Y MEMORIA TECNICA DE LA UBICACION DE
PISO PODOTACTIL.

1. MOSAICOS PARA DESPLAZAMIENTO CON GUIA O BANDA
PODOTACTIL
La guia o banda Podotactil es un itinerario accesible sefializado en el
pavimento a través de cambios de texturas y color, cuyo fin es entregar informacion
atil para el desplazamiento y la seguridad a las personas con discapacidad visual.

Segun lo requerido se proveera y ejecutara solados en placas competencias.

Caracteristicas: alto transito, conformidad de resistencia certificada,

terminacion rustica, de primera calidad. Aprobacion del suministro en conformidad
por la Institucion. La informacion se percibe a través del baston blanco de movilidad

0 a través de los pies.

Los pavimentos podotactiles sirven para proporcionar aviso Yy
direccionamiento. La utilizacion correcta de este tipo de pavimentos Podotactil es una
gran ayuda para las personas con problemas visuales. Si, por el contrario, se utilizan
de manera excesiva 0 inadecuada, generan confusion, y pueden llevar a tomar

decisiones que pongan en peligro a los usuarios.
1.1 Criterios de colocacion

Guia Podotactil de avance o circulacion para no vidente entre los 0.40m a
1.20m de la linea municipal variable dependiente de ancho de vereda que van desde
los 1.20 m hasta situaciones ideales de veredas de mas de 3.30 m de ancho.

Se tomara como vereda angosta aquellas inferiores a 3.30 m de ancho partiendo
del borde externo de cordon.
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1.2 Mosaico para desplazamiento tactil de advertencia loseta de alerta de
0.40x0.40m.

La contratista debera realizar la provision, transporte, nivelacion y colocacion del
solado de loseta de alerta de 0.40m x 0.40m de 38 mm de espesor color GRIS, para

alerta en las siguientes situaciones:

» Indicar comienzo y finalizacién de franja guia

= Sefiala bifurcaciones en franja guia Anunciar la presencia de rampas o vados

= Informar sobre la existencia de parada de 6mnibus obstaculos y elementos de
informacion

= Limitar el espacio en vereda que colinda con calle en los bordes de cruces
peatonales rebajados

= |nicio y término de rampas.

= Salida de vehiculos en veredas.

= Todo lugar donde se produzca un cambio de nivel.

= Lossolados seran duros, fijados firmemente al sustrato, antideslizantes en seco
y en mojado.

El pavimento Podotactil debe ser utilizado en lugares donde se quiere advertir de una

situacion de riesgo como:

= En las veredas se debe utilizar una textura distinta para avisar cambios de
sentido y nivel, por ejemplo, en, vado y cruces peatonales rebajados.

= En todos los cruces peatonales de deberd nivelar en su totalidad el ancho
delimitado en la calzada para el cruce de los peatones.

= EXxige una franja de textura de advertencia en todo el ancho de éste.

= Pisos con sefial Podotactil de alerta y guia direccional para personas no
videntes: Se deberan colocar segun las normativas fijadas precedentemente e
indicaciones de la Inspeccién.

= Por toda otra tarea previa a su ejecucién o posterior a la misma que derive de

este Item
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BALDOSA PARA RAMPA

PODOTACTIL
25cmx 25cm

Figura 82: Detalle de baldosa podotéctil
Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Movimiento recto: Contempla avance en sentido recto y giros moderados.
Giro en angulo: Los giros cerrados (superiores a 45°) conviene sefialarlos
también con texturas de alerta.

Alertas: En primera instancia significa detencion, luego exploracién
indagatoria del entorno y, en algunos casos, el avance con precaucion. Segun
lo requerido se proveerd y ejecutara solados en placas competencias.
Caracteristicas: alto transito, conformidad de resistencia certificada,
terminacién rustica, de primera calidad. Aprobacién del suministro en

conformidad por la Institucién.
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Anexo 4.

Memoria ambiental

EVALUACION BASICA DE IMPACTO AMBIENTAL
ASPECTOS GENERALES

La propuesta de intervencion urbana con una ciclovia para la recuperacion del
espacio publico en la ciudadela Abel Gilbert, se encuentra ubicada en el cantén Duran

de la provincia del Guayas.

Se trata de una ciclovia que permitira la recuperacién y funcionabilidad de los
espacios publicos que posee la zona, de la misma manera que proporcionara a sus
habitantes espacios comodos y agradables; ademas de promover la movilidad, deporte

y turismo.

Segln Ganan (2015) el canton Duran esta ubicado sobre el rio del mismo
nombre en la provincia del Guayas, a 4 kilometros de la ciudad de Guayaquil frente a
la isla Santay, limita al norte con el rio Babahoyo, al sur con el rio Naranjal y el cantén
Yaguachi, por el este limita con el rio Babahoyo y el rio Guayas por el oeste, con una
superficie de 311,73 kildbmetros cuadrados, su jurisdiccion administrativa y politica
comprende las areas urbana y rural con una superficie de 58,65 y 253,08 kilometros

cuadrados.

En cuanto a la flora y fauna silvestre superviviente, esta corresponde a la zona
de interés que no ha sido eliminada por el crecimiento poblacional de las
infraestructuras urbanas o, en su momento por la construccion de infraestructuras
viarias. Teniendo en cuenta esto, y debido a la naturaleza del proyecto, no se pretende
realizar cambios en la infraestructura actual, sino que la ejecucion del proyecto serd

una manera de integrar lo existente con lo que se puede realizar en un futuro.

Con base en lo anterior y de conformidad con las disposiciones establecidas en
la Ley Organica del Ambiente, asi como lo sefialado en el CAPITULO Il Art. 19, las
obras publicas privadas o mixtas y los proyectos de inversion pablicos o privados que
puedan causar impactos ambientales, seran calificados previamente a su ejecucién, por
los organismos descentralizados de control, conforme el Sistema Unico de Manejo
Ambiental, cuyo principio rector seré el precautelatorio.
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El Sistema Unico de Informacién Ambiental, SUIA, busca integrar toda la
informacion ambiental en un solo lugar para generar indicadores geograficos,
documentales y estadisticos, y automatizar los procesos institucionales, destinada para
gestionar procedimientos y proyectos para controlar, registrar, mantener y preservar el
medio ambiente de acuerdo a los lineamientos establecidos en el Decreto Ejecutivo
No. 1040 — articulo 88, que establece que “ toda decision estatal que puede afectar al
ambiente debera contar previamente con los criterios de la comunidad para lo cual esta
sera debidamente informada y garantizara su participacion” (Ministerio del Ambiente,
2020).

Descripcion de las acciones del proyecto

Fases del proyecto

Las fases del proyecto se describen brevemente a continuacion:
Fase constructiva

Retirada de estructuras, servicios publicos y obstrucciones: este trabajo
consiste en la retirada y eliminacion de estructuras, vallas, vegetacion, pavimentos y
otras obstrucciones. También incluye la recuperacion de estructuras destinadas a ser
utilizadas en otro lugar. La eliminacion de todos los residuos sélidos debe ajustarse a

la normativa medioambiental vigente.

Excavacidn: este trabajo consiste en excavar el material. Incluye el suministro,
el transporte, el almacenamiento, la colocacion, la eliminacion, la formacion de

taludes, la conformacion, la compactacion y el acabado del material de tierra y roca.

Construccion de sistemas de drenaje: corresponde a la colocacion de zanjas,
alcantarillas y sumideros en los puntos donde es necesario para el control y la

canalizacién de la escorrentia y las aguas subterraneas.

Construccion de obras de canalizacién de aguas: incluye la construccion de
alcantarillas, cunetas, cabeceras, colectores, pozos de registro y otros elementos que

conforman el sistema de drenaje de la carretera.

Construccion del firme: esta actividad incluye la preparacion del firme y de los
aridos, la mezcla de los aridos y del asfalto en la obra, el transporte de la mezcla a la
obra, la colocacion, el acabado y la compactacion de la capa de asfalto en el carril bici.
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Trazado horizontal: esta actividad incluye el suministro e instalacion de pintura

y elementos retro reflectantes.

Colocaciéon de sefiales y barreras verticales de seguridad: esta actividad
consiste en el suministro y colocacion de las sefiales y barreras verticales de seguridad

especificadas en los planos.
Fase operativa

= Limpieza del derecho de via y drenajes.

= Mantenimiento de puentes.

= Mantenimiento de la estructura de la ciclorruta.

= Mantenimiento de sefializacion horizontal y vertical.
= Mantenimiento de muros de retencion y taludes.

Mano de obra requerida por el proyecto
La mano de obra necesaria para el proyecto se puede clasificar en:

= Mano de obra calificada: ingenieros civiles, topografos y operadores de

maquinaria pesada.
= Mano de obra no calificada: peones de construccion.
Descripcion del medio ambiente
Caracteristicas climatoldgicas

En el canton Duran el clima se caracteriza por ser tropical mega térmico seco
y mega térmico semihimedo lo que hace que los indices de precipitacion sean
consistentes en la zona norte y noroccidente, donde las actividades urbanas deben
desarrollarse en zonas secas del canton y las actividades de econémicas como las

agropecuarias en las zonas hiumedas.
A continuacion, se detallan los parametros climaticos del Cantén Duran:

= Temperatura: la temperatura media anual es de 26,6 °C.
» Humedad: la humedad relativa es de 79%
= Precipitacion: la precipitacion anual media es de 1024,1 mm.

= Viento: la velocidad del viento anual media es de 30 km/h.
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Debido a su ubicacion en plena zona ecuatorial y su proximidad al Océano
Pacifico en el Canton de Duran existe una amenaza natural por sequias, producto de
las corrientes de El Nifio que se extiende generalmente de mayo a diciembre, y por el
avance de la frontera agricola, pastoreo a diversas escalas y deforestacion. Los
impactos principales son: Degradacion del suelo, Menores rendimientos en las
cosechas, Mayor riesgo de escases de alimentos y agua a la poblacion, Mayor riesgo
de desnutricion poblacién vulnerable, Migracion de la poblacion.

En la otra parte del afo, diciembre a abril, se presentan persistentes y
cuantiosas precipitaciones, que ocasionan inundaciones y el colapso de los sistemas
de esteros y canales. Los impactos principales son: Sobresaturacién y erosion de los
suelos, Lavado de nutrientes y pérdidas de fertilidad, Disminucién en la productividad
y calidad del forraje, Aparicion de enfermedades asociadas a las condiciones de

extrema humedad.
Descripcion medio rural

La variedad de recursos naturales del canton de Duran constituye los elementos
basicos para el desarrollo del sistema socioecondémico, aunque los procesos de
extraccion, transformacion y uso de los productos generan inevitablemente residuos
que vuelven al ecosistema y lo deterioran. En este sentido, se plantean aqui los retos
de la sociedad actual, que son promover un modo armonico de desarrollo econémico,
la equidad social y la sostenibilidad ambiental, todo ello amparado en la Constitucion

ecuatoriana y en el Plan de Buen Vivir.

Gran parte de las zonas naturales han sido invadidas para la ganaderia, la
piscicultura y la cria de camarones, con lo que se ha degradado su cubierta vegetal, se
han creado continuas manchas de expansion y se han alterado para el desarrollo
urbano. La alteracion del ecosistema del bosque seco, asi como del ecosistema de los

manglares, es evidente en todo el pais.

El canton de Duran se encuentra en una zona semihimeda de manglares
tropicales. Por lo tanto, la presencia de estuarios y humedales es vital para mantener
el equilibrio de las zonas que proporcionan servicios ecosistémicos. Por tanto, la

explotacion de los humedales debe promover el uso responsable de las fuentes de agua
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que los sustentan y debe garantizar también la calidad y la cantidad del agua mediante

extracciones y otras medidas de proteccion de los cursos de agua.

Factores ambientales

Se eligen los siguientes factores ambientales para su analisis segun la

naturaleza de los mismos:

e Socio — Econdmicos (SEC)

e Bioldgico — Econdmicos (BE)

e Fisico — Quimicos (FQ)

La descripcion de estos factores se presenta en la siguiente tabla 28.

Tabla 28. Descripcidn de los factores ambientales

Identificador

Nombre

Descripcion

8

9

Flujo vehicular
(SEC)

Calidad del aire
(FQ)

Fauna (BE)

Flora (BE)

Flujo peatonal y
de ciclistas (SEC)

Medio rural
concentrado
(SEC)
Ruido (FQ)

Suelo (FQ)
Rios (FQ)

Vehiculos livianos y pesados que circulan por la Ruta
Nacional N°247

Emisiones expedidas por los vehiculos que circulan en la ruta
de interés

Especies que habitan las fincas bananeras, asi como las zonas
protegidas que pueden trasladarse al area del proyecto

Hierbas y arbustos sin valor comercial, asi como especies
frutales de valor comercial como el banano

La ruta es utilizada para el traslado de peatones y ciclistas a
sus lugares de trabajo, casas y demas sitios de interés. Esta
ruta carece de aceras o areas que ofrezcan seguridad vial para
los usuarios de la carretera

Corresponde a las actividades y poblacion de la zona de
interés

Ruido producido por la circulacién de vehiculos

Corresponde a la parte superficial de la corteza terrestre,
biolégicamente activa, que hace posible el desarrollo de la
vegetacion

Los rios reciben agua de las viviendas, fincas y demés cuerpos
de agua

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

Identificacion de impactos potenciales

Los impactos potenciales corresponden a la interaccion entre las diferentes

obras ejecutadas en el proyecto y los factores ambientales. La identificacion de dichos

factores se muestra en la siguiente tabla 29.
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Tabla 29. Impactos potenciales de los factores ambientales.

Acciones
Ejecucion Operacion
Factores 1 2 4 6 7 8 9 10
Ambientales Remocién de
Operacion estructuras Construccién ~ Demarcacion Traslado de Funcionamiento Habilitacion
magquinaria S y de sistemas horizontal y personas y de sistemas de de la Aceras
movimiento de - . . . .
pesada tierra de drenaje vertical mercancias drenaje ciclorruta

Flujo
1 vehicular -1 -16 -21 22,23,24 29

(SEC)

Calidad del
2 aire (FQ) -2 -8 25, 26 30
3 Fauna (BE)
4 Flora (BE) -9

Flujo

peatonal y i
5 de ciclistas 3 31

(SEC)

Medio rural
6 concentrado -4 -10 27 28

(SEC)
7 Ruido (FQ) -5 -11
8 Suelo (FQ) -6
9  Rios (FQ) -7 -12 -17

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)

La descripcion de los impactos potenciales e indirectos identificados en la tabla anterior, se detalla en la siguiente:
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Tabla 30. Impactos potenciales indirectos de los factores ambientales.

Iden(t)l:lcad Nombre Clave Descripcion de los impactos Impactos Indirectos
Fase de Ejecucion
El trénsito de vehiculos se verd limitado por el 1.1 Aumento en los costos de operacion
-1 Trénsito regulado movimiento de maquinaria en los puntos en que se estén 1.2 Aumento en los tiempos de viaje

Contaminacion del aire
por el uso de maquinaria

Obstruccion del paso
peatonal y de ciclistas

Se limita el acceso a
viviendas

Contaminacion
acustica

Posible
contaminacion del
suelo por derrames
de equipos
mecanicos

Contaminacion de aguas
por derrames de
hidrocarburos

Contaminacién del aire
por polvo

ejecutando las obras

Aumento en las emisiones de gases por el uso de equipos
de combustién interna

Los pasos de peatones y ciclistas se veran sesgados por la
ejecucion de trabajos

Debido a la naturaleza de los trabajos, en algunos puntos
las personas veran limitada o imposibilitada de forma
temporal el acceso a sus viviendas

El uso de maquinaria incrementa los decibeles a que se
exponen de forma usual los usuarios y la fauna

Probabilidad de afectacién al pH del suelo por derrames de
aceites de maquinaria

Posible contaminacién de aguas superficiales por derrame
de combustibles y abastecimientos

Aumento de particulas en el aire por los trabajos de
demolicién y excavacion

1.3 Incremento en las probabilidades de accidentes

2.1 Aumento en los gases de efecto invernadero
2.2. Efectos adversos sobre la salud de las
personas

3.1 Aumento en la probabilidad de accidentes de los
usuarios mas vulnerables de la ruta

4.1 Aumento de los niveles de estrés y molestias
en los vecinos.

5.1 Se incrementa la probabilidad de migracion
de la fauna a otras areas

5.2 Aumento en las incomodidades de los vecinos
5.3 Afectaciones auditivas

5.4 Incremento de estrés en los habitantes

6.1 Contaminacion de aguas superficiales

6.2 Afectacion a la flora y fauna

5.5 Se presenta la probabilidad de derrape de
vehiculos

7.1 Contaminacién de suelos y cultivos en las cercanias

de los rios y cuerpos de aguas.

7.2 Afectacién a la flora y fauna

7.3 Repercusiones en el abastecimiento hidrico poblacional
8.1 Incremento en la frecuencia en enfermedades

alérgicas y respiratorias

8.2 Disminucién de la visibilidad

8.3 Acumulacidn de polvo en las residencias y comercios
8.4 Afectacion a la flora por acumulacion de particulas
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en su superficie.
8.5 Pérdidas economicas en los cultivos

Identificado Nombre Clave Descripcion de los impactos Impactos Indirectos
r
9.1 Migracion de fauna
9.2 Afectacion de hébitats
9 Eliminacion de La excavacion requerird la eliminacion de la capa vegetal y 9.3 Disminucion de la superficie de escorrentia y de la
vegetacion flora que se encuentra en el area del proyecto proteccion del suelo contra
la evaporacion.
9.4. Potencial peligro de erosidn del suelo
10.1 Disminucién del coeficiente de friccion entre la
Dado que la recoleccion de materiales de desecho no se rueda y la carretera por la presencia de barro, lo que
Escombros, , - - . : ;
suciedad y efectda de forma mmedlata, los materiales de desecho puede ocasionar accidentes por derrapes.
-10 material de permanecen en la via, y en algunos casos, son arrastrados 10.2 Obstruccidn del paso
desecho por la lluvia. Ademas, las vagonetas arrastran barro en sus ~ 10.3 Incremento en la probabilidad de accidentes
[lantas el cual va quedando en la calle con peatones
10.4 Afectacion visual del paisaje.
11.1 Se incrementa la probabilidad de migracion
L . . . de la fauna a otras areas
Contaminacion Los trabajos de demolicién aumentan sustancialmente los . . .
-11 B - 11.2 Aumento en las incomodidades de los vecinos
acustica decibeles usuales de la zona . .
11.3 Afectaciones auditivas
11.4 Incremento de estrés en los habitantes
. Aumento en la probabilidad de incrementar las particulas 4.1 Afectacion a la fauna acuética
-12 Turbiedad . - -
suspendidas en el agua 4.2 Impacto negativo en el abastecimiento de agua
Aumento de particulas en el aire por los trabajos de 13.1 Incapacidades temporales o
L . colocacion de base y subbase. Contaminacion de los permanentes
-13 Contaminacion del aire

suelos producto de derrames del riego de liga.
Probabilidad de accidentes por quemaduras por las

13.2 Disminucién de la visibilidad del entorno
13.3 Incremento en la frecuencia de las
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temperaturas de colocacién del asfalto y del riego de liga

El transito de vehiculos se vera limitado las labores de

enfermedades respiratorias y alergias.
13.4 Acumulacién de polvo en las casas y en la flora

21.1 Aumento en los costos de operacion

-21 Transito regulado demarcacidn vertical y horizontal en los puntos en que se 21.2 Aumento en los tiempos de viaje
estén ejecutando las obras 21.3 Incremento en las probabilidades de accidentes
Identificad s . .
or Nombre Clave Descripcién de los impactos Impactos Indirectos
22.1 Se eliminan los factores de reduccidon de velocidad
Flujo del trénsito - . L . . tanto en ciclistas como en vehiculos automotores al no
22 . Se elimina la interaccion entre los vehiculos y los ciclistas. . iy
vehicular haber interaccion entre ambos
22.2 Disminucién en los tiempos de viaje
23.1 Aumento en la seguridad vial por reduccién en
el nimero de accidentes por colision y atropellos.
. . N . . . 23.2 Reduccidn en los gastos por
23 Seguridad vial Se disminuye el riesgo de accidentes vehiculares ; gastos p
reparaciones y compensaciones
23.3 Se disminuyen los tiempos de espera producto de
accidentes
Aumento del confort de los usuarios de vehiculos 24.1 Mitigacion en las maniobras evasivas por invasiones de
24 Confort automotores, de los ciclistas y de los peatones carriles derivadas del esquivar ciclistas y peatones.
25.1 Se optimizan los rendimientos de la circulacion al
S . disminuir las variaciones producto de aceleraciones
. . Disminucion en consumos de hidrocarburos producto de . P lones y
25 Emisiones vehiculares N - . desaceleraciones, por lo que se reducen las emisiones de
disminuciones y aumentos en velocidades repentinas. .
gases de invernadero.
25.2 Mejora en la salud de los habitantes
26.1 Incremento sustancial en la seguridad vial de los
, . ciclistas y peatones
. Incremento en el nimero de ciclistas y peatones al contar d . - . -
Numero de gy . . 26.2 Mejora evidente en las condiciones de circulacion
26 ciclistas con condiciones aptas para un flujo continuo y seguro en la actuales

cicloruta

26.3 Disminucién del sedentarismo y las
enfermedades asociadas a dicho padecimiento
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26.4 Disminucion en gastos médicos destinados a
atencion de accidentes de trénsito

26.5 Disminucion en el nimero de incapacidades
temporales y permanentes

26.5 Disminucion en el consumo de hidrocarburos por el
aumento de ciclistas y la disminucion de la frecuencia con
que se

utilizan los medios de transporte automotores.

Identificad Nombre Clave

or

Descripcion de los impactos

Impactos Indirectos

Namero de
ciclistas

26

Poblacién y
actividades

27 ;
comerciales

Canalizacidn de aguas

28

Incremento en el nimero de ciclistas y peatones al contar con
condiciones aptas para un flujo continuo y seguro en la
cicloruta

Aumento del turismo recreativo y actividades comerciales
derivadas de los eventos ciclisticos que pueden ser
organizados en la zona.

Disminucién en la presencia de aguas estancadas en
funcidn de los sistemas de canalizacion que se contemplan
en el proyecto

26.6 Incremento sustancial en la seguridad vial de los
ciclistas y peatones

26.7 Mejora evidente en las condiciones de circulacion
actuales

26.8 Disminucién  del  sedentarismo y las
enfermedades asociadas a dicho padecimiento

26.9 Disminucion en gastos médicos destinados a
atencion de accidentes de trénsito

26.10 Disminucion en el nimero de incapacidades
temporales y permanentes

26.5 Disminucion en el consumo de hidrocarburos por el
aumento de ciclistas y la disminucién de la frecuencia con
que se

utilizan los medios de transporte automotores.

27.1 Incremento en las  actividades
comerciales de la zona

27.2 Publicidad derivada de eventos deportivos
recreativos

28.1 Reduccion de la transmisién de enfermedades por
disminucion de las aguas estancadas que propicien la
reproduccion de mosquitos.

28.2 Disminucién de los malos olores por aguas
estancadas

28.3 Aumento de la vida til de la infraestructura vial
por la implementacion de un sistema de canalizacion de
aguas adecuado
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Seguridad vial Disminucién del riesgo de accidentes vehiculares
29
Aumento en las condiciones de seguridad vial de los
30 Seguridad vial peatones dado que actualmente no se cuenta con aceras

29.1 Aumento en la seguridad vial por reduccion en

el nimero de accidentes por colision y atropellos.

29.2 Reduccion en los gastos por

reparaciones y compensaciones

29.3 Se disminuyen los tiempos de espera producto de
accidentes

30.1 Disminucién de las incapacidades temporales
y permanentes producto de accidentes de transito.

Elaborado por: Quinteros, E. y Valenzuela, A. (2022)
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Anexo 6.

Renders

Paso peatonal en seméaforo.
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Parada de bus y rampa de ciclovia.
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Perspectiva en planta de parada de bus, ciclovia y carril vehicular.
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Bancas y cubierta de policarbonato.

172



Punto de partida: ciclovia.
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Caminerias y arbolizacion.
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A

Aceras creativas: textura y color.

175



Perspectiva area de via.
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Moviliario urbano:

Bancas.
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Anexo 7.

Modelos de encuesta

UL

VR

UNIVERSIDAD LAICA VICENTE ROCAFUERTE DE GUAYAQUIL
FACULTAD DE INGENIERIA, INDUSTRIA Y CONSTRUCCION

CARRERA DE ARQUITECTURA
TEMA DEL PROYECTO DE TITULACION:

PROPUESTA DE INTERVENCION URBANA CON UNA CICLOVIA PARA RECUPERACION
DEL ESPACIO PUBLICO EN LA CIUDADELA ABEL GILBERT, CANTON DURAN.

ENCUESTA DE OPINION PUBLICA DIRIGIDA A LOS HABITANTES DE LA CIUDADELA
ABEL GILBERT, CANTON DURAN.

Edad: Género:

Indicaciones: Marque con una X en el casillero correspondiente a su respuesta y complete las siguientes
preguntas

1. ¢Cudl es el medio de transporte mas utilizado por usted?
Autobus

Auto propio

Motocicleta

Bicicleta

Taxi

O o o o o o

Otros
2. Como medio de transporte ¢ Con qué frecuencia utilizaria la bicicleta?
(1 Muy frecuentemente
0 Frecuentemente
[1  Ocasionalmente
0 Raramente
[ Nunca
3. ¢Por qué motivo se moviliza o0 movilizaria en bicicleta?
Trabajo
Estudio
Tramites
Diversion
Salud
Otros

O o oo o g
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¢Por qué motivo no se moviliza o movilizaria en bicicleta?
O Inseguridad

Falta de vias exclusivas

Poca sefializacion en las vias

Calles en mal estado

O o o o

Trafico no controlado

¢Cree usted que la ciudadela necesita espacios seguros en los que se pueda socializar con los demas
habitantes?

[ Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Indeciso

En desacuerdo

0

Totalmente en desacuerdo

¢Cree usted que la ciudadela requiere una regeneracion urbana enfocada en los espacios publicos, como
parques, plazas, aceras, entre otros?

[1  Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Indeciso

En desacuerdo

O o o O

Totalmente en desacuerdo

¢Cree usted que la aerovia es una obra que impulsa la visita de otros ciudadanos a la ciudadela y el cantén?
[J  Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Indeciso

En desacuerdo

O o o o

Totalmente en desacuerdo

¢ Cree usted que obras complementarias a la aerovia harian de la ciudadela y el cantén un destino turistico?
[ Totalmente de acuerdo

[1  De acuerdo

[ Indeciso

[l Endesacuerdo

[0 Totalmente en desacuerdo

¢Cree usted que el cantdn necesita una ciclovia como alternativa de transporte?

[ Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Indeciso

En desacuerdo

O o o o

Totalmente en desacuerdo
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10. ¢Con qué frecuencia utilizaria usted una ciclovia bien equipada y sefializada?

11.

12.

O

L9 R o |

I I N |

Muy frecuentemente
Frecuentemente
Ocasionalmente
Raramente

Nunca

Cree usted que la inclusién de una ciclovia mejoraria las condiciones de vida de los habitantes de la zona?

Totalmente de acuerdo
De acuerdo

Indeciso

En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

¢Cree usted que la inclusion de una ciclovia impulsaria la utilizaciéon de la bicicleta como medio de

transporte?

[1  Totalmente de acuerdo
De acuerdo
Indeciso

O o o o

En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo

Fecha en que completa el presente Formulario: / / dia/mes/afio
Muchas Gracias por su colaboracién, jexcelente dia!
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