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INTRODUCCION

La ciudad de Guayaquil ha estado en un proceso de transformacion constante
desde el afio 2000, con la intervencion de diferentes sectores en los que se han
implementado proyectos y programas. No obstante, las planificaciones urbanas
actuales no comparten el objetivo de crear espacios publicos con un equipamiento
adecuado y con condiciones agradables para el peaton. (Navas Perrone, 2019)

La mala planificacion de las intervenciones actuales, ha llevado a acciones
enfocadas solamente en las &reas patrimoniales o turisticas, dejando de lado a sectores
potenciales, en los cuales se evidencia un desequilibrio en el uso de la via publica. Tal
es el caso de la Avenida Juan Tanca Marengo, donde se puede apreciar el privilegio
que se le ha dado al vehiculo en la apropiacion de la ciudad.

Al tener calzadas amplias y de varios carriles, que contrastan con las aceras,
las cuales presentan dimensiones minimas, vegetacion escaza, y un mobiliario urbano
gue en ocasiones actla como barrera de acceso al medio fisico, es claro que las obras
municipales efectuadas en el sector han favorecido al parque automotor por encima de
la necesidad de desplazamiento peatonal y de otros sistemas de micro movilidad.

No se busca eliminar al vehiculo, sino llegar a un uso equitativo de la ciudad.
Para lo cual, se plantea como objetivo principal la recuperacién del espacio publico
para el peaton mediante una propuesta de actuacion en donde se expondran estrategias
de disefio urbano para la creacién de ambientes colectivos y equitativos, que incentiven
el desarrollo social, econémico y la proteccion del entorno urbano.

Los equipamientos y las actividades que rodean la Avenida Juan Tanca
Marengo, hacen necesaria una intervencién urbana, que realce la imagen del sector,
respete la jerarquia del uso de la via publica, promueva la movilidad sostenible, se
generen recorridos de conectividad, en los que se implemente mobiliario y areas verdes
adecuadas para un escenario de ciudad mas seguro, accesible, y eficiente.

En el desarrollo de la propuesta de disefio se emplearon varios métodos de
recopilacion de datos para identificacion del estado actual de la avenida. Asi mismo,
se realiz6 una revision de modelos analogos, en donde las estrategias implementadas
buscan la renovacion y el rescate del espacio publico. Finalmente, se consult6 la
opinion de la ciudadania en cuanto a la posible intervencion de la localidad.

El proyecto de investigacion se realizo en un periodo de 6 meses, considerando

a la Avenida Juan Tanca Marengo, desde el Km 3.5 hasta el Km 6, como objeto de



estudio para desarrollo de la propuesta de actuacion urbanistica. Al ser uno de los ejes
viales mas importantes de la ciudad, todas las acciones que se propone implementar
para la recuperacion del espacio publico, benefician a la poblacién guayaquilefia en
general.

El Primer Capitulo corresponde al disefio de la investigacion, en el que se
presenta el tema, la problematica a la que se rige el proyecto, la justificacion, sus
alcances y delimitaciones.

El Segundo Capitulo contiene los antecedentes referentes al tema, analisis de
los modelos anélogos relacionados con la propuesta, descripcion de las variables que
condicionan las dindmicas del sector, definicion de conceptos, criterios y normativas
a aplicar en la propuesta de disefio.

El Tercer Capitulo describe la metodologia empleada, el enfoque, el tipo de
investigacion y las técnicas para recopilacion de datos y su respectivo andlisis.

El Cuarto Capitulo presenta la propuesta de disefio urbano con las estrategias

empleadas en la misma, y se evalUa el impacto de implementacion del proyecto.



CAPITULO |
DISENO DE LA INVESTIGACION

1.1. Tema.
Propuesta de intervencion urbana para recuperacion del espacio publico en la
Avenida Juan Tanca Marengo, km 3.5 a km 6, ciudad de Guayaquil.

1.2. Planteamiento del problema.

Los modelos urbanos que priorizan al parque automotor, atentan contra la
seguridad de sus habitantes y el disfrute del medio fisico por parte de los mismos.
Situacién que puede observarse en la Avenida Juan Tanca Marengo, que a pesar de ser

un eje principal, es una de las vias mas conflictivas de Guayaquil, por la apropiacién

vehicular del espacio publico.

lustracion 1: Avenida Juan Tanca Marengo km 4.
Fuente: (Google Maps, 2020)

Los equipamientos y las actividades socioeconémicas que rodean la avenida,
la hacen un lugar de mucha concurrencia, sin embargo, la Municipalidad de Guayaquil
ha ejecutado proyectos de intervencion, orientados a soluciones para el transporte
publico y privado, basandose netamente en una infraestructura de via y acera minima,
sin considerar las condiciones y necesidades urbano-arquitecténicas del sitio;
destinando grandes superficies de la ciudad a la circulacion y aparcamiento de
vehiculos, y restringiendo el uso del espacio publico para los peatones.



llustracion 2: Aparcamiento de vehiculos sobre acera en Avenida Juan Tanca Marengo km 5.
Fuente: (Google Maps, 2020)

La calidad del paisaje urbano se ha visto afectado, al punto de reducirse las
circunstancias de disfrute y placer en la percepcion del espacio, por un habitat poco
equitativo con sus moradores. La imagen del sector ha quedado relegada a un escenario
gris y una amplia avenida invadida por el vehiculo. Si bien se cuenta con la presencia
de equipamientos importantes, estos se han eximido de la participacion en la
construccién de la localidad y de la mejora a las condiciones de vida de la poblacion,
por lo que han limitado su participacion al individualismo de los linderos de sus

predios, aportando insignificantemente a la relacion de las personas con el territorio.
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llustracion 3: Corporacién Registro Civil de Guayaquil en Avenida Juan Tanca Marengo km 4,5.
Fuente: (Google Maps, 2020)

Se evidencian problemas como congestionamiento y accidentes de transito, y
el caminante enfrenta peligros de inseguridad social, dificultad en los desplazamientos
por cruces inseguros, calzadas demasiado amplias, tiempos de seméaforo reducidos y
entorno poco satisfactorio a la experiencia peatonal, situacion que genera mayores

costos de movilizacion y pérdida de tiempo. Lo que a su vez resulta en contaminacién



ambiental, visual y auditiva, por el ruido y las sustancias emitidas de un trafico pesado
y detenido.

lustracion 4: Cruce inseguro de peaton en Avenida Juan Tanca Marengo km 6.
Fuente: (Google Maps, 2020)

Los numerosos carriles de alta velocidad que se disponen en la zona, presentan
un tratamiento inadecuado de la calle y aceras. El estado de la infraestructura peatonal,
especificamente en zonas residenciales, es deplorable, se pueden ver bordillos
desgastados, mobiliario urbano poco eficiente, areas de espera sin sombra, manejo
irresponsable de desechos, entre otros factores que dejan al transeunte en un segundo
plano, al presentarse barreras fisicas en el medio tangible. Es por esto que se hace
necesaria la jerarquizacion del uso de la via pablica y el desarrollo de una movilidad

sostenible con elementos que garanticen al ciudadano, confort en los recorridos.

»

Istracién 5: Estado de aceras y antiuo paso pea'tonal en ciudadela Martha Bucaram de Roldds,
Avenida Juan Tanca Marengo km 5.
Fuente: (Google Maps, 2020)

Ademas, la radiacidn solar toma su protagonismo al considerar que en el sector
la vegetacion es escaza y de dimensiones reducidas, limitando los desplazamientos a
pie por asoleamiento, y la apreciacion del hombre con respecto al verde, es poco

favorable. Las jardineras y arboles, se presentan en el parterre central de ciertos tramos,
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por lo que las personas en busca de sombra, arriesgan sus vidas al caminar por esta
area. Es claro que la flora existente en sitio, genera oxigeno para el lugar y de cierta
manera purifica el aire contaminado, pero deja mucho que desear, puesto que el

servicio prestado a la comunidad es insuficiente, por su ubicacidn poco estratégica.

=
—
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llustracion 6: Asoleamiento en aceras y areas verdes subutilizadas en parterre central en Avenida
Juan Tanca Marengo km 3,5.
Fuente: (Google Maps, 2020)

Otra amenaza a la que se exponen las personas, es el riesgo de contagio por
contacto fisico, debido a la inexistencia de consideraciones de bioseguridad en la via
publica. Los recientes acontecimientos de pandemia por Covid-19, ponen a prueba la
capacidad de la ciudad para hacer frente a la crisis sanitaria y adaptarse a una nueva
realidad, en la que se asegure la preservacion de la vida y la salud de sus habitantes,
asi como la continuidad de las actividades sociales y econdmicas. Este suceso pone en
cuestionamiento el exceso de la capacidad viaria que posee este entorno, y lleva a

repensar la manera de salvaguardar el lugar para el ser humano.

1.3. Formulacién del problema.
¢Como influye el tratamiento inadecuado de vias y aceras de la Avenida Juan

Tanca Marengo, km 3.5 al km 6, en la calidad y uso peatonal del espacio publico?

1.4. Sistematizacion del problema.

¢Es posible identificar las condicionantes que rigen las dindmicas urbanas de
la Avenida Juan Tanca Marengo?

¢Se puede contrarrestar los efectos negativos provocados por la invasion
vehicular en el espacio publico?

¢Se puede promover la movilidad sostenible en el sector de estudio?



¢Es posible recuperar el espacio publico y mejorar la calidad de vida en el
sector de estudio?

1.5. Objetivo general.
e Generar una propuesta de intervencion con estrategias de disefio urbano y
movilidad sostenible para la recuperacion del espacio publico en la Avenida

Juan Tanca Marengo, km 3.5 a km 6.

1.6. Objetivos especificos.

e Analizar los aspectos socioculturales y fisicobi6ticos para la identificacion de
variables que condicionan la dinamica urbana de la Avenida Juan Tanca
Marengo.

e Seleccionar indicadores urbanos para el analisis cualitativo y cuantitativo de
los resultados.

e Disefiar las estrategias de intervencion, con criterios de disefio urbano y
movilidad sostenible.

e Medir los resultados e impacto generado con la implementacion de la propuesta

1.7. Justificacion de la investigacion.

A partir del afio 2000, Guayaquil ha vivido un cambio con las intervenciones
urbanas en varias zonas del centro; con el pasar del tiempo este accionar pasé a ser una
regeneracion urbana que se aplicé Unicamente a puntos turisticos. Olvidandose de
sectores potenciales en los cuales se pueden desarrollar proyectos de relevancia,
debido a las actividades socioecondmicas que se realizan en los mismos.

A lo largo de la Avenida Juan Tanca Marengo se pueden apreciar varios puntos
estrategicos para la implementacion de alternativas urbanas que impulsen al
mejoramiento de las dindmicas del sitio; de los cuales, dos sectores que se destacan
son: Lomas de la Prosperina y La Martha Bucaram De Roldds. Estas se distinguen por
ser zonas mixtas con equipamientos destinados a actividades comerciales, sociales,
culturales y recreativas, dotando a la poblacion con servicios de bienestar social, de
incremento a la calidad de vida y de gran desarrollo de las actividades economicas.

Con la presente propuesta se busca recuperar el derecho a la ciudad, que los

vehiculos han ido ganandole al peaton en la Avenida Juan Tanca Marengo, e



incrementar las condiciones de caminabilidad; con el propdsito de convertir a
Guayaquil en una urbe mas humana, fomentando la movilidad sostenible, y un espacio
publico cuyo disefio prioriza al transelnte. Factores que permiten aumentar la calidad
de vida en la localidad al fortalecer los lazos que se generan en la comunidad, desde
apoyar al pequefio comercio, hasta conseguir que las personas reafirmen sus relaciones
sociales dentro de un espacio confortable en el que puedan desplazarse a pie.

De modo que se persiguen los fines de la Agenda 2030, dentro del objetivo
para ciudades y comunidades sostenibles, que menciona: reducir la contaminacion
atmosférica, brindar acceso a sistemas de transporte seguro, mejora en la seguridad
vial, prestando atencién especial a la poblacion vulnerable y con discapacidades,
promover la inclusion, acceso a zonas verdes y espacios publicos seguros, resiliencia
ante desastres y reduccion del nimero de muertes.

Se instauran espacios amigables con el peaton y apuesta por la movilidad
sostenible, reduciendo los riesgos existentes en la zona e incorpora estrategias de
repotenciacion de la Avenida y los sectores aledafios resultando en beneficios del
entorno y las dindmicas sociales del sitio. Por lo cual, se considera necesario disponer
de soluciones concretas y comprobadas que mejoren la seguridad, prioricen al
transelnte y desarrollen entornos més amigables, habitables, eficientes y productivos.

El desarrollo 6ptimo de una localidad se puede lograr al plantear principios
basicos de disefio urbano como: proporcionar infraestructura segura y convincente,
incentivar los trayectos a pie, que ayudan a mejorar la salud de las personas, promover
el ejercicio fisico, reducir la contaminacion ambiental, ofrecer métodos de transporte
sanos Yy activos, y establecer relaciones sociales con los habitantes de la zona.

Estos criterios pueden contribuir a la humanizacién y apropiacion de la urbe
por parte de sus habitantes, y para ello se requiere el redisefio de los espacios publicos,
que emplee un modelo de movilidad atractivo y un cambio de mentalidad en su
sociedad respecto a la integracion de la movilidad sostenible en su dia a dia. Un
ejemplo de esto son las ciudades de Pontevedra y Vitoria las cuales han logrado
muchos cambios relacionados con la calidad del aire, la seguridad ciudadana y el
numero de trayectos que las personas realizan a pie; y todo esto, apostando por el
peaton.

Los conceptos se han pensado a largo plazo y se aplicaran dentro de estrategias
donde se definira la vision de este proyecto, delimitando los marcos técnicos,

legislativos y sociales dentro de acciones puntuales. También se aportaran argumentos
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para detectar las necesidades y las oportunidades de un territorio donde los pobladores
no se mencionan en cuanto a su opinion, toma de decisién e intervenciones en la
localidad. Este proceso participativo en si mismo, ya puede ser la primera estrategia
hacia una ciudad sostenible desde un punto de vista social, debido a que una sociedad

que se involucra y se responsabiliza, es aquella dispuesta a cambiar.

1.8. Delimitacion del problema.

Campo: Educacion Superior. Tercer nivel de grado

Area: Arquitectura

Aspecto: Proyecto de Disefio Urbano

Tema: Propuesta de intervenciéon urbana para

recuperacion del espacio publico en la Avenida
Juan Tanca Marengo km 3.5 a km 6, ciudad de

Guayaquil.

Delimitacion espacial: Avenida Juan Tanca Marengo Km3.5 hasta Km 6,
parroquia Tarqui, ciudad de Guayaquil, provincia

del Guayas

Delimitacion temporal: 6 meses

1.9. Hipdtesis de la investigacion.

Con el disefio e implementacion de la propuesta de intervencion urbana en el
sector comprendido entre el km 3.5 y el km 6 de la Avenida Juan Tanca Marengo, se
integraran criterios de disefio urbano y movilidad sostenible regidos al cumplimiento
de normativas y estandares de calidad para ciudades, que permitan disminuir la
apropiacion vehicular de la urbe y recuperar el espacio publico para el peaton, a la vez
que se favorezca la calidad de vida en los sectores aledarios.

1.9.1. Variable Independiente.

Propuesta de intervencion urbana.



1.9.2. Variable dependiente.
Recuperacion del espacio publico en la Avenida Juan Tanca Marengo km 3.5

a km 6, ciudad de Guayaquil.

1.10. Linea de Investigacion Institucional/Facultad.
Tabla 1.
Lineas de investigacion FIIC.
ULVR FIIC Sublinea

Urbanismo y ordenamiento

territorial aplicando ) o
] » Ordenamiento territorial,
tecnologia de construccion o
) ) ] Territorio Usos del Sueloy
eco-amigable, industria y )
] Urbanismo.
desarrollo de energias

renovables
Fuente: (Universidad Laica Vicente Rocafuerte [ULVR], 2020)

El presente proyecto, al ser una propuesta urbana de disefio, se enmarca dentro
de la linea de investigacién institucional denominada “Urbanismo y ordenamiento
territorial aplicando tecnologia de construccion eco-amigable, industria y desarrollo
de energias renovables”, y se considera al “Territorio” como una subdivision para el
estudio, comprendiendo aspectos de “Ordenamiento territorial, Usos de suelo y

Urbanismo”.
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CAPITULO II
MARCO TEORICO

2.1. Marco teorico.
2.1.1. Antecedentes.

Guayaquil naci6 y crecio a orillas del rio Guayas, en lo que actualmente se
conoce como el barrio Las Pefias y con el pasar de los afios se ha expandido hasta
convertirse en una urbe moderna, la mas poblada y econdmicamente activa del
Ecuador. Sus centros comerciales, parques, museos y malecones, son los mas visitados
por los viajeros que se muestran encantados por la magia que ofrece la “Perla del
Pacifico”. (Foros Ecuador, 2018)

La ciudad, fundada en 1531 por Francisco Pizarro en Riobamba y
posteriormente establecida a orillas del Rio Guayas, en el Cerro Santa Ana, con el
nombre de Santiago de Guayaquil, ha ganado fama y poder econémico por su comercio
fluvial y astilleros, los mas importantes de la costa del Pacifico. Sin embargo, a
comienzo del siglo XX, sufrié varios ataques de piratas e incendios que detuvieron el
avance de su crecimiento. Con ayuda del gobierno se logro la reconstruccion de la urbe
con una nueva planificacion arquitectonica, y se iniciaron obras como hospitales,
teatros, mercados, asilos y estaciones de bombas para el cuerpo de bomberos. (Unidad
Educativa José Joaquin Pino Ycaza, 2018)

La Av. Juan Tanca Marengo, llamada asi en honor al Dr. Juan Tanca Marengo
por sus aportes a la medicina, es una de las arterias principales de la urbe, y se extiende
por 6 kildbmetros que conectan el norte con las zonas industriales y la via Daule. En
ella se concentran varios equipamientos y servicios que se han incorporado con el
pasar de los afios. Durante la época de los 60, esta via era utilizada para desplazarse
hacia otros cantones de la provincia de Manabi. Durante estos afios, la ciudad de
Guayaquil no estaba propiamente incorporada a la avenida.

Esta arteria vial empez6 a ganar notoriedad debido al traslado del Colegio
Americano de Guayaquil, que pasé a ubicar sus instalaciones junto a ella desde 1960.
Este acontecimiento provoco un impacto positivo sobre las parcelas aledafias, puesto
que empezaron a ganar plusvalia. Muchas de las fabricas que existen en el lugar, fueron
los primeros equipamientos en ocupar el suelo urbano del sector, perdurando hasta la

actualidad.
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Algunas de la industria que se trasladaron son Jugos Guayas, Superba, Coca-
Cola, entre otras. Su reubicacion en 1979, cred ofertas de trabajos en la zona llamando
la atencion de las personas; debido a esto se empezaron a crear comunidades y
asentamientos en los alrededores. Dando lugar al surgimiento de uno de los barrios
mas grandes de la ciudad: Mapasingue, el cual, a mediados del siglo pasado, irrumpio
como urbanizacién en el cerro, y cuyos habitantes eran mayoritariamente trabajadores
de la zona industrial.

En los 70 se formaron las primeras cooperativas que rodeaban la avenida como
Madrigal, 1 de Mayo, Santa Adriana y Pajaro Azul. Por esta década también se
construyé el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social (IESS). Otra ciudadela que se
form6 fue la Martha de Roldds, como un programa habitacional gestado por el
gobierno de Jaime Roldos Aguilera, realizando la primera entrega de viviendas en
1982.

Con el pasar de los afios, varias instituciones educativas como el Espiritu Santo,
Mariscal Sucre, Liceo Cristiano de Guayaquil y Ecomundo, también fueron
estableciéndose a los alrededores de la avenida. Generando mixticidad de usos en el
sitio, que alberga zonas residenciales, industriales, comerciales, pero pocas areas
verdes y de esparcimiento, razon por lo cual se la percibe como una localidad de
caracter industrial y habitacional. (EI Universo, 2020)

En la actualidad, la ciudad ha vivido grandes cambios arquitectonicos y de
regeneracion en su estructura e imagen urbana, con el fin de mejorar la calidad de vida
de sus habitantes. A pesar de las remodelaciones, atn se evidencia destellos del pasado,
como las viviendas de maderas, tipo colonial-republicano, con calles empedradas,
rodeadas de edificaciones modernas y espacios con areas naturales, jardines, fuentes,
entre otros.

Otras de las intervenciones importantes son los malecones, especificamente el
Malecén 2000, lugar emblematico de Guayaquil que forma parte de la regeneracion
urbana y se ha constituido como un espacio publico de multiusos para los ciudadanos,
con areas recreativas, jardines y plazas, esculturas, fuentes de aguas danzantes y luces
de colores, ubicados junto al Rio Guayas para brindar un paisajismo de medio natural
y humanizado. (CAF - Banco de Desarrollo de América Latina, 2018)

Segun el censo de poblacion y vivienda del 2010, en Guayaquil se
contabilizaron 2°278.691 habitantes de los cuales 51% son mujeres y el 49% son

hombres, con una importante densidad demogréafica de 2.473 hab/kmz. Por lo cual, se
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planted la creacion de un nuevo transporte masivo que favoreciera la movilidad en
menor tiempo, como lo es la Metrovia. También se remodelaron edificaciones y
espacios de gran acogida, tal es el caso del Terminal Terrestre, determinando un piso
para el comercio y dos pisos para andenes de buses intercantonales, interprovinciales
e internacionales. (Instituto Nacional de Estadisticas y Censo [INEC], 2010)

Debido a que el 80% de la poblacion guayaquilefia usa el transporte publico, la
Regeneracion Urbana opt6 por darle un giro al mismo. En el afio 2000 se inicio la
planificacion del sistema de transporte masivo en Guayaquil, con el proyecto
Metrovia, siguiendo el ejemplo del AutobUs de Transito Répido (BTR) implementado
en ciudades como Curitiba y Bogota. El mismo se orientaba a la movilidad sostenible,
al mejorar los desplazamientos vehiculares y peatonales, ademas de un ordenamiento
en las calles, y eliminacion de las lineas antiguas de buses poco eficientes y
contaminantes. (El Universo, 2018)

Para la ejecucion del proyecto, se realiz6 un plan piloto que incluia la Troncal
1, 2 y 3, las mismas que se desarrollaron desde el 2006 hasta el 2013, con proyeccion
auna segunda etapa, que estaria compuesta de cuatro troncales mas. A pesar de haberse
fijado su finalizacién para el afio 2020, el proyecto total se encuentra en un 50%. En
el 2017 se empezaron los trabajos para el terminal de las troncales de la fase dos; y en
la actualidad la troncal 4 esta en via de desarrollo, mientras que l1a 5, 6 y 7, alin estan
a consideracién de cambios. De estas, la troncal 6, Prosperina — Centro Urbano, esta

prevista que realice su recorrido por la Av. Juan Tanca Marengo.

R YINTERSEGTORIAUES >

1 TRONCAL GUASMO - TERMINAL “RIO DAULE” 7 TRONCAL ORQUIDEAS - CENTRO URBANO
2 TRONCAL 25 DE JULIO - TERMINAL “RIO DAULE” 6 TRONCAL PROSPERINA - CENTRO URBANO
3 TRONCAL BASTION POPULAR - CENTRO URBANO

4 TRONCAL BATALLON DEL SUBURBIO - CENTRO URBANO TERMINAL DE INTEGRACION

5 TRONCAL PUENTE PORTETE — CENTRO URBANO

llustracion 7: Troncales del proyecto Metrovia.
Fuente: (Fundacion Municipal Transporte Masivo Urbano de Guayaquil, 2015)
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En la Gltima década, Ecuador se ha encontrado en un crecimiento acelerado de
su parque automotor, registrando 2,4 millones de unidades, segun los datos del
Instituto Nacional de Estadisticas y Censo, en cuya distribucion por provincia,
Pichincha presenta el mayor numero de vehiculos, 540.827, seguido de Guayas, con
una cantidad de 529.603. (EI Comercio, 2019)

Entre las 25 ciudades con mayor problema de congestionamiento mundial, el
medidor INRIX del trafico ha posicionado a Guayaquil en el puesto 21. Esto se debe
a los casi 500 mil coches matriculados que circulan por las calles de la urbe, de los
cuales el 35% corresponde a uso privado, y un 39% al transporte publico y de servicio
en general, incluyendo la Metrovia. La ATM (Agencia de Trénsito Municipal) ha
identificado que entre las 6 a 9 de la mafiana, y de 5 a 8 de la noche, son las horas del
caos vial. (Pesantes, 2019)

El parque automotor de la Perla del Pacifico se estima en unos 484.049
vehiculos, y el crecimiento promedio anual es de 45.000 unidades, situacion que
representa problemas de mayor tiempo en los desplazamientos a los que se enfrentan
diariamente sus habitantes por el incremento de la carga vehicular, el mismo que puede
visualizarse en horas pico en las avenidas Juan Tanca Marengo, Francisco de Orellana,
Las Américas, entre otras, que conducen a principales puntos laborales y residenciales
de la ciudad, incluso conectan con cantones como Daule, Duran y Samborondén. (El
Universo, 2019)

Esta intensificacion en el transporte se relaciona directamente con el aumento
de siniestros de transito, lesiones y victimas mortales. Segin el Anuario de Estadisticas
de Transporte, en el 2018, Guayas se ubicé como la segunda provincia, después de
Santa Elena, en registrar el mayor numero de accidentes automovilisticos, con 8.619
siniestros, 16 por cada 1000 unidades matriculadas, correspondiendo al 33% del total
en el pais. Cuya causa principal se debe a la imprudencia de los conductores y al exceso
de velocidad. (Instituto Nacional de Estadisticas y Censo [INEC], 2019)
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lustracion 8: Siniestros de trénsito por cada mil vehiculos matriculados (principales provincias),
periodo 2018.
Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censo [INEC], 2019)
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lustracion 9: Causas de los siniestros de transito, periodo 2018.
Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censo [INEC], 2019)

Actualmente una de las calles mas transitadas del Puerto Principal, es la
Avenida Juan Tanca Marengo. Diariamente, en esta zona circulan 5.450 vehiculos por
hora, segun cifras registradas por la ATM en horario pico; ademéas de una gran
afluencia peatonal, debido a las distintas edificaciones de tipo industrial, planteles
educativos, empresas, comercios y viviendas, ubicadas en los alrededores de esta via
rapida, caracterizandose como uno de los principales puntos comerciales del norte de
Guayaquil. (El Universo, 2018)

Los 10 carriles que la conforman, distribuyen su flujo y direccion, con un
sentido de ida y otro de retorno, separados de un parterre de hormigdn en el centro,

con vegetacion y vallas publicitarias. En varias ocasiones se ha tenido que realizar
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trabajos de adecuacion de la calle y las aceras, no obstante, solo se regeneran ciertas
zonas, lo cual no ha tenido gran repercusion, considerando que es una de las avenidas
con potencial para una intervencion urbana que beneficiaria a varios sectores y a la

comunidad en general.

2.2. Marco referencial.
2.2.1. Referencias de tesis internacionales.
e Espacios publicos y calidad de vida urbana. Estudio de caso en Tijuana,
Baja California.

Es una investigacion de campo, la cual busca estudiar los espacios publicos
planteados previamente y verificar el impacto que han tenido en el sector. El objetivo
de las estrategias implementadas fue combatir la crisis de violencia e inseguridad
ciudadana en Tijuana, para lo cual se utilizd la visita técnica como método de
investigacion y se entrevistd a los moradores para conocer el grado de satisfaccion.

Los resultados finales mostraron la funciéon que cumplian las estancias al ser
utilizadas de manera adecuada y valorados socialmente, mejorando las dindmicas
sociales a través de vinculos entre dimensiones del medio natural y edificado, y
aspectos de la calidad de vida urbana tales como: disfrute del sitio, salud, seguridad,

familia, economia, entre otros. (Romero, 2016)

Estados Unidos
Fuente: (Romero, 2016)

e Tesis renovacion del espacio publico, paseo ecolégico el badl,
Quetzaltenango.

Esta propuesta corresponde a un corredor urbano ubicado en la zona 5 de la

ciudad de Quetzaltenango, el cual se encontraba en un estado de deterioro, cercano al
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Hospital del Instituto Guatemalteco de Seguridad Social. La finalidad de esta
renovacion era mejorar el lugar para atraer un gran nimero de personas mediante el
fortalecimiento de la movilidad peatonal, disefio de areas verdes publicas y zonas de
esparcimiento social. Lo que fue pensado para proporcionar accesibilidad a todo

publico, segura y sostenible. (Palacios, 2017)

v
LOona £

lustracion 11: Plano del flujo peatonal en el corredor urbano.
Fuente: (Palacios, 2017)

e Proyecto de mejoramiento y revitalizacion urbana, de la imagen y el
espacio publico del &rea sureste de la Zona 4 de Guatemala.

La necesidad de resolver problematicas que afectan a varios puntos de la ciudad
de Guatemala debido al deterioro urbano, conllevé a la seleccion de un sector de Zona
4, contando con la participacion de la Municipalidad. La intencion fue recuperar el
entorno social para hacerlo mas agradable y confortable para los residentes y
visitantes, proporcionando la devolucion del personal a las zonas comunes y

fomentando la recreacion y el uso cultural. (Gonzélez, 2017)
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llustracion 12: Nodos e hitos al interior del area de estudio.
Fuente: (Gonzélez, 2017)

2.2.2. Referencias de tesis nacionales.
e Propuesta de intervencion urbana con fines de movilidad peatonal, en el
sector de Los Ahorcados en la ciudad de Loja

El proyecto plantea reestablecer la conexion entre las superficies segmentada a
nivel urbano, tomando en cuenta la opinién ciudadana en la importancia de generar
una modificacion. Esta actuacion fue enfocada de modo que se mejoren las redes de
movilidad a nivel peatonal y se interrelacionen espacios en los que se promueva el
desarrollo social, cultural y econémico.

Para constituir el proyecto como un catalizador de estos objetivos, se realizd
estudios de sitio y de opinion publica en la localidad. Actualmente el area de estudio
tiene flujo vehicular y peatonal, pero este Gltimo deja grandes necesidades y
dificultades que muchos transelntes prefieren evitar, lo cual genera el abandono del
sector y por ende una desvinculacion entre los moradores y el ambito puablico.
(Avendario, 2017)

e Desarrollo de un proyecto urbano enfocado en el disefio del espacio
publico como herramienta de potencializacién de la imagen urbana de la
Avenida Trinidad de Dios — Monte Sinahi, 2018
El proyecto se orienta al estudio de la Cooperativa Trinidad de Dios, debido a

sus caracteristicas topograficas, jerarquia y traza vial, su relacion fisico-visual con el

18



Bosque Protector Papagayo, y a las dindmicas sociales presentes. Todos estos rasgos
han empafiado el caracter del sector, de modo que los puntos de concentracion social
son usados netamente como sitios de transicion, pero no de disfrute y estadia.

Se puede mejorar la calidad de la imagen urbana, mediante la intervencion en
el lugar de apropiacion y expresion de los habitantes, manteniendo la identidad
comercial de la avenida y su integracién directa hacia los equipamientos educativos,
religiosos, deportivos y comerciales existentes. Mejorando consigo la interaccion
social, cultural, recreativa y deportiva, ademas de la contemplacion y disfrute del
entorno inmediato de la Reserva Protegida Papagayo, lo que aporta a la calidad de vida
de los ciudadanos, estipulada en el Plan Nacional de Desarrollo 2017-2021. (Beltréan,
2018)

e Estudio mejoramiento del indice de areas verdes, mediante el disefio de
corredor ecoldégico para sector urbano del proyecto socio vivienda
ubicados en el sector Nueva Prosperina ciudad de Guayaquil, Zona 8
provincia del Guayas.

Con el deseo de rescatar el Estero Salado, se realizd un estudio de los
parametros correspondientes al caso: oxigenacién del cuerpo de agua, reforestacion,
proteccion de la fauna y flora, control de descargas industriales, domésticas, entre
otros. Se propone que mediante la reubicacién de las familias asentadas a un sector de
la Nueva Prosperina, el brazo de mar pueda revitalizarse.

La finalidad es promover una vivienda digna con recursos basicos, sin personas
en las cercanias del estero, y asi implantar especies vegetales que aporten al indice
urbano de areas verdes, en el sector norte. Con un diagndstico de impacto y la opinion
publica de los residentes, se considera el disefio de un corredor ecoldgico que servira

para mitigar el dafio ambiental y aumentar la apreciacion del sector. (Parra, 2016)

2.2.3. Modelos analogos internacionales.
e Calle Las Begonias, Municipalidad de San Isidro, Lima, Peru.

La Municipalidad Distrital de Lima, ha realizado proyectos para rescate del
entorno social, dentro de los cuales la calle Las Begonias, ha tomado gran relevancia
al ser una via con prioridad peatonal y de uso ciclista. Entre las estrategias empleadas
se menciona el ancho de aceras, implementacion de cruces seguros, mobiliario urbano,

areas verdes, puntos ecologicos, y parqueos para bicicleta. Esta iniciativa pretende
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recuperar la posicion del hombre en el marco urbano, donde existan estancias para las

personas y aparcamientos subterraneos para los autos. (Agencia Andina, 2018)

4 ‘\ ; ‘

lHustracion 13: Remodelada calle Las Begonias en San Isidro.
Fuente: (Agencia Andina, 2018)

e Avenida Chapultepec, Ciudad de México, México.

México se une a las ciudades que en sus intervenciones contempla la
humanizacion de la ciudad. Tal es el caso del proyecto de rehabilitacion de la Avenida
Chapultepec, el mismo que consiste en una reconfiguracion de la via y acera, con
consideraciones de accesibilidad. En la primera etapa realizada, se redujo la superficie
para los vehiculos a sélo dos carriles centrales y dos laterales por sentido, se ampli6 la
acera, se implementaron cruces seguros, y se mejoré la ciclovia, destinando zonas para
aparcamiento de bicicletas, se renové alumbrado publico, pero ademas se reforzaron

los sistemas de drenaje y agua potable. (Peridédico Excelsior, 2020)

Hustr
Fuente: (Periodico Excelsior, 2020)

e Avenida La Playa, Medellin, Colombia.
La Municipalidad de Medellin, ejecuta proyectos de transformacion de la

localidad, donde se contempla la creacion de nuevos espacios para recorrer y disfrutar,
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en los que se evidencia la implementacién de cambios como: zonas peatonales
amplias, incremento en la vegetacion y mobiliario urbano mejorado, repotenciando de
esta forma el disfrute de la ciudad y las dinamicas del lugar.

La Avenida La Playa es parte de las operaciones, en la que se renovd
completamente el lugar para caminar y se construyeron ciclorrutas conectadas a otras
existentes en el Centro, se reordeno la franja vehicular, priorizando la movilidad
sostenible, también se aumentaron los metros cuadrados de areas verdes, lo que atrajo
a especies de pajaros, ademas de embellecer el paisaje y contribuir positivamente a la

calidad del aire. En este sentido, La Playa se convierte en un paseo ecoldgico y

peatonal, conectado a otros hitos que forman parte del plan para la regeneracion del
centro de Medellin. (Empresa de Desarrollo Urbano [EDU], 2019)

5

lustracion 15: Paseo La Playa Tramo II.
Fuente: (Empresa de Desarrollo Urbano [EDU], 2019)

2.2.4. Modelos analogos nacionales
e Corredor Metropolitano de Quito: Un plan integral y sostenible para

articular la ciudad

Este anteproyecto expuesto en un concurso realizado por Municipio del
Distrito Metropolitano de la ciudad de Quito, presenta ideas para un corredor urbano.
La propuesta se basa en un modelo eficiente y activo, que repotencie la vida publica,
y se constituya como eje principal de movilidad en la ciudad. Se contemplan
parametros de accesibilidad, reactivacion de zonas abandonadas, integracién del
medio natural y artificial, recuperacién del medio fisico para el peaton, sostenibilidad
y resiliencia, dentro del marco de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).
(Plataforma Arquitectura, 2020)
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llustracion 16: Corredor Metropolitano de Quito.
Fuente: (Plataforma Arquitectura, 2020)

e Avenida Barcelona, Guayaquil

Las redes de ciclovias en Guayaquil han dado inicio con un tramo de la Avenida
Barcelona, destinado a este sistema de movilidad, y se pretende ampliar a otros puntos
de la ciudad. La administracion municipal busca desarrollar un modelo vial sostenible,
en el que se priorice a peatones y ciclistas, y otros medios de desplazamiento como
patines y patinetas. Ademas de implementar parqueos y ordenanzas que regulen el uso
de transporte alternativo como la bicicleta y vehiculos de micro movilidad. Esta
iniciativa se espera alcance a sectores del norte, centro y sur de Guayaquil. (Masa
Critica Gye, 2020)

llustracion 17: Ciclovia en Ave?ia arcela.
Fuente: (Masa critica Guayaquil, 2020)

e Regeneracién urbana del casco urbano central, Loja
La municipalidad de Loja ha realizado trabajos de restauracion en el casco
céntrico, y se han adecuado calles, en las que se halla la mayor parte de actividades
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comerciales, administrativas, financieras, académicas y culturales, de la ciudad. Este
proyecto integral de ordenamiento y desarrollo sostenible, ha cambiado la imagen de
la localidad, en estética e infraestructura, con el soterramiento de cables para redes de
comunicacion, alumbrado y demas servicios; también se pavimentaron vias,

diferenciando el carril de ciclista, se reconstruyeron bordillos y aceras, y se

implement6 mobiliario urbano. (Alvarado, 2018)

. 3
lHustracion 18: Avenida 24 de mayo.
Fuente: (Alvarado, 2018)

2.2.5. Aspectos fisico-bidticos del sector de estudio.
e Limites geograficos

El sector de estudio se ubica en la provincia del Guayas, ciudad de Guayaquil,
parroquia Tarqui, Avenida Juan Tanca Marengo, en el tramo comprendido entre el km
3.5y el km 6, con las siguientes colindancias:

Norte: Cdla. Santa Beatriz, Cdla. San Felipe, Zona industrial, Lomas de
Prosperina.

Sur: Cdla. Santa Adriana, Cdla. Martha Bucaram de Rold6s, Cooperativa
Madrigal.

Este: interseccion con la Av. Benjamin Carrién Mora.

Oeste: interseccion con la Via Daule.
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lustracion 19: Ubicacion del sector de estudio, Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Open Street Map, 2020)

e Relieve
La Avenida Juan Tanca Marengo fue construida de manera plana para evitar
accidentes de transito, durante sus primeros kildmetros no existen desniveles. No
obstante, al llegar a los sectores de Mapasingue y Lomas de Prosperina se puede
evidenciar pendientes formadas por el cerro, estas inclinaciones se evidencian cuando

la via principal se junta con las secundarias.
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(' Avenida Juan Tanca Marengo [ ——

lustracion 20: Plano de relieve.
Fuente: (Open Street Map, 2020)

RO )

@ Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 - km 6
@ Curvas de nivel

lHustracién 21: Cotas de nivel.
Fuente: (Direccion de urbanismo, avalos y ordenamiento territorial, 2014)

e Clima

Unidad Climatica
Guayaquil es una ciudad vulnerable a los cambios del clima, desencadenando

problemas para su desarrollo sostenible. Se lo identifica como sabana tropical,
influenciado por su ubicacion con respecto a la linea ecuatorial, que determina las

elevadas temperaturas; y por su cercania al Océano Pacifico, que lo encuentra con la
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corriente fria del Humboldt, la cual marca la temporada himeda de enero a mayo, y
con la corriente célida del nifio, la misma que es responsable de la temporada seca en
los meses de junio a diciembre, distinguiendo asi, el invierno y el verano. Su humedad
relativa promedio anual es del 72%. (Castillo A. , 2019)

Precipitacion pluvial

Las lluvias en la localidad no son muy frecuentes, los datos anuales registran
que los meses con mayor precipitacion son febrero con 332mm y marzo con 315.7mm,
debido a que coinciden con la época de invierno; mientras que el mes mas seco es
agosto, en el que se puede identificar un nivel de precipitacion media de 1.2mm. El
promedio de las mismas se ubica en 791mm. En relacién a la cantidad de dias con
lluvia, marzo es el mes que encabeza la lista, con un promedio de 15 dias, seguido de
febrero con 14 dias y enero con 12, mientras que, en los meses de julio a noviembre,
las lluvias son ausentes. (Weather Atlas, 2020)

Precipitaciones - Guayaquil, Ecuador

Precipitaciones (mm)
350

300
250
200
150
100

50

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct  Nov Dic

lustracion 22: Precipitacion media de Guayaquil.
Fuente: (Weather Atlas, 2020)

Temperatura

Comunmente a lo largo del afio, las temperaturas varian entre los 21°C Y 31°C.
Entre las temperaturas maximas que experimenta Guayaquil anualmente, se registra a
marzo como el mes mas caliente, con 32.2 °C, y julio como el mes de menor calor,
con 29.01°C. Entre las temperaturas minimas observadas, marzo posee el valor mas
alto de 23.7°C y septiembre tiene el mas bajo de 20.5°C. Determinando una
temperatura promedio anual de la localidad en 25.7 °C. (Weather Atlas, 2020)
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lHustracién 23: Temperatura media de Guayaquil.
Fuente: (Weather Atlas, 2020)

Vientos

La estacion meteoroldgica mas cercana a la Av. Juan Tanca Marengo, se
encuentra en el Aeropuerto José Joaquin de Olmedo, en donde se registran datos
diarios de los vientos. Segun las mediciones mensuales, la direccién de los vientos en
la localidad tiene ciertas variaciones dependiendo de la época del afio y la hora del dia,
pero se ha podido identificar que la direccion predominante proviene del Suroeste, y

el valor correspondiente a la velocidad promedio es de 12.7 km/h.

2113 ki 13-4 ki e

AGO. SEPT. _OCT. NOV. DIC

AGo‘o-gle S @ o 0% - ,,///
lustracion 24: Direccion y velocidad de los vientos en estacion meteorolégica Aeropuerto José Joaquin

de Olmedo.
Fuente: (Winfinder, 2020)
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lustracion 25: Direccion los vientos en Avenida juan Tanca Marengo.

Fuente: (Winfinder, 2020)
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Asoleamientos

En Guayaquil, usualmente se tiene 12 horas de duracion de luz diurna, donde
enero, febrero, octubre, noviembre y diciembre son los meses con dias mas largos. En
lo correspondiente a la presencia del sol, abril encabeza la lista con un promedio de 5
horas, mientras que enero, febrero, junio, julio, agosto, septiembre, octubre, noviembre
y diciembre, son los meses con insolacién mas baja de 3 horas. Ademas, el promedio
de indice UV que se registra en la mayoria de los meses es 12, a excepcion de junio y
julio con indice UV 11.

Horas de luz diurna / Horas de sol - Guayaquil, Ecuador

Horas de luz diurna Horas de sol
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lustracion 26: Luz diurna media y promedio de insolacién de Guayaquil.
Fuente: (Weather Atlas, 2020)
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El recorrido del sol en el sector de estudio se da en direccion este a oeste, donde
los soles més fuertes se registran en el horario de las 11hrs a las 16hrs. Al ser una via
publica, las observaciones tomadas dentro de ese horario, se convierten en los puntos
criticos de asoleamiento, con poca y casi inexistente sombra. Estas consideraciones de
azimut y altura con respecto a la posicion del sol, son decisivos en la implementacion

de los elementos de disefio.

Latitud -2.14714°
Longitud |[-79.91153°
Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra
08h00 110.57° 21.69° 2.5Im 100.50° 21.75° 2.51m 88.81° 23.29° 2.32m
11h00 130.19° 61.60° 0.54m 110.86° 65.40° 0.46m 83.83° 68.16° 0.40m
13h00 201.35° 70.94° 0.35m 218:31° 79.35° 0.19m 286.53° 81.35° 0.15m
16000 246.91° 36.05° 1.37m 258.43° 38.04° 1.28m 272.07° 36.67° 1.34m
18h00 250.31 8.13° 7m 259.81° 8.65° 6.57m 270.67° 6.80° 8.39m
ENERO FEBRERO MARZO
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lustracion 27: Matriz y gréaficos de andlisis de trayectoria solar en el primer trimestre del afio 2020
Fuente: (SunCalc, 2020)

Latitad  |-2.14714°
|Longitud |-79.91153°

Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra
08h00 75:95° 24.35° 2.2lm 66.88° 23.45° 2.31m 63:72° 21.60° 2.53m
11h00 53.73° 65.99° 0.45m 38.99° 60.86° 0.56m 36.61° 57.65° 0.63m
13h00 323.94° 72.53° 0.31m 334.90° 65.19° 0.46m 340.40° 62.76° 0.51m
16h00 285.82° 33.19° 1.53m 295.20° 30.83° 1.68m 299.15° 31.08° 1.66m
18h00 282.20° 4.22° 13.57m 290.44° 3.29° 17.41m 293.68° 4.25° 13.45m
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lustracion 28: Matriz y gréficos de andlisis de trayectoria solar en el segundo trimestre del afio 2020
Fuente: (SunCalc, 2020)
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Latitud _ [-2.14714° |
Longitud [-79.91153°
go
Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra
08h00 67.08° 21.14° 2.59m 75.86° 23.24° 2.33m 88.14° 26.78° 1.98m
11h00 42.02° 59.11° 0.60m 54.90° 65.01° 0.47m 81.47° 71.61° 0.33m
13h00 340.18° 65.96° 0.45m 327:11° 73.08° 0.30m 283.01° 77.87° 0.21m
16h00 296.11° 33.01° 1.54m 286.08° 34.25° 1.47m 272.07° 33.14° 1.53m
18h00 290.70° 5.51° 10.37m 282.21° 5.27° 10.84m 270.65° 3.36° 17.03m
Juio AGOSTO SEPTIEMBRE
3
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lustracion 29: Matriz y graficos de andlisis de trayectoria solar en el tercer trimestre del afio 2020
Fuente: (SunCalc, 2020)

Latitud  |-2.14714°
Longitud |-79.91153°

0

Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra Azimut Altura Sombra
08h00 101.04° 28.83° 1.82m 111.41° 27:61° 1.91m 114.81° 24.31° 2.21m
11h00 119.03° 71.88° 0.33m 139.21° 66.08° 0.44m 140.12° 61.61° 0.54m
13000 237.41° 73:712 0.29m 215:812 67:77° 0.41m 204.85° 66.38° 0.44m
16h00 258.67° 30.92° 1.67m 248.06° 30.15° 1.72m 243.46° 32.26° 1.58m
18h00 259.19° 1.77° 32.41m 250.05° 2.32° 24.72m 246.66° 5.10° 11.21m
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lustracion 30: Matriz y gréaficos de andlisis de trayectoria solar en el cuarto trimestre del afio 2020
Fuente: (SunCalc, 2020)

e Hidrologia
Hidrologia superficial
El cuerpo de agua mas cercano al sector de estudio, es el ramal “A” del Estero
Salado, a ¥2 km de distancia, que se extiende entre las urbanizaciones Urdenor 2 y
Bosques del Salado, y atraviesa la Av. Juan Tanca Marengo, por medio de los ductos

cajones y canales de hormigon, provistos por la Empresa Municipal de Agua Potable
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y Alcantarillado (EMAPAG), pasando por Urdenor hasta llegar a la Av. Francisco de
Orellana, donde detiene su curso. (Radio Atalaya 680 AM, 2020)

@ Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 — km 6 e —
® Cuerpo de agua '

lustracion 31: Ramal “A” del Estero Salado presente en Av. Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Google Maps, 2020)

El Ministerio del Ambiente y Agua, dentro de sus proyectos para recuperacion
de areas protegidas, ejecuta trabajos de limpieza y mantenimiento en el estero y sus
ramales, para mitigar la contaminacion por el manejo inadecuado de los desechos
solidos. Tal es el caso del ramal “A”, en el que algunas de las empresas y otras
propiedades ubicadas en sus cercanias, han realizado instalaciones clandestinas para
las descargas en el mismo, ocasionando molestias en los habitantes por problemas de
insalubridad y malos olores. (Direccién de Comunicacién, Ministerio del Ambiente,
2017)

Inundaciones

Guayaquil es una ciudad rica en vertientes y mantos acuiferos que conforman
su entorno, debido a esto, se incrementan los riesgos de inundacién en épocas de
invierno, cuando las precipitaciones son fuertes y frecuentes, y coinciden con pleamar,
sumado a la baja capacidad de drenaje de la red local y la falta de permeabilizacion de
suelo urbano improvisado, ocasionando aumento de caudales y desbordamiento de la
infraestructura de contencién, como son los canales. (CAF - Banco de Desarrollo de
America Latina, 2018)

Tarqui es una de las parroquias mas vulnerable a los efectos climatoldgicos, en
ella se encuentran 474 hot spots, que son los puntos de alta concentracion de actividad

socioecondmica, localizados en zonas con mayor tendencia a inundaciones. De los
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complejos identificados, 279 corresponden a industria, 5.6 a centros comerciales, 139
a instituciones educativas, 41 a centros de salud y 8.8 a vivienda. Adicionalmente, esta

parroquia ha estado expuesta fortuitos por deslizamiento de tierra.
) e

®

="

@ Area inundable por lluvias intensas y desbordamiento de canales
Concentracion de agua por escorrentia

@ Susceptibilidad a inundacion alta

@) Susceptibilidad a inundacién alta
lHustracion 32: Mapa de zonas propensas a inundaciones en la ciudad de Guayaquil.
Fuente: (GAD Municipal de Guayaquil, 2015)

Sequias
Por otro lado, durante la época seca, y las cada vez mas elevadas temperaturas,

la Perla del Pacifico se enfrenta a situaciones que dan lugar al incremento de accidentes
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de incendio forestal por la falta de humedad, en las épocas del afio en que las
precipitaciones son escazas, y por las olas de calor que golpean con més fuerza debido

al cambio climatico actual.

e Suelo

La Secretaria de Gestion de Riesgos realizd una investigacion en la cual se
establecieron factores: el donde, como y el qué de los proyectos viales y
habitacionales, tomando en cuenta la sismo resistencia. Donde zonas como Prosperina
y Mapasingue tienen un suelo rocoso, rocas sedimentarias para ser exactos, apto para
construcciones de maximo dos plantas debido a que son sitios que perciben mas de un
temblor. Mientras en zonas bajas, los suelos son menos rigidos que los cerros donde
se pueden hacer edificios de varios pisos. Terrenos cercanos a los cuerpos de agua
como Urdesa y Urdenor, son generalmente de arcilla blanca, recomendada para

edificaciones pequefias. (EI Universo, 2017)
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lustracion 33: Tipos de suelo en la Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

e Vegetacion
Alo largo de la Avenida Juan Tanca Marengo se puede apreciar una diversidad
de vegetacion local e introducida, ubicada en areas verdes de los alrededores y en el
parterre central de la via. En los trayectos se identifican arboles pequefios como

Cascol, Yuca de ratdn, Niguito, Ficus, entre otros, cuya funcion se limita a la
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decoracion, debido a que no cuentan con el espacio adecuado para crecer, y las
autoridades podan sus ramas para evitar problemas con el transito vehicular. En otros
tramos, también se aprecian arboles mas grandes como Ebano, Aguacate, Palmera,
Guayacan y Acacia amarilla, los cuales tienen la funcion de generar sombra y purificar

el oxigeno. (Lavayen, Fabara, & Molina, 2015)

. Vegetacion en la Avenida Juan Tanca Marengo

lHustracion 34: Vegetacion de la Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Google Maps, 2020)

2.2.6. Aspectos socio-culturales del sector de estudio.
e Areade influencia directa

El espacio geogréafico en el que se desarrollard la propuesta, tiene relacion
directa con establecimientos como Servientrega, Freno Seguro, Coca Cola; Unidades
Educativas como el Colegio Americano, Colegio Martha Bucaram de Roldés, Centro
Educativo Mariscal Sucre, Facultad de CCNN de la Universidad de Guayaquil, Liceo
Cristiano Campus 2; Centro Clinico Quirargico Ambulatorio Hospital del Dia Norte
Tarqui, Registro Civil Norte, las gasolineras Primax y Mobil, Plaza Sai Baba, entre
otros.
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Iustracion 35: Area de influencia directa, Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 — km 6.
Fuente: (Google Maps, 2020)

e Areade influencia indirecta
Se considera &rea de influencia indirecta a todo el sector comprendido en un
radio de 200 a 300 metros a la redonda desde los limites establecidos para el estudio.
La misma que comprende vias secundarias, y zonas residenciales aledafias a la
Avenida Juan Tanca Marengo. Estas se veran afectadas de manera positiva con la

propuesta de intervencion urbana a desarrollar.
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Ilustracion 36: Area de influencia indirecta, Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 — km 6.
Fuente: (Google Maps, 2020)
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e Demografia

La Avenida Juan Tanca Marengo se ubica en la parroquia Tarqui, la de mayor
concentracion demogréfica de Guayaquil. Segln datos obtenidos en el Gltimo censo
de poblacidén y vivienda, realizado por el INEC en 2010, la cantidad de personas que
residen en el lugar registran un total de 1°050.826 habitantes. Considerando hasta la
fecha una proyeccion de crecimiento anual del 1,58%. (Instituto Nacional de
Estadisticas y Censo [INEC], 2010)

En Tarqui se concentra el progreso urbanistico con el desarrollo comercial,
bancario y hotelero de la ciudad, por lo que sectores aledafios a la Avenida Juan Tanca
Marengo, albergan gran actividad socioecondmica; y los usuarios que se sirven de ella,
para trasladarse, residir, trabajar o estudiar, se encuentran involucrados directamente
en las problematicas del sector. La densidad poblacional del sector de estudio es de
919.4 hab/km?. Cabe mencionar que las jornadas con mayor movimiento de personas,
se dan en horarios de 07H00-09H30, 11H30-13H30 y 17H3019H30, debido a los
centros educativos existentes en el lugar. (Hidalgo, 2017)

e Usos del suelo

Alrededor de la avenida, se ha generado gran crecimiento comercial y urbano,
contando con la presencia de numerosas concesionarias, instituciones educativas,
centros comerciales, plantas industriales, centros de asistencia médica, centros de
recreacion, distribuidoras de materiales de construccién y repuestos automotrices,
ademas de actividades de residencia. Estos equipamientos, la hacen un lugar muy
transcurrido, ya sea por sus habitantes, o usuarios que se sirven de los servicios que
brindan las instalaciones en el sitio. (Hidalgo, 2017)

Segun el esquema de ocupacion de uso del suelo de Guayaquil, la totalidad de
la via corresponde a un corredor de estructura urbana. Mientras que los predios que
guardan directa relacion con la Av. Juan Tanca Marengo, se encuentran destinados en
su mayor parte a uso comercial y de servicio, teniendo la presencia de ciertos
equipamientos urbanos, suelo industrial y zona residencial. En los sectores aledafios,
que se ven afectados indirectamente por las dindmicas de esta via publica, predomina
un uso del suelo residencial de densidad media. También se identifica como suelo

protegido por instalaciones de riesgo y vulnerabilidad a un ramal del Estero Salado.
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lustracion 37: Esquema de ocupacion de uso del suelo Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Direccion de urbanismo, avalios y ordenamiento territorial, 2014)

e Estructura urbana

La red vial del Ecuador, cubre una extension de 42.000 km y se subdivide en
tres grandes categorias: estatal, provincial y cantonal. La estatal comprende vias
primarias y secundarias, por donde se distribuye el mayor flujo vehicular y conectan
con las capitales, cabeceras cantonales, puertos, cruces fronterizos, importantes puntos
econdmicos y de gran densidad poblacional. Estas son llamadas corredores arteriales,
existiendo 12 de ellos a nivel nacional y numerados con la letra E. La red provincial
estd formada por vias terciarias, y la cantonal, por caminos vecinales. (CAF - Banco

de Desarrollo de América Latina, 2020)
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ES Troncal Insular Baltra-Bellavista-Puerto Ayora 38 km
E10 Transvgrsal San Lorenzo-San Gabriel-Nueva Loja-Pto. El Carmen de Putumayo 453 km
Fronteriza
E15 Troncal del Pacifico  Mataje-Esmeraldas-Bahia de Caraguez-Manta-Salinas 741 km
£20 Transversal Norte Esmeraldas-Sto. Domingo-Sangolqui-Baeza-Pto. Francisco 336 km
de Crellana
E25 Troncal de la Costa  Los Bancos-Sto. Domingo-Quevedo-Milagro-Machala-Zapotillo 664 km
E25A Troncal de la Costa Santo Domingo 10 km
Alterna
E30 Transversal Central ~ Manta-Portoviejo-Quevedo-Latacunga-Ambato-Puyo 438 km
E35 Troncal de la Sierra Rumichaca-Quito-Ambato-Riobamba-Cuenca-Loja-Macara 781 km
E40 Transversal Austral Colibri Salinas-Guayaquil-La Troncal-Azogues-Stgo. de Méndez- 549 km
Pto. Morona
E45 Troncal Amazoénica  Gral. Farfan-Nueva Loja-Tena-Puyo-Macas-Zamora 701 km
E45A K?;Cr:g Amazonica Nueva Loja-L os Sachas-Pto. Francisco de Orellana-Loreto-Cotundo 85 km
ES0 Transversal Sur Huaquillas-Arenillas-Catamayo-Loja-Zamora 224 km

lustracion 38: Via primarias de Ecuador
Fuente: (CAF - Banco de Desarrollo de América Latina, 2020)

Gran parte de las carreteras del pais se dimensionan en 6 metros de anchura,

resultando en un obstaculo para la circulacién rapida de vehiculos en dos direcciones,

sobre todo para el transporte de carga. La mayor concentracion de vehiculos grandes

y pesados esta presente en la provincia del Guayas, se ha podido identificar un 20% de

los mismos circulando por en el trayecto Pascuales — La Sequilla. En la ruta E40, que

atraviesa Guayaquil, los vehiculos pesados estan entre el 10 y 20% del trafico total.

Por lo que en el sector se presencia gran cantidad de camiones generando

congestionamiento.
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lustracion 39: Esquema de tréafico usual en vias principales y secundarias conectadas a la Avenida Juan

Tanca Marengo.

Fuente: (Google Maps, 2020)
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La Av. Juan Tanca Marengo, es una de las principales arterias viales de la urbe
que tiene conexién directa a la ruta E40. Su anchura varia en ciertos sectores,
resultando en tramos de 5 carriles y otros de 3 por cada sentido, ademas de un parterre
central, con escaza vegetacion. Gran parte del parque automotor de la ciudad circula a
través de ella, llegando a presentarse problemas de congestidn vehicular en horas pico,
esto debido a que conecta con calles de gran relevancia, como son: Avenida Las Aguas,
Avenida Benjamin Carrion Mora, Avenida Rodrigo Chavez, Avenida Agustin Freire

Ycaza, Avenida Francisco de Orellana y la Avenida Las Américas. (Hidalgo, 2017)

Carretera Principal =~ ----- Pista
Via primaria Via peatonal
Via secundaria Bicisenda

lustracion 40: Esquema de traza vial Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Direccién de urbanismo, avallos y ordenamiento territorial, 2014)

Tabla 2.

Dimensiones de via en Av. Juan Tanca Marengo.
Tramos de Numeros de Dimension de  Dimension  Ancho total

avenida carriles por cada carril parterre  del tramo de
sentido (ancho) central avenida
(ancho)

KmO0-Km1 4 3,5m 3m 31m
Km1-Km2 5 3,5m 3m 38m
Km2-Km3 5 3,5m 3m 38m
Km3-Km4 5 3,5m 3m 38m
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Km4-Km5 5 3,5m Om 35m
Km5-Km6 4 3,5m Om 28m
Fuente: (Google Maps, 2020)

e Infraestructura
La Avenida Juan Tanca Marengo posee varios medios técnicos, servicios e
instalaciones necesarios para el desarrollo de las actividades, mantener un lugar en
funcionamiento y la organizacion estructural de las ciudades. Las obras de
infraestructura han dejado marcas en varias zonas debido a los impactos ambientales
y sociales tanto positivos como negativos.
Tabla 3.

Infraestructura de la Av. Juan Tanca Marengo.

Infraestructura Estado

Agua potable v
Drenaje de aguas lluvias
Alcantarillado
Electricidad
Comunicaciones

Internet

AN NN SR

Pavimentos

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Los sectores habitacionales, comerciales, recreativos y de industria que estan
conectados con la avenida, estan dotados de servicios de agua potable y alcantarillado,
los cuales estan en buen estado. Por otro lado, a pesar de tener drenaje de aguas lluvias,
este sistema es deficiente porque durante en las épocas de lluvias no cumplen con su
funcién provocando inundaciones. (Garcia, 2016)

Los postes eléctricos son los encargados del servicio de electricidad,
comunicaciones e internet, en la avenida Juan Tanca Marengo, logrando ofrecer un
servicio adecuado. No obstante, con el pasar de los afios el aumento de la poblacion y
sus actividades han provocado que los postes carguen con un nimero elevado de cables
provocando un entorno cuestionable e inseguridad en los transedntes.

El estado del pavimento en la via es variable en algunos sectores, se puede

apreciar un asfalto viejo y desgastado en una zona, y en otra se observa uno nuevo,
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esto ocurre debido a los diferentes trabajos de remodelacion que se han realizado por
factores como: efectos de las lluvias sobre las vias, trabajos en los sistemas de agua

potable y alcantarillado, reconstruccién de la calzada por los accidentes de transito,

entre otros. (El Universo, 2019)

llustracion 41: Estado de la infraestructura en la Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Google Maps, 2020)

e Servicios urbanos

En el sector la prestacion de servicios basicos comprende: sistema de
alcantarillado y agua potable, alumbrado publico y distribucion de energia eléctrica,
servicio de telecomunicaciones publico y privado, sistema de recoleccién de basura,
vias y aceras. La vigilancia es realizada en la avenida principal por el Servicio
Integrado de Seguridad ECU 911, es un servicio de respuesta inmediata e integral ante
emergencias utilizando camaras ojo de aguila. En las vias secundarias, la seguridad la
realiza la Policia Nacional con el apoyo logistico de patrulleros y motocicletas en un
horario establecido.
Tabla 4.

Servicios urbanos de la Av. Juan Tanca Marengo.

Servicios urbanos Estado
Recoleccion de basura v
Vigilancia v
Alumbrado publico v
Transporte urbano v
Aseo de Calles x
Servicio de asistencia médica v
Establecimientos educativos v

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Para movilizarse por la avenida se puede optar por el transporte publico, el cual
se divide en dos tipos: el alimentador de la Metrovia, que abarca desde el Km 0 hasta
el Km3 y los buses urbanos que van desde el Km 3 hasta el Km 6. Existen paraderos
a lo largo de la via con una separacion de 500m aproximadamente. La Municipalidad
de Guayaquil tiene dentro de sus proyecciones implementar la troncal 6 del Sistema
integrado de Transporte Masivo en esta avenida, y asi eliminar las lineas de autobus

en el sector.

e Imagen urbana

La imagen urbana de la Av. Juan Tanca Marengo, dentro de los km 3.5 — km
6, se muestra poco amigable a los ciudadanos, puesto que no se aprecia un paisaje
natural, sino més bien un amplio panorama gris, donde el trasporte publico y privado
toman protagonismo y le dan forma al entorno. Mayormente las edificaciones en sitio
mantienen los 2 niveles de altura, y son pocas las construcciones que llegan a los 3 o
4 pisos.

Entre los elementos artificiales, se encuentran dos obras de infraestructura
vehicular y una peatonal, estos mismos han sido implementados como parte de la
solucion vial para distribucion del flujo de autos y cruce seguro de personas. El
elemento 1, es un intercambiador entre las vias: Daule, Crnl. Flavio Alfaro Delgado y
Juan Tanca Marengo. El elemento 2, es un paso peatonal ubicado a la altura de la
ciudadela Martha de Roldos. El elemento 3, es un intercambiador entre las vias:

Benjamin Carridn, Las Aguas, y Juan Tanca Marengo.

—_—

@ Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 —km 6
Elementos artificiales

lustracion 42: Elementos visuales artificiales en la Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 — km 6.

Fuente: (Google Maps, 2020)

0 0,5 Km 1 Km
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El mobiliario urbano es escaso y deficiente. Partiendo desde la infraestructura
para peatones, las aceras no presentan ningun tipo de tratamiento ni accesibilidad
universal, ni se aseguran elementos de sombra en los trayectos a pie. Hay puntos en
los que las paradas de buses solo se identifican con una sefialética en la acera, pero sin
un elemento arquitecténico para espera. Ademas, en lugares donde si existen paradas,
el entorno no ha sido previamente adaptado para generar seguridad, produciendo el

abandono de los mismos.

llustracion 43: Parada de bus en la calle.
Fuente: (Google Maps, 2020)

llustracion 44: Parada de bus con mobiliario.
Fuente: (Google Maps, 2020)

El sistema de iluminacion y redes de cableado, también contrarrestan a la
apreciacion del sitio, puesto que las instalaciones son antiguas y puede observarse
como muchas de ellas estan en condiciones precarias. El cableado se dispone aéreo
sobre los postes de iluminacion. Y se insertan elementos publicitarios de gran altura,

gue no hacen mas que contribuir al ruido visual.
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lustracion 45: Cableado aéreo.
Fuente: (Google Maps, 2020)

e Tenencia del suelo
Al ser una via publica, la administracion del suelo correspondiente a la calle y
acera en la Av. Juan Tanca Marengo, le compete a la Muy llustre Municipalidad de
Guayaquil. Mientras que los predios ubicados en los alrededores, desde sus
cerramientos y linea de fabrica, son en su mayoria de dominio privado, con excepcion
de aquellos equipamientos publicos de servicio y bienestar a la comunidad ubicados

en el sitio, que son de gestion municipal y gubernamental.

e Riesgos y vulnerabilidad

Quimicos- tecnoldgicos

En el lugar existen varias industrias y locales comerciales que manejan
sustancias quimicas en sus labores, ya sea en la produccion de materiales de
construccidn, comercializacion de insumos agricolas, veterinarios y farmacéuticos, y
acopio de mercaderias. Con el proposito de prevenir las exposiciones bioldgicas, fisica
y de inhalacion los almacenes estan alejados de los puntos de ventas y existen criterios
que deben tomarse en cuenta al momento del almacenamiento de productos quimicos.

Algunos de las sustancias empleadas por las industrias son sulfato de sodio,
sulfito de sodio, peroxido de hidrogeno, acido fosférico, acido salicilico, entre otros.
Estas sustancias pueden afectar al trabajador al inhalarlos o al entrar en contacto con
la piel, otros pueden causar mutaciones por lo que se debe tomar en serio su

manipulacion y evitar el contacto. (L6pez, 2016)
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lustracion 46: Fabrica de quimicos ECUAQUIMICA.
Fuente: (Google Maps, 2020)

Para el almacenamiento de productos quimicos se consideran los siguientes
criterios:

e Que estén debidamente etiquetados con la informacion de la severidad del
riesgo, si son explosivos, comburente, inflamables, toxicos, corrosivos,
Nocivos.

¢ Que tengan su respectiva ficha de datos de seguridad.

e Llevar un registro adecuado que permita evitar su envejecimiento.

e Agrupar y clasificar las sustancias quimicas por su riesgo respetando las
restricciones de almacenamiento con otros productos incompatibles.

e Las materias de naturaleza inerte se las puede utilizar como elementos de

separacion entre productos peligrosos.

Ecoldgicos sanitarios

Se presenta un riesgo de contaminacion en el ramal del Estero Salado que
atraviesa la avenida Juan Tanca Marengo pasando por espacios como el Parque Lineal
Kennedy, zonas residenciales, educativas, comerciales, entre otros. La EMAPAG e
Interagua han provisto de redes de saneamiento a los sectores cercanos a este cuerpo
de agua, y se han realizado trabajos para evitar la contaminacién por residuos

organicos.
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llustracion 47: Estero en el sector de Urdenor.
Fuente: (Google Maps, 2020)

A pesar de existir sistemas de aguas residuales, el estero esta contaminado por
los desechos causados por las descargas directas o indirectas de las industrias y
residencias en los afios pasados, los cuales afectaron al ecosistema y a la salud puablica.
Sin embargo, a traves del proyecto Guayaquil Ecologico, se trabaja en la
descontaminacion de este brazo de mar, desde varios frentes como: gestionar los
desechos de sélidos y aguas residuales para mejorar la calidad del agua y sedimento.
El proposito es disminuir las fuentes de contaminacion del Salado. (Ministerio del
Ambiente y Agua, 2017)

Hidrometeoroldgicos

En la temporada de lluvias la ciudad es azotada por precipitaciones que llegan
a durar hasta 24 horas durante los meses de enero a abril, con un promedio de 13
milimetros y con una probabilidad de méas del 32% de tendencia a ser un dia lluvioso,
durante febrero este porcentaje aumenta a 64% y con una acumulacién total promedio
de 199 milimetros. Demostrando que Guayaquil tiene una variacién extremada de
[luvia mensual por estacion.

El estado actual del sistema de drenaje pluvial en la avenida es poco
satisfactorio debido a los insuficientes canales instalados y a su baja capacidad de
evacuacion, causando que la red colapse en época de lluvia y el agua se estanque en
las calles y aceras, lo que resulta en problemas para los peatones y conductores. La
cantidad de agua en muchas ocasiones llega hasta las rodillas de las personas,
dificultando su movilidad y obligandolos a apoyarse en las paredes para desplazarse.
El nivel del liquido también afectaba a los vehiculos que circulaban por los sectores
aledafios. (ElI Comercio, 2020)
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lustracion 48: Inundacion en Febrero en la Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (ElI Comercio, 2020)

Geologicos

A partir del 2016, los movimientos sismicos han aumentado, por lo que en
varias zonas de Guayaquil se han producido cortes eléctricos y dafios materiales,
dejando personas heridas; debido a que en medio de un sismo se busca salir de la
edificacion hacia una zona segura. Segun la microzonificacion sismica de Guayaquil,
las zonas cercanas a esteros y rios presentan mayor riesgo ante los movimientos
teldricos, como sucede con la avenida Juan Tanca Marengo, donde existen pocos
lugares que pudieran ser usados como puntos de encuentro.

Los moradores usualmente abandonan sus viviendas o puestos de trabajos ante
el temor de derrumbes, trasladandose hacia parque o zonas despejadas de postes y
cables. Sin embargo, si no existe un punto de encuentro seguro, la gente se queda en
las calles hasta horas después del sismo por precaucion, esto puede provocar algun
accidente al momento de desalojar las edificaciones debido a la situacién de panico de

los peatones. (Instituto Geofisico - Escuela Politécnica Nacional, 2020)
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lustracion 49: Microzonificacion sismica de Guayaquil.
Fuente: (El Telégrafo, 2015)

48



2.3. Marco conceptual.
2.3.1. Definiciones generales.
e Ciudades sostenibles
Se denomina ciudad al espacio fisico compuesto de edificaciones y vias; en
donde, su poblacion, densa y numerosa, desarrolla actividades no agricolas. (RAE,
2019) Las urbes sostenibles son aquellas que fueron planificadas y construidas para
menguar la degradacién ambiental, con infraestructura y servicios disefiados para
limitar su impacto en el entorno natural, social y cultural, mientras se incorporan las
necesidades para los habitantes. El Instituto para las Ciudades Sostenibles de Nueva
York establece que las mismas deben tener una vision a futuro y con diversos factores.
“Una comunidad sostenible es economica, ambiental y socialmente sana y
resistente. Satisface los desafios a traves de soluciones integradas en lugar de enfoques
fragmentados que cumplen con uno de los objetivos a expensas de los demas. Esto
requiere de contar con una perspectiva a largo plazo que se centra tanto en el presente
como en el futuro, mas alla del proximo presupuesto o ciclo electoral”. (Arkiplus,
2021)
Caracteristicas de las ciudades sostenibles
e Una red de transporte publico funcional y disefiado para satisfacer las
necesidades de la poblacion.
e Baja emision de CO2, contaminacion visual y auditiva.
e Creacién de espacios publicos que sirvan de pulmones de la ciudad,
adicionalmente areas verdes mas pequefias en todos los lugares posibles.
e La gestion de residuos mediante puntos ecoldgicos.
e Implementacion de criterios bioclimaticos en las edificaciones.
e Infraestructuras disefiadas para mejorar la calidad de vida de los habitantes.
e Reducir el uso de vehiculos motorizados, empleando otras alternativas como
transporte publico eléctrico, bicicletas y caminata, vitales para aumentar el
espacio para los peatones con el fin de realizar actividades claves de la

sostenibilidad de las ciudades.

e Morfologia urbana
Hace referencia al aspecto externo en cual se observa el tejido urbano de la

ciudad en los que incluyen los sistemas de infraestructura, los equipamientos, las redes

49



funcionales, entre otros. Esta configuracion surge de la combinacién del plano con las
diferentes mallas o compuestos. Este tejido esta constituido de cinco componentes:
funcionalidad, forma, técnica, ambiente y significado. (Ofia, 2016)

Existen distintas formas (o mallas formales) en las ciudades:

La red vial o trama urbana

Es el trazado de las calles, con los cuales se comienza a generar la forma de
una ciudad, esta puede surgir por la necesidad de acomodarse dentro de la geografia
del terreno, o pude ser creada voluntariamente mediante el disefio urbano. Existen
varios aspectos que definen la red vial como la idiosincrasia de un grupo social o étnico
especifico, el clima o las condiciones ambientales, entre otras. (Mifio, 2017)
Caracteristicas de la red vial

e Lascalles rectas y largas pueden producir tneles de viento, que molestan a los
peatones y bajan la temperatura ambiental.

e Las calles con giros frecuentes alivian ese impacto de los vientos.

e Una calle muy amplia y larga puede producir una impresion de monotonia, de
un paisaje uniforme.

e Las calles sinuosas invitan al paseo porque nunca se sabe con qué se va a
encontrar en el siguiente giro, lo que hace mas interesante el paisaje urbano y
mas atractiva la ciudad.

Las tramas pueden tener varias caracteristicas, y es que las calles pueden ser de
anchos diversos, lo que produce morfologias distintas, que se van modificando
mientras se transita por ellas y que resultara en una volumetria total diferente. En
sintesis, se han producido dos tipos de trazado urbano; uno geométrico (forma regular
o irregular) y otro organico. (Mifio, 2017)

La trama manzanera

La segunda trama que se produce, en el interior de La red vial o trama urbana,
es la trama manzanera. Se define como manzana o bloque, a una isla urbana rodeada
de calles, solamente existe una trama manzanera en el trazado geométrico, en el
trazado inorganico no se producen islas. Los bloques de vivienda tienen continuidad

los uno con los otros, con callejones sin salida o curvas de retorno. (Mifio, 2017)
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La division parcelaria en el interior de las manzanas

La configuracion de las manzanas sirve para determinar la division de parcelas,
la cual depende no solamente de la forma sino de varias condiciones, tales como: clase
social, heterogeneidad de los residentes, el paso del tiempo que va provocando el
crecimiento de las familias y la segmentacion del territorio original para dar acomodo
a los nuevos linajes. (Mifio, 2017)
La forma y ubicacion de las edificaciones en los lotes
En este componente es determinado por regulaciones municipales:

e Corrida sobre linea de fabrica: las edificaciones se ubican en el borde frontal
del lote o parcela, van todas juntas o adosadas las unas a las otras, y suelen
tener la misma altura de construccion.

e Pareada sobre linea de fabrica: dos edificaciones de lotes adyacentes van
adosadas entre si y se construyen en el borde frontal de la parcela.

e Pareada, con retiro frontal y lateral: las edificaciones se construyen de manera
similar a la forma anterior, pero se retiran de la linea de fabrica.

e Sobre linea de fabrica con retiros laterales.

¢ Aislada: cada edificacion se construye con retiros hacia los 4 limites del lote.

e Adosada a un costado y con retiro frontal: la edificacion tendra retiros hacia la
calle, el fondo y uno de los lotes laterales, y se adosara a un costado.

e Al fondo del lote: la edificacién se adosaréa al fondo del lote.

e Disefio urbano

Es la interpretacion y la modificacion del espacio de la ciudad, se debe tener
en cuenta el marco fisico, organizacion y planteamiento, pero también el disefio
arquitectonico y el mobiliario urbano. Con él se busca mejorar la vida y las dindmicas
de la localidad, para lo cual los ambientes se disefian en funcion de quién lo habita, de
quien se desplaza y se comunica a través de ellos; asi la ciudad resulta al usuario,
comoda y segura.

También ser busca gestionar todos los elementos que forman parte de una urbe
y que influyen sobre el disefio; algunos ejemplos basicos son las estancias publicas
para el desarrollo de las actividades sociales, culturales y econdmicas como plazas y

parques. Adicionalmente, se debe tener en cuenta elementos arquitectonicos como
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fachadas de los edificios o incluso los anuncios publicitarios en el entorno.
(ESDESIGN - Escuela Superior de Disefio de Barcelona, 2018)
El disefio urbano y su importancia a nivel social

Uno de los motivos por los cuales el disefio urbano es un elemento
indispensable en cualquier ciudad, es debido a que las personas se movilizan,
participan y pasan una importante parte de su tiempo en las calles. Por lo tanto, las
areas para los vehiculos y peatones deben ser construidas de forma adecuada, esto
permite que los habitantes de la ciudad puedan disfrutar de espacios agradables,
desarrollados y seguros. En otras palabras, el disefio urbano es un lugar donde las
personas se relacionan en un entorno. (ESDESIGN - Escuela Superior de Disefio de
Barcelona, 2018)

e Movilidad sostenible

Busca que los desplazamientos cotidianos tengan bajo o nulo impacto sobre los
recursos de un territorio, para lo cual se implementan formas de movilizacion que
minimicen el consumo de petroleo, carbon y gas, orientando a la poblacion a optar por
los trayectos a pie, que promuevan la actividad fisica y reduccién de contaminacion
ambiental. (Ministerio de Salud Publica, s.f.)

Son acciones que ayudan a mitigar los efectos negativos mediante una
movilidad responsable por parte de los habitantes como trasladarse a pie, en bicicleta
0 en transporte publico, en lugar de en coche, siempre que sea posible, compartir el
auto entre varios comparieros para acudir al trabajo, desarrollo de tecnologias por parte
de empresas o decisiones de administraciones u agentes sociales para sensibilizar a la
poblacion o promover dichas practicas. (Aneta - Automavil Club del Ecuador, 2018)
Obijetivos para potenciar la Movilidad Sostenible:

e Configurar un modelo de transporte mas eficiente para mejorar la
competitividad del sistema productivo.

e Mejorar la integracion social de los ciudadanos aportando una accesibilidad
mas universal.

e Incrementar la calidad de vida de los ciudadanos.

e No comprometer las condiciones de salud de los ciudadanos.

e Aportar més seguridad en los desplazamientos.
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e Intervencion urbana

Son acciones que se toman en el proceso de transformacion de una locacién
para resolver problematicas, planificando desde el contexto sociocultural. Inicialmente
la ciudad es una mezcla de redes funcionales, en las cuales se integran elementos como
la movilidad, industria, comercio, servicio, entre otras que buscan aportar mejoras a la
calidad de vida de los habitantes. La intervencion urbana puede consistir en la
rehabilitacion o mejoramiento de lo existente, como en la creacion de nuevos sitios,
considerando aspectos urbanisticos y arquitectonicos. (Arquinétpolis, 2016)

Estas actuaciones buscan la creacion de ambitos que integren las relaciones
sociales, el encuentro de diferentes grupos de etnias y culturas, y la sensacion de
sentimientos que genera el fortalecer las comunidades como estructura social. Muchas
de las operaciones son temporales, devolviendo el lugar intervenido a su estado
anterior una vez finalizada la construccion o funcionando como preparativos fisicos
del espacio con elementos que luego seran sustituidos por una mejor infraestructura y
disefio. (Arrué, 2018)

En ciertas ocasiones las intervenciones son de permanencia, teniendo como
objetivo lograr un impacto significativo y estable, tanto en términos fisicos como en
las formas de uso e interaccion que han sido favorecidas con la participacién. Las
ciudades aplican acciones estratégicas para llevar a cabo el cumplimiento de varios
objetivos:

e Comunicar y visibilizar una idea de una forma répida y accesible.

e Demostrar los impactos positivos en la calidad de vida de los habitantes.

e Involucrar la participacion de los ciudadanos en la transformacion de su ciudad.
e Recuperar y activar los espacios publicos.

e Reunir a los diversos actores de la ciudad en torno a intereses comunes.

e Crear y consolidar alianzas durante el proceso.

e Cuestionar ciertas ideas y habitos urbanos que no necesariamente contribuyen

a nuestro desarrollo.

e Generar dialogo y debate en torno a las politicas urbanas.

e Espacio publico
El espacio publico puede considerarse desde varios puntos de vista: como un

medio fisico funcional donde se ordenan las relaciones entre elementos edificados y
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las diferentes formas de movilidad y estancia de las personas, como un parametro
social de redistribucion, cohesién comunitaria, autoestima colectiva, de visibilidad y
de construcciéon de identidades, como aspecto cultural simbélico y como marco
publico de formacion y expresion de voluntades generales, de representacion del
conflicto y del acuerdo. (UN-Habitat, 2016)

En cualquier caso, son lugares donde se desarrollan las actividades humanas y
el derecho a la ciudad, en dicho espacio se debate y toman las decisiones que regulan
y hace referencia a las distintas areas de la ciudad y sus habitantes incluyendo las
acciones relacionadas al medio fisico, como lo econdmico, social, habitacional,
cultural y ambiental.

Para hacer un analisis basico de estos espacios publicos en cuanto a las 4
cualidades principales se pueden considerar preguntas como:

e Acceso y Conexiones: ¢Se puede ver el lugar desde lejos? ¢Puedes ver el
interior desde el exterior? ¢La gente puede caminar facilmente hasta el lugar?

e Confort e Imagen: ¢El lugar genera una buena impresién a primera vista? ; Hay
mas mujeres que hombres? ¢Hay suficientes lugares para sentarse?

e Usos y Actividades: ¢Hay personas usando el espacio o esta vacio? ¢Es usado
por personas de diferentes edades?

e Sociabilidad: ¢Es un lugar en el que puedes elegir verte con amigos? ¢Hay

personas en grupos? ;Hablan entre ellas? ;Las personas parecen conocerse?

e Accesibilidad universal

Es la condicion del medio fisico, bienes, productos y servicios, donde existe
acceso igualitario de los individuos, independientemente de sus capacidades técnicas,
cognitivas o fisicas. El término ha evolucionado de regirse a la eliminacion de barreras
arquitectonicas para el acceso a un lugar determinado, hasta el punto de tomar
consideraciones de accesibilidad en estrategias politicas y sociales. Esta condicion es
necesaria para la participacion de las personas en la sociedad. (Ministerio de
Desarrollo Urbano y Vivienda [MIDUVI], 2019)

Es una caracteristica que debe disponer un entorno urbano, edificacion,
servicio o medio para ser utilizado en circunstancias de comodidad, seguridad,
igualdad y movilidad para todas las personas, especialmente a aquellas con

capacidades motrices o sensoriales diferentes. Una buena accesibilidad es aquella que
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pasa desapercibida por los usuarios, ofreciendo una alternativa al peldafio de acceso:

busca un disefio equivalente para todos, comodo, estético y seguro.

Tambieén le agrega un valor al disefio, ya que no se restringe su uso a un tipo o

grupo determinado de personas, enfocados a la comodidad y sociabilidad para todos a

lo largo de la vida, siendo fundamental en el proceso de concepcidn en situaciones

puntuales en el interior de una vivienda, en el espacio urbano o en el transporte. La

accesibilidad debe ser analizada como una cadena de acciones que deben vincularse
necesariamente entre si. (Accesible CIA. LTDA, 2018)

El Centro para el Disefio Universal de la Universidad de Carolina del Norte

define siete principios basicos en los que se ha de basar el desarrollo de productos y

entornos bajo este concepto:

Igualdad de uso: debe ser facil de usar y adecuado para todas las personas,
independientemente de sus capacidades y habilidades.

Flexibilidad: se acomoda a una amplia gama y variedad de capacidades
individuales, acomoda alternativas de uso para diestros y zurdos.

Uso simple y funcional: debe ser facil de entender independiente de la
experiencia, conocimientos, habilidades o nivel de concentracion del usuario.
Elimina complejidad innecesaria.

Informacion comprensible: debe ser capaz de intercambiar informacion con el
usuario, independiente de las condiciones ambientales o las capacidades
sensoriales del mismo.

Tolerancia al error: reduce al minimo los peligros y consecuencias adversas de
acciones accidentales o involuntarias.

Bajo esfuerzo fisico: debe poder ser usado eficazmente y con el minimo
esfuerzo posible.

Dimensiones apropiadas: los tamafios y espacios deben ser apropiados para el
alcance, manipulacion y uso por parte del usuario, independientemente de su

tamafo, posicién o movilidad.

Calidad de vida urbana

Con la basqueda del desarrollo sustentable de las ciudades, se ha llegado a

considerar aspectos como dimensiones sociales, medioambientales, y calidad de vida

en el territorio, més alla del tradicional marco econdmico. El indice de calidad de vida
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urbana permite medir las condiciones que se presentan en la vida de la ciudadania, por
las intervenciones del medio urbano puablico y privado, con el fin de elaborar nuevos
planes de desarrollo de las localidades, y redefinir estandares urbanos minimos.
(Almazan, 2017)

La calidad de vida urbana se centra en la forma en que transcurre la vida
humana y no solo en los recursos o en la rentabilidad que posee un individuo, es
basicamente un proceso dinamico ligado al ciclo vital de cada persona en un contexto
social. Por lo tanto, se puede definir como la posibilidad que tiene un individuo de
llevar una vida digna, gracias a la capacidad de desarrollar sus potencialidades en
forma auténoma y cooperante con los objetivos de la sociedad de la que hace parte.

La evaluaciédn de la calidad de vida urbana puede ser realizada por cada sujeto
con base en los elementos que valora, estos componentes son las condiciones basicas
que deben garantizar los estados para avalar la seguridad, aseo en los espacios
publicos, participacion ciudadana, calidad ambiental en las urbes, entre otros, a cada
persona para que pueda ampliar el campo de ejercicio de sus libertades.

Para logar la ampliacién de las libertades hay una lista de capacitaciones que
se deben garantizar a cada ser humano como requisitos fundamentales para dignificar
la existencia humana:

e La capacidad de vivir hasta su fin una vida humana normal y plena.

e La capacidad de mantener una buena salud.

e La capacidad de moverse libremente de un lugar a otro.

e La capacidad de usar los sentidos, la imaginacion, el pensamiento y el
razonamiento de un modo auténticamente humano.

e La capacidad de tener relaciones afectivas con personas y objetos distintos a

Nosotros mismos.

e La capacidad de formarse una concepcién del bien y reflexionar criticamente
sobre los propios planes de vida.

e Lacapacidad de vivir con y para los otros, de acuerdo a las bases del respeto a
si mismo.

e La capacidad de vivir una relacién respetuosa con otras especies diferentes a
la humana.

e Lacapacidad de jugar y disfrutar actividades recreativas.
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e La capacidad de participar en las elecciones politicas que gobiernan la propia
vida, como también de disponer de propiedades y gozar de los derechos que la

garantizan.

e Mobiliario urbano

Se llama mobiliario urbano a los elementos que se encuentran en los espacios
publicos, semi-pablicos o el entorno urbano, casi siempre en el exterior, por ejemplo,
las bancas de un parque. Curiosamente, aunque son muebles, no todos son moviles,
por la naturaleza del sitio en donde estan y por su uso y funcién, es més probable
encontrarlos fijos o semifijos. Estos componentes forman parte del caracter y la
imagen urbana; algunos de ellos, ademas de prestar un servicio, sirven como partes
decorativas del lugar. (De Los Santos, 2019)

A su vez, permiten a las personas disfrutar de una experiencia mas comoda al
vivir sus calles, corredores, parques, jardines y demas areas publicas. Entonces el
mobiliario urbano puede contribuir en buena medida al nivel de calidad de vida que
ofrece una ciudad a sus integrantes. Incluso, algunos de estos pueden ser conocidos
por distintos nombres, por ejemplo: un elemento para delimitar areas peatonales o
restringir el paso de vehiculos puede ser conocido como bolardo, guardacantén o
pilona.

Independientemente de su nombre, los elementos del mobiliario urbano
podrian dividirse en grupos generales de acuerdo a su funcion, que puede ser ludica,
de descanso, para navegacion humana, de iluminacion, de manejo de desechos, de
proteccién, de resguardo temporal y otros servicios especificos. También se puede
encontrar elementos como sefialéticas, luminarias, muebles para el manejo de

desechos, parada de buses, entre otros. (Tosca, 2020)

2.3.2. Criterios de disefio y construccion.
e Desarrollo orientado al transporte sostenible
Dentro del paradigma de ciudades mas humanas, se ha llegado a la reflexién
de la necesaria implementacion de programas y operaciones que permitan hacer de los
espacios publicos, un habitat mas cotidiano como el hogar. Buscando aumentar la
competitividad de las ciudades e impulsar una construccion eficiente, saludable y
segura de las comunidades, se plantea un modelo de planeacion urbana con estrategias

y acciones puntuales en torno a los sistemas de transporte, apoyandose a su vez de
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politicas publicas que promuevan las caminatas, transporte publico, y formas de

micromovilidad que minimicen los impactos ambientales. (Quintero, 2019)

Principios del Estandar DOT (Desarrollo Orientado al Transporte)

Se considera el Estandar DOT, que define el uso igualitario de los derechos de

acceso a la ciudad a todas las personas para desplazarse caminando o en bicicleta de

manera segura, y usar las redes de transporte publico de forma frecuente, sin depender

del automovil. Disponer de zonas que permitan conectar a las personas, actividades,

equipamiento y el espacio publico con las vias peatonales, ciclista y un transporte

generalizado integrado al sistema de la ciudad. (Institute for Transportation and

Development Policy, 2017)

Caminar: Es una de las maneras mas disfrutable, segura y productiva que tienen
los peatones para moverse, siempre y cuando los caminos y calles sean
atractivas, seguras, concurridas, ininterrumpidas y que estén protegidas del
transito vehicular y cuenten con los servicios necesarios, bien ubicados.
Pedalear: La bicicleta es un medio de movilizacion eficiente, que ocupa poco
espacio y recursos; los factores claves para promover el ciclismo son la
provision de calles seguras para los ciclistas y disponer de espacio de
estacionamiento y areas para almacenar el vehiculo de forma segura en los
puntos de origen y destino.

Conectar: Disefiar una red estrecha de caminos y calles que ofrecen multiples
rutas a varios destinos, esquinas frecuentes, vias reducidas y velocidades bajas
para fomentar la seguridad en los viajes a pie y en bicicleta, adicionalmente
promover las actividades callejeras y econdmicas.

Transportar: El transporte publico urbano debe conectar e integrar a los
peatones con los diversos puntos de la ciudad que se encuentran fuera del rango
de las movilidades no motorizadas, por lo que es de vital importancia crear
accesos hacia una variedad de lugares y recursos para los transeuntes.
Mezclar: La presencia de usos complementarios y actividades dentro de un
espacio urbano, crean un equilibrio entre las actividades y los usos de suelo
dando como resultado una mezcla de diferentes niveles de ingreso y
caracteristicas demogréaficas que sirven para la creacion de trayectos cortos y

que se recorren a pie dentro de un lugar donde existe
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Cambiar: Las ciudades pueden ser modificadas si se implementan varios
principios de movilidad y accesibilidad al peaton, permitiendo asi la
recuperacion del espacio publico, al reducir el terreno que los automoviles

ocupan, y optimizarlo para disfrute y uso del mismo por parte de la comunidad.

Elementos del manual DOTS (Desarrollo Orientado al Transporte
Sostenible)
Con el propésito de que el proyecto genere un entorno de ciudad pensado para

el ser humano, se considera el manual DOTS, el cual busca devolverle a la gente su

lugar en la ciudad, retomando el compromiso que nos concierne a todos de ayudar a

disminuir los efectos del calentamiento global. A través de soluciones de movilidad

sostenibles, el desarrollo de los barrios y espacio publico en torno a estaciones o

paradas de transporte que mejoren las dindmicas y las relaciones dentro del contexto

urbano. (Centro de Transporte Sustentable de México, 2010)

Movilidad no motorizada: Hace referencia los viajes realizados a pie, bicicleta
o similares, sin el uso de motores de ningun tipo, correspondiente a cortas
distancias de 1Km a pie y 8Km en bicicleta, aproximadamente. Para ello, los
espacios deben ser seguros y atractivos que incentiven a las personas a moverse
a través de ellos.

Transporte publico de alta calidad: Se incrementa el nimero de viajes de
transporte publico urbano mediante conexiones adecuadas de rutas y
proporcionando un servicio comodo, eficiente y accesible.

Espacios publicos seguros y activos: Fomenta la vida pablica y la interaccién
social en zonas con accesibilidad a peatones y ciclistas, lugares que facilitan la
movilidad, el encuentro, interaccion social y con acceso al entorno urbano
como viviendas, servicios, comercio y transporte pablico.

Gestion del uso del automovil: Emplear una serie de medidas para descartar el
uso de los vehiculos particulares, priorizando a los transelntes en las zonas
publicas, por medio de restricciones que impulsen ambientes donde la
presencia del automovil disminuya.

Participacion y seguridad comunitaria: La participacion ciudadana es un
método exitoso que involucra a la comunidad en la planificacion urbana, y en

base a sus necesidades se plantean las mejoras del espacio publico, se
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fortalecen los tejidos sociales, disminuye la percepcion de inseguridad y

manifiesta la cultura del sitio.

e Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible

Con la urbanizacion de los territorios, gran parte de la superficie del suelo se
ha impermeabilizado, impidiendo que el agua de las precipitaciones evacue
naturalmente por infiltracion y se genere la escorrentia superficial en mayor volumen,
por lo que se implementan técnicas para recoleccion, transporte y deposicion,
saturando las redes de drenaje en las ciudades. Lo cual resulta en riesgos de
inundacion, contaminacion y un servicio deficiente para la ciudadania. (Fundacion
Conama, 2018)

Antes Después
llustracion 50: Escorrentia e infiltracién de las aguas pluviales con la impermeabilizacién del suelo
urbano.
Fuente: (Hidrologia Sostenible, s.f.)

En este panorama los Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible (SUDS) toman
gran importancia al contribuir positivamente a la gestion del recurso hidrico. Estos
pasan a formar parte de la red de drenaje y pretenden que la respuesta a la evacuacion
de las precipitaciones se dé de forma natural, minimizando los impactos en la cantidad
y calidad de las mismas, durante las etapas de recoleccion, transporte,
descontaminacién, retencion, infiltracion y deposicion de las lluvias. (Trapote &
Fernandez, 2016)

Estas técnicas gque integran elementos de control de la escorrentia en entornos
urbanos, también son parte de la infraestructura verde, debido a que emplean
vegetacion para el control y la regulacion de las aguas pluviales, y son compatibles en
su totalidad con los sistemas tradicionales. Los beneficios que posee su
implementacion son muchos, mejoran la imagen urbana, reducen las islas de calor y

mediante la filtracion, ayudan a descontaminar el agua de lluvia que ha estado en
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contacto con aceites, combustibles, sustancias de la industria, entre otros. (Fundacion
Conama, 2018)

Algunos ejemplos de SUDS que se pueden mencionar son: cubiertas vegetadas,
superficies permeables, zonas de biorretencion, franjas filtrantes, pozos de infiltracion,
drenes filtrantes, cunetas vegetadas, depdsitos de infiltracion, depdsitos de detencién,
estanques de retencion, parque inundable, humedales, tanques enterrados de

almacenamiento, sumidero tipo alcorque inundable. (Trapote & Fernandez, 2016)

Biorretenciéon
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lustracion 51: Tipos de Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible
Fuente: (Hidrologia Sostenible, s.f.)

e Indice verde urbano

Las ciudades con altos estandares de calidad de vida, no solo ofrecen espacios
publicos con equipamientos adecuados para el uso peatonal, sino que implementan
normas Y politicas para dotar a la ciudadania de zonas verdes urbanas. Estas brindan
servicios sociales y ambientales a la comunidad, puesto que, con un paisaje mas verde
disminuye la violencia e inseguridad ciudadana, aumentando la esperanza de vida,
mejoran las relaciones sociales y crea conciencia ecoldgica de preservacién. (Cardona,
2018)

Por sus rasgos caracteristicos, los espacios verdes publicos dotan a la ciudad
de funciones estéticas, enriqueciendo el panorama urbano con diversas especies

arboreas nativas, que asumen el papel de oxigenacién. En este sentido, contribuyen a
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la regulacion climatica reduciendo los riesgos de la ciudad. Y ofrece un ecosistema
adecuado para la conservacion de la biodiversidad en las urbes. (Rébbel, 2017)

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS), establece que la cantidad de
espacios verdes dentro de una ciudad deberia estar entre 9 y 15 metros cuadrados por
habitantes. En el Ecuador tan solo el 5% de las ciudades cumplen con las
recomendaciones de la OMS; debido a estos datos el indice verde urbano se convirtid
en elemento indispensable para motivar a los gobiernos a incluir dentro de sus
ordenamientos territoriales e intervenciones urbanas, la creacion y sustento de areas
vegetadas. (El Telégrafo, 2018)

Los espacios floristicos urbanos brindan oportunidades a cambios positivos.
Desde que permiten mitigar la contaminacion climatica, y por ende los efectos de la
misma, hasta su contribucion en la salud, debido a que promueven la actividad fisica
en la poblacion, al permitir los desplazamientos comodos a pie, en bicicleta u otros
sistemas de movilidad sostenible. Por lo que las ciudades deberian adoptar el enfoque
salud en la planificacion de zonas publicas con infraestructura verde.

Al mismo tiempo que se establezca una metodologia para medir y calcular las
areas verdes de las ciudades de manera efectiva, garantizando asi, el incremento del
indice verde urbano en las zonas de parques, plazas, jardines, parterres, riberas,
canchas deportivas, estadios, entro otros. Con el Unico fin de mejorar la calidad del
ambiente para las personas y cuidar de las especies de arboles patrimoniales con valor
historico-cultural, existentes en sitio. (R6bbel, 2017)

Beneficios

e Mejoran las condiciones medioambientales de las ciudades.

e Reduce la contaminacién del aire, calentamiento urbano y temperaturas
extremas.

e La creacién de cubiertas verdes en las edificaciones purifica el CO2 de las
ciudades. Se puede instalar 100 m2 de cubierta vegetal en lo alto de los
edificios produciendo el oxigeno necesario para 100 personas al afio.

e Reduce el polvo contaminante emitido por los vehiculos hasta 100 m2.

e Disminuye el calor urbano creando microclimas con temperatura agradables

para los transedntes.
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e Las zonas verdes fomentan la cohesién y la relacién social, en vista de que
resultan ser un punto de convergencia que crean vinculos entre los habitantes
de la ciudad.

e Incluir la naturaleza en la vida de las urbes, aumenta el bienestar y la salud de
los ciudadanos.

e Tiene un impacto fisico y emocional positivo sobre las personas.

e Las ciudades se vuelven mas atractivas con jardineras verticales, azoteas
verdes, zonas saludables y sostenibles. (Grupo de escritores de Espora Difital,

2019)

7 e
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llustracion 52: Espacio verde urbano en la Av. La Playa, Colombia
Fuente: (Construart, 2017)

i Lo

e Sistemas del metabolismo urbano

El metabolismo urbano considera a las ciudades como organismos vivos que
requieren energia y recursos, los cuales ingresan al sistema y salen en forma de
productos o residuos. Las localidades mas sanas, independientes y de bajo impacto
ambiental, son las que poseen la capacidad de transformar los desechos generados en
recursos utilizables. Estas poseen espacios publicos de mayor eficiencia debido a la
integracion de redes de energias renovables, a la gestion los residuos, sistema de
reciclaje y promueven estilos de vida sostenibles. (Alonso, 2020)

El agua, la energia y los materiales son los elementos que conforman al
metabolismo urbano, los mismos que deben ser de alta calidad. Para hablar de
sostenibilidad y resiliencia en las urbes, se debe reducir el consumo de los recursos y

las emisiones generadas, manteniendo los servicios ofrecidos a la comunidad. A su vez
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se apoya en la introduccion de las tecnologias para el uso eficiente y monitoreo de los

recursos y manejo de las emisiones ambientales. (Grupo Tecma Red, 2018)

Tecnologias de la informacion y la comunicacion (TIC’S)

Las ciudades implementan tecnologias de la informacién y de la comunicacion
en sus recintos exteriores, con el objetivo de proveerlas de infraestructuras que
garanticen una mayor eficacia de los recursos disponibles. Desde el suministro de
energia hasta la gestion de los residuos, todo se realiza a través de herramientas que
ayudan a mejorar los servicios de todos los bienes que participan en la vida urbana.
Las TIC'S permiten un desarrollo sostenible, incremento de la calidad de vida y
participacion ciudadana activa. (Fundacion Endesa, 2020)

El espacio publico es un lugar de intercambio social multidireccional de las
personas, por lo que debe facilitar la necesidad de comunicacion, para lo cual se ha
optado por integrar a la tecnologia. En el mundo actual, las TIC’S han evolucionado
en procesos mas complejo, transformando ciudades en sus aspectos tangibles e
intangibles, y las han reforzado, permitiendo la interaccion del ser humano en
cualquier momento y lugar, al proporcionar plataformas para la transferencia de datos
en el marco urbano, tal es el caso de la infraestructura inaldmbrica de
telecomunicaciones WIFI. (Sanz, 2016)

Estas herramientas tecnoldgicas al ser afiadidas a la estructura urbana, genera
grandes beneficios, entre los cuales se menciona: modelos habitables mas
participativos, capaces de fortalecer los vinculos de la comunidad, entornos agiles y
flexibles, accesibilidad fisica y social, gracias a la autonomia que ofrecen a las
personas con discapacidades y limitaciones sensoriales, y una mayor concurrencia de

la ciudadania en el espacio publico. (Lahoz, 2017)

Energias alternativas

Dos tercios de la energia producida estan destinados a suministrar los entornos
urbanos, resultando en efectos negativos para los ecosistemas, por los residuos
obtenidos en los procesos. La naturaleza ofrece recursos inagotables que pueden ser
aprovechados por las ciudades para abastecerse a un bajo impacto, estos son las
energias renovables o alternativas, entre las cuales se ubican la energia fotovoltaica,

geotérmica, edlica, micro-hidroeléctrica y la piezoeléctrica, pese a no ser considerada
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por los autores como renovable, si cumple con los requisitos de autogeneracion.

(Barragan Escandon, Zalamea Ledn, Terrados Cepeda, & Parra Gonzalez, 2017)

Energia solar o fotovoltaica: Esta energia es la obtenida a partir de la radiacién
solar, transform&ndose de luminica a eléctrica, y valiéndose de dispositivos
fotovoltaicos. A pesar del gran beneficio e interés que despierta esta tecnologia,
su aplicacion en las ciudades se ha visto muy limitada por factores como:
recurso econémico y soporte tecnolégico, aceptacion social, restricciones

politicas y obstéaculos fisico espaciales.

DAY

lustracion 53: Sistema de iluminacién Led-Solar
Fuente: (Morken Group, s.f.)

Piezoelectricidad: Se genera al emplear dispositivos formados de cristales que
receptan las pisadas del ser humano al desplazarse sobre ellos, liberando cargas
eléctricas por el esfuerzo mecéanico ejercido en los mismos. Un ejemplo de
estos, son las baldosas piezoeléctricas que se acciona al percibir peso en su
superficie, lo que permite aprovechar el transito peatonal de las calles, ingresos
a equipamientos y estaciones de metro, para posteriormente utilizar la energia

en la misma ubicacién. (Ojeda, 2019)
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llustracion 54: Baldosa piezoeléctrica
Fuente: (Pérez, 2015)

Gestion de los residuos solidos urbanos

La gestion de los residuos solidos urbanos es el proceso que se realiza con los
desechos, desde las viviendas y locales hasta su Gltima etapa de tratamiento. Estas tres
fases son: Recogida de los desperdicios en un punto determinado por las autoridades,
Transporte, generalmente en un camién de recogida de desechos, y finalmente el
Tratamiento, donde se clasifican los restos por la materia prima. (Galarza, 2019)

Recogida

La recogida de los desperdicios urbanos consiste en su agrupacion para
posteriormente ser transportados hacia las plantas de tratamiento. Existen dos tipos de
fundamentos de recogida:

e Recogida no selectiva: Los desperdicios son colocados en contenedores de
basura, sin ningun tipo de separacion. Este es el método mas utilizado a nivel
global.

e Recogida selectiva: Se separan los desperdicios segln su clase y se depositan
en puntos ecoldgicos ubicados estratégicamente en las calles. Normalmente la
clasificacion de estos es papel y carton, plasticos, ordinarios y desechos
peligrosos.

En Ecuador los puntos para depositar la basura estdn ubicados
mayoritariamente en las esquinas de las manzanas, y estos puntos pueden o no albergar
contenedor para las bolsas. Este método requiere un alto grado de conciencia y
colaboracion por parte de los ciudadanos para colocar sus desperdicios antes de que
Ilegue el camidn. Se ha adoptado un cddigo de colores para los contenedores segun lo
establece el Plan Nacional de Residuos Urbanos:

e Contenedor verde para el vidrio.
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e Contenedor azul para el papel y cartén.
e Contenedor amarillo para los envases.
e Contenedor gris 0 marron para los residuos organicos.
Transporte
En esta fase se realiza el acarreo de los residuos hacia las plantas de
tratamientos, reciclado o vertederos. Inicialmente, la basura llega a una planta de
transferencia donde es acumulada con la de varios camiones y posteriormente son
Ilevados hacia su destino para el tratamiento correspondiente. Por lo general, los
desechos pasan por sistemas de compactacion para facilitar su manipulacion, y
realizandose con el fin de reducir los costos en los viajes. (Galarza, 2019)
Tratamiento
Este es el proceso de mayor importancia, si los desechos llegan separados por
su material como papel, vidrio u organicos, estos se transportan de forma directa hacia
las plantas recicladoras; si se encuentra todo mezclado, se procede a la clasificacion
segun su naturaleza. Con frecuencia en los hogares y locales comerciales, las personas
no clasifican su basura, todos los residuos se depositan en una sola bosa, donde
predominan los organicos, para ello se realiza la separacion de desechos mediante
diversos sistemas:
e Metales férricos: Por medio de campos magnéticos.
e Metales no férricos: Clasificaciéon manual y por corrientes de Foucault.
e Papel y carton: Se seleccionan por triaje manual.
e Plasticos duros: Por triaje manual.
e Pléastico film: Mediante sistemas neumaticos.
e Vidrio de color: Por triaje manual.
¢ Vidrio blanco: De igual modo.

e Materia organica: Es el sobrante de los procesos anteriores.

Clasificacion de los desechos solidos

e Desechos sdélidos organicos: Se les denominan asi a los residuos
biodegradables que son putrescibles, estos pueden ser sobras alimentos,
sedimentos de jardineria o de agricultura, restos de seres vivos, entre otros.

e Desechos soélidos inorganicos: Son aquellos residuos solidos inertes. Los

materiales que los conforman conllevan procesos extensos para

67



descomponerse 0 muchas veces son incapaces de hacerlo; y aunque no generen
impactos directamente negativos al medio ambiente, pueden provocar
problemas a los seres vivos.

e Desechos solidos generales: Se denomina asi a los desperdicios consistentes
como papel, vidrio, carton, metales, madera, plasticos, etc.

e Desechos industriales: Son generados por las industrias, entre ellos estan
textiles, maquinarias, automoviles, gomas, cuero, quimicos, etc.

e Desechos peligrosos: Son sustancias y materiales generados por las actividades

que involucran caracteristicas fisicas, quimicas o biologicas. (Sanchez, 2020)

Reducir/Reutilizar

La necesidad por reducir los desechos en el mundo aumenta diariamente, para
ello se ha empleado el método de reducir o reutilizar mediante la clasificacion de los
residuos seglin su naturaleza para proveer una solucion ante los cuestionables métodos
para gestionar la basura. Esta técnica busca concientizar a los ciudadanos de que es lo
gue consumimos y como manejamos los desechos.

Las acciones de reducir o reutilizar se dan para concientizar sobre los restos
solidos y su destino final, si se tiene la voluntad de generar un bajo impacto que no
contamine el medio ambiente ni el entorno urbano; de manera sencilla como separar
la basura por su material, jerarquizar los principales desechos organicos y gestionar de
mejor manera el consumo de los recursos naturales, lo cual puede llegar a reducir la
cantidad de sobrantes en residencias y locales. (Duran, 2019)

Separar la mayoria de los desperdicios sirve para neutralizarlos y verificar su
estado, si es posible procesarlos para dar paso a un nuevo producto. Si se mezclan los
distintos componentes estos se deben someter a un proceso de separacion, Unicamente
para separar los desechos organicos del resto; los organicos iran a vertederos mientras
que los demas seran clasificados y transportados a las plantas recicladoras.

Con simples acciones como separar papeles y cartones, metal, vidrio y materia
organica, se contribuye a reducir los espacios que ocupan los desechos sélidos en los
vertederos y sanitarios, este proceso permite alargar la vida Gtil de los materiales y a
minimizar los trabajos en las plantas de transferencia y clasificacion, permitiendo el
ahorro de recursos y energia. (Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
[SEMARNAT], 2017)
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2.4. Marco Legal.
2.4.1. Leyes.
e Constitucion de la Republica del Ecuador

La Constitucion de la Republica del Ecuador en el articulo 23 establece que
las personas tienen derecho a acceder y participar del espacio publico como ambito de
liberacion, intercambio cultural, cohesion social y promocion de la igualdad en la
diversidad. El derecho a difundir en €l las propias expresiones culturales se ejercera
sin mas limitaciones que las que establezca la ley, con sujecion a los principios
constitucionales. (Asamblea Constituyente de Ecuador, 2008)

Con respecto al medio ambiente, la constitucion de la republica se menciona
en el capitulo 5, de los derechos colectivos, seccion segunda, articulo 86, que el Estado
sera quien garantice a la poblacion la vida dentro de un entorno sano y ecoldégicamente
equilibrado, donde se permita el desarrollo sustentable para velar por los derechos de
preservacion de la naturaleza, declarando de interés publico los siguientes puntos:

1. La preservacion y conservacion del medio y los ecosistemas, la

biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais.

2. La prevencion de la contaminacion y rescate de los ambientes naturales
dafiados, manejo consiente y eficiente de los recursos de la naturaleza y
solicitaciones que deben considerar las actuaciones publicas y privadas
para perseguir estos objetivos.

3. Disposicién de un sistema nacional para la proteccion de areas naturales,
conservacion de la biodiversidad y los servicios ecoldgicos, de acuerdo a
acuerdos y tratados internacionales.

Asi mismo, contintia con el articulo 87, donde se establece la responsabilidad

y penalizacién de las entidades o personas naturales, acerca de las acciones u
omisiones que puedan afectar al medio ambiente. Y en el articulo 88, se fija que, de
haber ambigtiedad en la toma de decisiones estatales para ejecutarse, se debe consultar
e informar a la comunidad, garantizando la participacion de la misma. (Asamblea
Constituyente de Ecuador, 2008)

En el articulo 89, el estado persigue ciertos objetivos para obrar a favor de un
bajo impacto de las operaciones:

1. [Incentivar el uso de energias alternativas no contaminantes, por medio de

implementacidn de tecnologia limpia en el sector publico y privado.
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2. Motivar acciones a favor de la naturaleza mediante compensaciones

tributarias.

3. Monitorear y controlar con normas de bioseguridad, la propagacion en el

medio ambiente, experimentacion, uso, y tratos comerciales nacionales e

internacionales de organismos alterados genéticamente.

e Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo

La LOOTUGS en el capitulo Il Principios rectores y derechos orientadores del

ordenamiento territorial y planeamiento del uso y gestion del suelo, menciona el

principio a la ciudad en el cual se comprenden varios elementos como:

La equidad territorial y justicia social. Todas las decisiones que se
adopten en relacion con el territorio propenderan a garantizar a la
poblacion que se asiente en él, igualdad de oportunidades para
aprovechar las opciones de desarrollo sostenible y el acceso a servicios
basicos que garanticen el Buen Vivir. (Asamblea Nacional del Ecuador,
2016)

El derecho a la ciudad. Comprende los siguientes elementos:

El ejercicio pleno de la ciudadania que asegure la dignidad y el
bienestar colectivo de los habitantes de la ciudad en condiciones de
igualdad y justicia.

La gestion democréatica de las ciudades mediante formas directas y
representativas de participaciéon democratica en la planificacion y
gestion de las ciudades, asi como mecanismos de informacién publica,
transparencia y rendicion de cuentas.

La funcion social y ambiental de la propiedad que anteponga el interés
general al particular y garantice el derecho a un habitat seguro y
saludable. Este principio contempla la prohibicion de toda forma de
confiscacion.

La funcion publica del urbanismo. Todas las decisiones relativas a la
planificacion y gestion del suelo se adoptaran sobre la base del interés
publico, ponderando las necesidades de la poblacion y garantizando el

derecho de los ciudadanos a una vivienda adecuada y digna, a un habitat
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seguro y saludable, a un espacio publico de calidad y al disfrute del
patrimonio natural y cultural. (Asamblea Nacional del Ecuador, 2016)

Texto unificado de legislacion secundaria de medio ambiente

El articulo 1 establece las politicas ambientales del Ecuador, de las cuales las

que conciernen en materia del proyecto se ubican en los puntos 1, 2, 11 y 12, del

mismo:

1.

11.

12.

2.4.2.

El compromiso social para impulsar el desarrollo orientado a la sustentabilidad.
Se minimizan riesgos y efectos negativos que pudieran generarse en el
ambiente, a la vez que se garantizan oportunidades sociales y econémicas del
desarrollo sustentable.

El desarrollo sustentable se fundamenta en 3 ejes: social, econémico y
ambiental, que deben coexistir armonicamente para su logro. Por lo que toda
persona natural y juridica debe operar de modo que sus acciones sean
socialmente justa, econdmicamente rentable y ambientalmente sustentable.
Deben considerarse como punto de principal interés la prevencion y el control
de dafios ambientales a fin de evitar la degradacion y contaminacion del
entorno, para lo cual deben obtenerse los permisos previos correspondientes,
limites de tolerancia para cada sustancia, ejercicio de la supervision y control
por parte del Estado en las actividades potencialmente degradantes y/o
contaminantes. Las acciones que no consideren los limites establecidos y los
sobrepasen, serdn sancionadas, y los responsables deberan asumir la reparacion
y restauracion de las areas y recursos afectados.

El deterioro ambiental y la pérdida de la calidad de vida son en parte generadas
por la baja calidad y mantenimiento de los servicios y equipamientos, y la
ineficiencia en las actividades econdmicas. Razon por la cual la eficiencia pasa
a ser un concepto de principal importancia en el mantenimiento, calidad y
condiciones del habitat humano, y de las actividades productivas. (Ministerio
del Ambiente, 2017)

Ordenanzas municipales.
Ordenanza sustitutiva de parcelaciones y desarrollos Urbanisticos

Esta ordenanza establece las normas y procedimientos a la Parcelacion de los

terrenos y a los Desarrollos Urbanos, segun las distintas modalidades que, para cada
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caso, entre las que se consideran aspectos como: Modificacion de los predios,
Proteccion del ambiente, Alcances de la autorizacion Municipal, Urbanizacion,

Division y Fusion de parcelas, etc. (Municipalidad de Guayaquil, 2010)

e Ordenanza de uso del espacio y via publica.

En el articulo 14 establece la obligacion de los propietarios de mantener limpia
la via publica correspondiente a la medida de su lindero frontal. Esta obligacion no se
limitard Gnicamente a eximirse de arrojar basura a la via pablica, sino la de realizar las
acciones de barrido correspondiente para que ésta se mantenga limpia, incluyendo la
cuneta formada entre la vereda y la calle.

Si algan vecino de los pisos superiores o colindantes, deposita basura fuera del
lindero frontal que le corresponde, el interesado tiene la obligacién de hacer la
denuncia correspondiente al delegado Municipal de la Zona, o Comisario Municipal.
So6lo con esta denuncia se exonerara de su responsabilidad, siempre y cuando la haya
hecho de forma escrita y tenga una copia de la misma con la debida razén de su entrega.
(Municipio de Guayaquil, 1992)

En el articulo 52 se instituye la sefializacion de los espacios reservados para
los vehiculos, estas deben estar presentadas, con obstaculos en forma de tridngulos de
color amarillo de hasta 50 centimetros de alto. No es permitido ningun otro tipo de
obstaculos. ElI numero de control de permiso de cada espacio serd& marcado
obligatoriamente con claridad en el pavimento o en los triangulos de proteccion.

Los espacios seran de cinco metros cincuenta de largo por dos de ancho. En los
lugares donde exista la posibilidad de parquear oblicuamente, las dimensiones de los
parqueos seran de la misma medida. Si se colocara otro tipo de obstaculos a los
anteriormente establecidos, los permisos anuales podran ser cancelados, sin reembolso
de ninguna clase de pago. (Municipio de Guayaquil, 1992)

En el articulo 55 de Letreros y avisos publicitarios instaura que todo letrero, o
aviso publicitario situado en la via publica debera ser registrado reglamentariamente.
Se exceptuan los letreros completamente fijados adheridos a las fachadas de los
edificios, que no sobresalgan visualmente mas de treinta centimetros y aquellos
ornamentales instalados temporalmente, en razon de fiestas civicas o navidefas.

(Municipio de Guayaquil, 1992)
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2.4.3. Normas técnicas.
e Normas de arquitectura y urbanismo

La presente normativa establece el mejoramiento de las condiciones del
habitad, definiendo las condiciones minimas de disefio y construccidn que garanticen
niveles regulares de funcionalidad, seguridad, estabilidad e higiene en los espacios
urbanos y edificaciones y, ademas que permitan prevenir y controlar la contaminacién
y el deterioro del medio ambiente.

La conservacion, consolidacion y mejora de los inmuebles declarados de
interés cultural se realizard segun lo dispuesto en la Ley de Patrimonio Cultural y su
Reglamento, en las normas del Cdédigo Municipal y en aquellas disposiciones
pertinentes de la presente normativa y aquellas especiales que para el efecto dicten los
organismos pertinentes. (El Consejo Metropolitano de Quito, 2018)

e INEN 004-Sefalizacién vial. Parte 6. Ciclovias
Este reglamento técnico establece los requisitos minimos que debe cumplir la
sefializacion de infraestructura ciclista, proporciona informacion de los dispositivos de
seguridad relacionados a la circulacién y operacién de bicicletas en las vias a nivel
nacional, con el propdsito de proteger la vida y la seguridad de las personas, prevenir
practicas que puedan inducir a error y lograr una adecuada convivencia entre los

usuarios de las vias. (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

Tabla 5.
Dimensiones basicas de ciclovias.
Caracteristica de la via Dimensiones basicas del conjunto bicicleta-ciclista
Via urbana:
Caracteristicas de la via para e Velocidad méaxima: 50 km/h
carriles bicicleta e Ancho minimo del carril bicicleta

unidireccional: 1,20 m

Opcion 1:
e Velocidad maxima: 30 km/h
Caracteristicas de la via para vias e Ancho del carril: hasta 3 metros
compartidas e Marcas de pavimento: se colocaran en el centro
del carril
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Opcion 2:
e Velocidad maxima: 50 km/h
e Ancho de carril: mayor a 3 metros
e Marcas de pavimento: se colocaran al costado
derecho del carril
e Velocidad maxima: 90 km/h

Caracteristicas de la via para ) )
e Ancho minimo de espalddn: 1,20 m (ideal 1,50

ciclovias en espaldon
m)
Se puede sefializar ciclovias segregadas en todas las
Caracteristicas de la via para vias del pais (excepto en autopistas).
ciclovias segregadas Sin embargo, previo a la etapa de sefializacion se debe

contar con un estudio de trafico

Fuente: (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

¢ Dimensiones bésicas de ciclovias uni y bidireccionales

120 minimo | 220 minimo

150 recomendable 7| § 2.50 recomendable

lustracion 55: Dimension minima y recomendable para la circulacion ciclista
Fuente: (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

e Espacio de resguardo
En caso de que la via ciclista disponga de bordillos superiores a 50 mm de alto
es preciso incrementar la seccion unos 200 mm para cada lado de la ciclovia. La
holgura o espacio de resguardo del ciclista se ha de extender también a los elementos
laterales que se presentan a lo largo de un tramo: Tanto para obstaculos discontinuos
(mobiliario urbano, bancas, arboles, entre otros) como elementos continuos (muros,
guardavias, entre otros) la distancia minima respecto a la superficie de rodadura debe

ser de 400mm. (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)
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llustracion 56: Dimensiones basicas de ciclovias uni y bidireccionales segregadas con bordillos
Fuente: (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

e [Espacio de resguardo frente elementos continuos y discontinuos

A

2.50 recomendable

llustracion 57: Dimensiones minimas de separacion entre de ciclovias y elementos continuos y

discontinuos
Fuente: (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

e Espacio de resguardo entre carril bicicleta y estacionamiento en fila

Cuando se disefie un carril bicicleta junto a una zona de estacionamiento se

debe guardar una distancia como minimo de 500 mm entre dicho carril y la zona de

estacionamiento. (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)
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lustracion 58: Dimension minima entre carril bici y parqueadero en paralelo
Fuente: (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

e Sefalizacion vertical ciclovias
Colocacién longitudinal
Las reglas para la ubicacion lateral de las sefiales anexas a las vias, soporte de
las estructuras para las sefiales aéreas y la altura de montajes de las sefiales son las
siguientes:
e La colocacion lateral se mide desde el filo de la via al borde de la sefial mas
cercana a la via.
e La altura debe ser desde la proyeccion de la superficie de la calzada al lado
inferior de la sefial, o del filo inferior de la sefial mas baja en poste con varias
sefiales.
Colocacion lateral en zona urbana

En ciclovias con aceras, las sefiales deben colocarse, minimo a 400 mm del filo
del bordillo, y maximo a 1 m. Cuando existen bordillos por ejemplo en parterres o islas
de transito, la separacion minima debe ser de 500 mm. (Ministerios de Industria y
Productividad, 2013)
Altura en zona urbana

En ciclovias con aceras, para evitar obstrucciones a los peatones, la altura libre
de la sefial no debe ser menor a 2,00 m desde la superficie de la acera hasta el borde
inferior de la sefial o 2,20 m para reducir la interferencia que pueden ocasionar
vehiculos estacionados o cuando la situacion lo amerite. (Ministerios de Industria y
Productividad, 2013)
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Aclaracion
Las sefiales de transito instaladas en ciclovias en espalddn, carril bici y vias

compartidas estan disefiadas para informar a los conductores de vehiculos no
motorizados como a los conductores de vehiculos motorizados de la existencia de
ciclistas en la via. Estas sefiales deben ser claras para los ciclistas y conductores,
indicando a estos el espacio que les corresponde a cada uno en la via con la finalidad

de compartir la via exitosamente y evitar accidentes. (Ministerios de Industria y

Productividad, 2013)
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llustracion 59: Ubicacién de las sefiales en ciclovias dentro de la zona urbana
Fuente: (Ministerios de Industria y Productividad, 2013)

e Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al

medio fisico. Vias de circulacion peatonal
Esta norma establece las dimensiones minimas y las caracteristicas de disefio

que deben cumplir las vias de circulacion peatonal, tanto publicas como privadas en

exteriores.
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Tabla 6.

Dimensiones de las vias peatonales.

Circulacion Parametros

Deben tener un ancho minimo, sin obstaculos, de 900 mm
para circulacion de una sola persona. Se recomienda la
Circulacién peatonal aplicacién de un dimensionamiento de 1200 mm para
facilitar los desplazamientos sin problemas a todos los
usuarios.
Circulacién simultanea con
silla de ruedas o coche de El ancho debe ser de 1500 mm.
bebe
Circulacién simultanea en
El ancho minimo, sin obstaculos, debe ser de 1800 mm.
distintos sentidos
Cuando el disefio de la via incorpore giros con quiebre
Vias con giro angular, estos deben disefiarse de tal manera que pueda

inscribirse en ellos un circulo de 1 200 mm de didmetro.

Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)

Se recomienda que las aristas de estos cambios de direccidn sean redondeadas
para ofrecer mayor comodidad y seguridad a los usuarios. Las vias de circulacién
peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su ancho minimo y desde el piso
hasta un plano paralelo ubicado a una altura minima de 2200 mm. Dentro de ese
espacio no se pueden colocar elementos que lo invadan (por ejemplo: luminarias,

rétulos, mobiliario, entre otros).
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lustracion 60: Circulacién peatonal
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)
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lustracion 61: Circulacion simultanea
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)
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lustracion 62: Circulacién con obstaculo
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)

e Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces peatonales a nivel y
a desnivel

Dimensiones

A. Los cruces peatonales deben tener un ancho minimo, libre de obstéculos, de
1200 mm.
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lustracion 63: Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuario de
silla de ruedas de frente y otra de pie acotadas entre elementos del equipamiento urbano
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)

B. Para los casos de aplicacion de la accesibilidad minima, el ancho se puede
disminuir hasta 900 mm en situaciones puntuales debido a elementos
estructurales, vegetacion o elementos del mobiliario y el equipamiento urbano
preexistentes y cuando la modificacion de estos resulte inviable desde el punto
de vista técnico.

C. Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de
ruedas, dos personas con andador, dos coches de bebés, dos coches livianos de
transporte de objetos 0 sus combinaciones, el ancho minimo libre de obstaculos
debe ser de 1800 mm.
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llustracion 64: Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuario de silla
de ruedas, una persona llevando un coche para bebés y una persona de pie entre elementos del
equipamiento urbano.

Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)

D. Cuando exista la posibilidad de un giro:
a) Ladimension minima del cruce peatonal en todo su recorrido debe ser
de 1200 mm
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b) Para los casos indicados en el literal B la dimension minima de este
debe ser de 1200 mm.

c) Para los casos indicados en el literal C la dimensién minima de este
debe ser de 1800 mm.

E. Refugios peatonales. Si el cruce peatonal, por su longitud, se realiza en dos o
mas tiempos y existe entre dos calzadas vehiculares un parterre vial, se debe
disponer en este de un espacio con un ancho y longitud minimos de 1 200 mm,
con pendiente no mayor al 2 % en cualquiera de las direcciones, dependiendo
de la topografia del terreno, que permita esperar de forma segura para continuar
el cruce.

Cuando se prevé la circulacion simultanea de dos sillas de ruedas, dos personas
con andador, dos coches de bebés, dos coches livianos de transporte de objetos

0 sus combinaciones, en distinto sentido, el ancho minimo del cruce peatonal

en el refugio debe ser de 1800 mm. (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion,
2016)
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lustracion 65: Vista superior de una calle con parterre central, el parterre tiene un corte por donde
debe circular una persona en sentido perpendicular al de la via vehicular, el corte en el parterre se
encuentra alineado con los vados ubicados en cada acera

Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)

pend 12t

llustracion 66: Corte transversal de un cruce peatonal en donde se identifican dos vias vehiculares con
parterre central y por el cual se encuentran circulando una persona usuaria de silla de ruedas, una persona
con coche para bebé, una persona con andador y una persona

Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2016)
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e Accesibilidad de las personas al medio fisico. Elementos urbanos
Requisitos de ubicacion de los elementos urbanos
Una adecuada ubicacion de los elementos urbanos permite facilitar su
localizacion y posibilita la aproximacion (libre de obstaculos), el alcance y el uso de
las personas. Los elementos urbanos no deben ubicarse frente a accesos o salidas
peatonales y/o vehiculares, rampas, vados ni vias de circulacion peatonal y/o vehicular.
Se deben considerar los siguientes requisitos:
A. En general, la posibilidad de instalacion de los elementos comunes de
urbanizacion y mobiliario urbano vendré condicionada a que el paso libre de
la acera no sea inferior a 1200 mm (banda de circulacion (b)). (Servicio

Ecuatoriano de Normalizacion, 2017)

3 b

ISEACE AR

llustracion 67: Banda de circulacion
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017)
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B. Cuando laaceratenga un ancho igual o superior a 1 900 mm, se puede delimitar
fisicamente la banda de equipamiento manteniendo los 1 200 mm de banda de
circulacion (b) y libre el ancho del bordillo; la banda de equipamiento debe
tener un ancho minimo (a) de 600 mm. (Servicio Ecuatoriano de

Normalizacion, 2017)
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lustracion 68: Banda de Equipamiento Urbano
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacidn, 2017)

C. Cuando la acera o bulevar tenga un ancho igual o superior a 2 800 mm, se
puede delimitar fisicamente la banda de servicios manteniendo los 1 200 mm
de banda de circulacion, contando con textura en piso. (Servicio Ecuatoriano

de Normalizacién, 2017)
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lustracion 69: Banda de Servicios
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017)

D. El terminado del piso en donde se asientan elementos urbanos debe estar
nivelado con la superficie circundante, y debe cumplir con las siguientes
caracteristicas:
= Antideslizante en seco y mojado.
= Material resistente y estable a las condiciones de uso
= Libre de piezas sueltas y de irregularidades debidas al uso del material con

defectos de fabricacion y/o colocacion. (Servicio Ecuatoriano de
Normalizacion, 2017)
Rejillas de proteccion en piso
Entramado que cubre parcialmente una abertura que debe estar enrasada al
piso, facilitando la circulacion peatonal. En aceras con un ancho inferior a 3 000 mm
se debe incorporar rejillas de proteccion o bordillos perimetrales en alcorques,
respetando los 1200 mm de banda de circulacion. En aceras, bulevares, plazas, entre

otros, las rejillas de proteccion en piso deben colocarse enrasadas con el pavimento.
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Las perforaciones lineales colocadas en el sentido de la marcha nunca deben tener una

separacion mayor a 18 mm. (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017)

LINEA DE FABRICA

2 200 mm

lHustracion 70: Rejillas de Proteccion en Piso
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017)

Marquesina

Cubierta que se coloca en lugares publicos que sirve para el descanso y
proteccion al usuario de las inclemencias del tiempo, puede incorporar elementos
laterales de proteccién. La ubicacion de la marquesina no debe interferir con la
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circulacién peatonal, y de usarse en paradas de buses no debe interferir con la banda
de circulacién de 1 200 mm. (Servicio Ecuatoriano de Normalizaciéon, 2017)
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llustracion 71: Marquesina Tipo
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacidn, 2017)

Semaforos
Criterios de ubicacion:

e Los semaforos no deben interferir con la circulacion peatonal.

e El poste de sujecion del seméaforo vehicular debe ser instalado a una distancia
entre 600 mm a 1 000 mm del bordillo exterior de la acera.

e Si el ancho de la acera fuese inferior a 1 600 mm, el soporte del semaforo
vehicular debe ser instalado al borde de la linea de fabrica, a una altura superior
de 2 400 mm del nivel del piso terminado. (Servicio Ecuatoriano de
Normalizacion, 2017)

Criterios de disefio:

e Los soportes de los semaforos, independientemente de su forma (redonda,

ovalada, poligonal, entre otros), deben ser estables estructuralmente sin aristas

vivas.
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La sefial vibratoria que indica no cruzar debe tener un pulso de repeticion de
0,52 Hz y la sefial que indica cruzar debe tener un rapido pulso de 8 Hz.

En los seméaforos peatonales el pulsador para accionar el cambio de la luz debe
situarse a una altura entre 800 mm y 1 200 mm desde el nivel del piso
terminado.

El poste de sujecion del seméforo debe tener un didmetro minimo de 100 mm.
El pulsador debe ir en altorrelieve, contar con informacion en sistema Braille
y cumplir con las siguientes dimensiones: botdn entre 20 mm y 55 mm de
didmetro.

Los seméaforos peatonales deben estar equipados con sefiales acusticas y
vibratorias que sirvan de guia a las personas con deficiencia o discapacidad
sensorial.

El boton pulsador debe contar con sefializacion en relieve que permita
identificar la direccion del cruce; sistema Braille, colores contrastantes, sefial
luminosa y vibratoria.

La variacién de frecuencia de las vibraciones y de la sefial acustica debe indicar
el momento de efectuar el cruce.

Los seméaforos se deben disefiar de tal forma que permitan establecer los
tiempos de cruce de seméaforos peatonales y vehiculares, considerando los
tiempos minimos que las personas con discapacidad y movilidad reducida,
requieren para realizar el cruce. (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion,
2017)

Basureros

Criterios de ubicacion y disefio

Se pueden colocar en lugares de espera en aceras, bulevares, parques y plazas
sin interferir con la circulacion peatonal.

Deben permitir la aproximacion y su uso.

Los recipientes para residuos deben ser accesibles y faciles de usar para todas
las personas.

Si el basurero tiene la abertura en la parte superior, esta debe estar a una altura

méaxima de 800 mm, medida desde el nivel del piso terminado.
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e Silaabertura es lateral al sentido de circulacion, la altura de la base inferior de
la tapa debe estar entre 700 mm y 900 mm.

e Los basureros de sistema basculante deben estar provistos de un seguro que
permita accionar la basculacion exclusivamente a los responsables de la

descarga. (Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017)

Servicios comerciales, culturales e informativos
Criterios de ubicacion y disefio
Los quioscos de venta comercial, terrazas de bares o restaurantes y exposiciones deben
permitir la aproximacion frontal y el alcance de los planos de atencion (atriles con
menus o caballetes informativos, entre otros) con un minimo de 1 500 mm de didmetro
sin interferir la circulacion peatonal.
Los servicios comerciales, culturales e informativos en:
e Aceras mayores a 2 400 mm y en bulevares deben estar ubicadas en la banda
de servicios.
e En plazas y parques deben colocarse contiguo o dentro de las vias de
circulacién peatonal sin interferir con el ancho libre de paso peatonal.
e El disefio y colocacion de las casetas de guardiania no debe interferir con la
circulacién peatonal. (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017)
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llustracion 72: Servicios Comerciales, Culturales e Informativos
Fuente: (Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017)

e Agenda 2030
Es un plan de acciones adoptado por 193 paises Estados Miembros de las
Naciones Unidas. La Agenda esta compuestas por 17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) que aspiran a terminar con la pobreza, desigualdad y la injusticia
para velar por la paz y preservar el planeta. Ecuador aporté a la construccion de la
Agenda 2030 mediante contribuciones recogidas en 75 eventos realizados en 15
provincias con la participaciéon de 3674 personas.

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible aplicados para la propuesta son:
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Salud y Bienestar: Garantizar una vida saludable y promover el bienestar para
todas las personas de cualquier edad mediante la creacion de espacio libres de
contaminacion que fomenten las relaciones sociales y el ejercicio fisico, reducir el
numero de accidentes de transito suavizando el trafico urbano y emplear materiales
sostenibles libres de quimicos peligrosos y contaminantes. (Organizacion de las
Naciones Unidas [ONU], 2015)

Agua Limpia y Saneamiento: Garantizar el servicio de agua potable y de
saneamiento para todos. El desarrollo implica mejorar la calidad del agua mediante la
reduccion de la contaminacion y reducir al minimo las descargas de materiales y
productos quimicos. Mejorar el sistema de sanidad empleando un sistema de drenaje
sostenible y eficiente para evitar las inundaciones y erosiones del suelo. (Organizacién
de las Naciones Unidas [ONU], 2015)

Energia asequible y no contaminante: Garantizar el acceso a una energia
asequible, segura, sostenible y moderna para todos. Mejorar la infraestructura eléctrica
actual para evitar accidentes que perjudiquen a los pobladores. Emplear nuevas
tecnologias para prestar servicios de energias, modernos y avanzados, dejando de lado
los combustibles fosiles (Organizacion de las Naciones Unidas [ONU], 2015)

Industria, Innovacion e Infraestructura: Construir infraestructuras
resilientes, promover la industrializacion inclusiva y sostenible y fomentar la
innovacion. Optimizar el trasporte, energia, tecnologia, comunicacion e infraestructura
para lograr el desarrollo sostenible fortaleciendo las comunidades, incrementar la
productividad e ingresos y mejorar el crecimiento y urbanizacion de las comunidades.
(Organizacion de las Naciones Unidas [ONU], 2015)

Ciudad y Comunidades Sostenible: Lograr que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. Crear
ciudades con sistemas de transportes seguros y accesibles, aumentar las urbanizaciones
inclusivas y sostenibles, redoblar los esfuerzos para proteger el patrimonio natural y
apoyar los vinculos econdémicos, sociales y ambientales. (Organizacion de las
Naciones Unidas [ONU], 2015)

Accién por el clima: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio
climatico y sus efectos. Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacion a los
riesgos climaticos y los desastres naturales en las ciudades. Realizar campafias para

concientizar a las personas sobre los efectos de las variaciones inusuales del clima en
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los paises. Promover los mecanismos para aumentar la capacidad de planificar y
gestionar las ciudades. (Organizacion de las Naciones Unidas [ONU], 2015)

Vida de Ecosistema terrestres: Promover el uso sostenible de los ecosistemas
terrestres para luchar contra la desertificacion, detener e invertir la degradacion de las
tierras y frenar la pérdida de la diversidad bioldgica. Aprovechar la vegetacion nativa
para crear barreras frente a altas temperaturas, purificar el aire de las ciudades y
aumentar los recursos financieros procedentes de todas las fuentes para conservar y
utilizar de forma sostenible la diversidad biologica y los ecosistemas. (Organizacién
de las Naciones Unidas [ONU], 2015)
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CAPITULO 111
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. Metodologia

En la metodologia se describe el proceso seguido para la investigacion y el
alcance de los objetivos, seleccionando las técnicas, enfoque, herramientas y métodos
de acopio de informacidn. Una vez obtenidos los datos se analizan y clasifican los
resultados, de modo que se definen las condicionantes para brindar una solucion
practica a la problematica planteada inicialmente.

El proyecto establece 3 fases para su desarrollo. La primera etapa consiste en
elaborar un diagnostico sobre el sector de estudio, donde se recopila la informacion
basica del estado actual, mediante revisiones bibliograficas en medios digitales,
referencias de modelos andlogos y observaciones de campo para un estudio perceptivo
del espacio destinado a intervenir; con el proposito de identificar los rasgos relevantes
del sitio.

El segundo paso identifica las problematicas y necesidades del lugar, que
permitan plantear las posibles acciones, usando de referencia los datos obtenidos
previamente. Aqui se determinan los parametros que rigen el disefio. Para finalizar, se
aplican los conceptos y criterios en un modelo integral de disefio urbano sostenible, en
base a los antecedentes y lineamientos establecidos, analizando el impacto de los

posibles resultados de aplicacion de la propuesta.

Ve 2. Identificacion Ve
*Revision bibliografica « Aplicacion de
» Modelos analogos conceptos y criterios
« Observacién de campo * Problematicas » Disefio
* Necesidades » Medicion de
+ Posibles soluciones resultados
1. Diagnostico \ J 3. Propuesta

Gréfico 1: Metodologia de la investigacion.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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3.2. Tipo de investigacion

Partiendo de las caracteristicas del proyecto y de la situacidn sanitaria mundial,
se opta por las investigaciones documental, aplicada y descriptiva para la obtencion de
la documentacion y datos basicos existentes. Las variables urbanas y las problematicas
actuales seran estudiadas directamente del sitio en cuestion, con el empleo de la
investigacion de campo, tomando como referentes el ordenamiento territorial y la
disposicion de los sectores industriales, comerciales, residenciales y demas
equipamientos del lugar.

Investigacion documental: Para el uso de este tipo de investigacion se
procedié a revisar las fuentes bibliogréficas, que pudieran ser ubicados de preferencia
en sitios web, como libros, articulos de publicaciones periodicas, revistas, tesis, actas
de congresos, entre otros que permiten conocer los antecedentes y el estado presente
del topico principal, para posteriormente, seleccionar y clasificar los datos de acuerdo
a su grado de importancia y nivel de aporte para el proyecto. (Castillo, 2017)

Investigacion descriptiva: Detalla las situaciones a las que se expone el
proyecto debido a la naturaleza del mismo, sin considerar sus causas 0 consecuencias,
de manera que se logra una descripcion y del panorama general acerca de las dindmicas
del lugar, caracteristicas del usuario y procesos que conforman la construccion social
del espacio, generando una imagen mental del sitio. (Castillo, 2017)

Investigacion de campo: Los datos se obtienen de la realidad, por lo cual son
mas confiables, puesto que han sido buscados en el lugar donde se desarrollan las
actividades; y se vuelve indispensable si las fuentes documentales no estan
actualizadas o son insuficientes. En campo la informacion se consigue de interacciones
con las personas en el sector de estudio mediante didlogos, entrevistas, cuestionarios,

encuestas y observaciones. (Castillo, 2017)

3.3. Enfoque

El presente trabajo de investigacion efectlia la aproximacion a los objetivos con
una naturaleza de estudio mixta, puesto que abarca el enfoque cualitativo y cuantitativo
para el analisis de las realidades y fendmenos ubicados en torno al tema principal del
proyecto. Se dice que es cualitativo, porque se recolecta informacion significativa y se
obtienen datos no numéricos de la evaluacién del usuario, sus vivencias, y el escenario
fisico donde desarrolla sus actividades sociales, a fin de conocer y entender el punto

de vista de la poblacion, siendo este un resultado subjetivo.
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Mientras que la parte cuantitativa se orienta a una medicion con exactitud,
generalizando los resultados y las observaciones de los hechos, los cuales son vistos
desde el exterior y con imparcialidad. En este sentido, se recolectan datos numericos,
solidos y logicos, los mismos que son confiables porque garantizan una objetividad en
la investigacion. En general, esta operacion combinada es realizada para analizar las
variables y deducir las posibles estrategias a utilizar en el desarrollo de la propuesta

urbana.

3.4. Técnica e instrumentos
3.4.1. Encuestas

Para conocer la percepcion de la comunidad, se realiz6 una encuesta de opinion
publica a una muestra de 383 personas que frecuentan la Avenida Juan Tanca Marengo
0 que se sirven de ella para desplazarse y llegar a sus destinos diarios. De modo que
se pudo delimitar parte de las problematicas y necesidades del sitio, a partir de un

cuestionario con preguntas objetivas, ver Anexo 1.

3.4.2. Observacion

Una vez seleccionado el objeto de estudio, la observacién pasa a ser el
instrumento de analisis que permite obtener la mayor cantidad de informacion desde
la visualizacion del entorno, describiendo y explicando los fendmenos producidos en
el lugar. De ahi que se obtienen datos como: dimensiones del espacio fisico, usos de
suelo por lote, condiciones de sefialética y seguridad vial, infraestructura y servicios
urbanos, los cuales son registrados y procesados, permitiendo un acercamiento al

panorama actual.

3.5. Poblacion

Segun los datos del Censo poblacional 2010 realizado por el INEC, Guayaquil
cuenta con 2°644.891 habitantes, de los cuales se estima que 94.407 residen en los
sectores municipales de Lomas de la Prosperina, Alborada Oeste, Urdesa, Simén
Bolivar, Mapasingue y Kennedy, asentamientos que se encuentran en una estrecha
relacion con la avenida Juan Tanca Marengo. Para lo que el estudio considera a
personas de todas las edades que residan o se desplacen por los alrededores de esta

infraestructura vial.
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3.6. Muestra

Al conocer que la proyeccion poblacional de los sectores cercanos a la avenida
principal es menor a 100.000, se considera aplicar la férmula finita para determinar el
segmento de la misma a ser evaluado. Estimando un total de 94.407 habitantes y el
proceso de calculo muestral, se definié 383 casos de analisis. Cabe hacer énfasis que
los sujetos incluidos en el estudio son considerados aleatoriamente sin distincion de su
condicion de género, edad o capacidad fisica.

z2XNXPXQ
(E2(N—-1)+ (Z? x P xQ))

Formula de cilculo muestral n =

Nivel de confidencia Z=95% 1,96
Error de estimacion E=5% 0,05
Probabilidad de éxito P=50% 0,5
Probabilidad de fracaso Q=50% 0,5
Poblacion N=94407

1,96% X 94407 X 0,5 X 0,5

1= 10,052(94407 — 1) + (0,052 x 0,5 x 0,5))
3,8416 x 94407 x 0,5 x 0,5

1= 0.0025 x 94406) + 3.8416 x 0,5 x 0,5)

90668,4828
1= 236,015 + 0,9604
90668,4828
236,9764

n = 383. Este es el nimero de casos que representa el tamafio de la muestra para la

investigacion.

3.7. Anélisis de resultados

Se realizd una encuesta de conocimiento de la opinién publica para un
acercamiento a la percepcion de la gente con respecto a la propuesta del proyecto y las
condicionantes que determinan la caracterizacién del sitio y sus problematicas en torno
a temas de movilidad urbana y espacio publico en la Av. Juan Tanca Marengo. A

continuacion, se detallan los resultados obtenidos en el sondeo.
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Pregunta 1: Indique su género
Tabla 7.

Género de los encuestados.

Opciones Cantidad  Porcentaje
Hombre 192 50%
Mujer 188 49%
LGBTI 3 1%
Prefiero no decirlo 0 0%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Género

= Hombre
= Mujer
= | GBTI
Prefiero no decirlo

Gréfico 2: Género de los encuestados.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Analisis:

La encuesta dirigida al segmento de la poblacién de 383 personas, incluye 50%
de los usuarios identificados en género masculino, 49% femenino y 1% como
miembros de movimientos colectivos inclusivos. Los participantes fueron
profesionales, obreros, estudiantes, residentes y comerciantes involucrados en la

problematica del proyecto.
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Pregunta 2: Indique su edad
Tabla 8.

Edades promedio de los encuestados.

Opciones Cantidad Porcentaje
Menor a 18 12 3%

18 afios a 24 afios 210 55%
25 afios a 34 afos 92 24%
35 afios a 44 afos 46 12%
45 afios a 54 afios 14 4%
Mayor a 54 afios 9 2%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Edades promedio
0 2% 3%

4% ° = Menor a 18 afios
12%\" = 18 aflos a 24 afios
= 25 afios a 34 afos

35 afios a 44 afios

= 45 afios a 54 afios
= Mayores a 54 afios

Gréfico 3: Edades promedio de los encuestados.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Anélisis:

Para la participacion en el estudio, la encuesta se dispone intergeneracional y
evallUa a ciudadanos con distintas edades, incluyendo menores. Revelando que los
jovenes de entre 18 a 24 afios, con un 55%, son los que se encuentran mayormente
involucrados en el uso de esta infraestructura vial para distintos fines, seguido de
adultos de entre 25 a 34 afios, con un 24% por asuntos laborales o residenciales, y el

resto de las edades con porcentajes menores al 12%.
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Pregunta 3: En cuanto a sus facultades fisico intelectuales, ¢ Posee alguna
discapacidad?
Tabla 9.

Discapacidad de los encuestados.

Opciones Cantidad Porcentaje
Ninguna discapacidad 349 91%
Movilidad reducida 13 3%
Discapacidad visual 21 5%
Discapacidad auditiva 0 0%
Discapacidad del lenguaje 0 0%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Discapacidades
= Ninguna discapacidad

= Movilidad reducida

——“ 3% i i i
\ = Discapacidad visual

/ Discapacidad auditiva

= Discapacidad del
lenguaje

Gréfico 4: Discapacidad de los encuestados.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Anélisis:

Es notable que la mayoria de los encuestados no poseen alguna discapacidad,
sin embargo, existe un pequefio porcentaje de personas con movilidad reducida o
discapacidad visual que requieren atencién para su acceso a los equipamientos y
servicios urbanos, por lo que deben tenerse presente al adaptar los espacios publicos
para los usuarios con estas limitaciones.
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Pregunta 4: ;Con qué frecuencia transita por la Av. Juan Tanca Marengo?
Tabla 10.

Frecuencia con la que transitan por la Av. Juan Tanca Marengo.

Opciones Cantidad Porcentaje
Diariamente 57 15%
Varias veces a la semana 89 23%

1 vez a la semana 91 24%

1 vez al mes 129 34%
Nunca 17 4%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Frecuencia con la que transitan por la Av. Juan Tanca Marengo

34% ' = Diariamente
= Varias veces a la semana
= 1 vez a la semana
1 vez al mes

Gréfico 5: Frecuencia con la que transitan por la Av. Juan Tanca Marengo.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Analisis:

La frecuencia de uso de la avenida por parte de los usuarios es bastante
limitada, si bien es cierto, se habla de una via principal, la mayoria de los encuestados
transitan por el lugar alguna vez para dirigirse a sus destinos, pero solo un 15% lo hace
diariamente por motivos labores o educativos. Esto se debe a las falencias presentes

en el servicio al publico que presta la avenida.
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Pregunta 5: Mayormente, el desplazamiento que realiza por la Av. Juan Tanca
Marengo es para llegar a un destino de tipo
Tabla 11.

Tipos de destino a los que se dirigen los encuestados.

Opciones Cantidad Porcentaje
Residencial 45 12%
Educativo 62 16%
Recreacional 70 18%
Laboral 82 21%
Comercial 98 26%
Otros 18 5%
Ninguno 8 2%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tipos de destino

1% = Residencial

‘ :
= Educativo
’ = Recreacional
\ Laboral

= Comercial
. = Otros
- = Ninguno

Gréfico 6: Tipos de destino a los que se dirigen los encuestados.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Anélisis:

Los usuarios visitan la avenida y sus sectores aledafios por la diversidad de
equipamientos, especialmente por los locales comerciales y los lugares de trabajo,
debido al gran nimero de empresa y compafiias que se ubican en el sector. Entre los
destinos de menor preferencia se encuentran: zonas residenciales, planteles educativos

y areas de esparcimiento.
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Pregunta 6: ¢ Como realiza la mayor parte de sus desplazamientos por la Av.

Juan Tanca Marengo?
Tabla 12.

Medio de desplazamiento por la Av. Juan Tanca Marengo.

Opciones

Transporte publico
Transporte privado
Bicicleta
Caminata

Total

Cantidad Porcentaje
170 44%
201 53%

8 2%
4 1%
383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Medio de desplazamiento

—

1o

2%

Gréfico 7: Medio de desplazamiento por la Av. Juan Tanca Marengo.

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Andlisis:

= Transporte publico
= Transporte privado
= Bicicleta

Caminata

Las personas se movilizan mayormente en vehiculos motorizados de transporte

publico (44%) y privado (53%), lo cual resulta en un alto flujo del transito en la calle.

Por otra parte, el uso de otros medios de desplazamiento es muy limitado, esto en

parte a la cultura del automévil y a que la ciudad como tal, no cuenta con las

condiciones de infraestructura para otras alternativas como carriles de ciclovias o

espacios 6ptimos para la circulacion de peatones.
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Pregunta 7: ¢ Qué tan satisfactoria considera la experiencia peatonal en la Av.
Juan Tanca Marengo?

Tabla 13.

Experiencia peatonal en la Av. Juan Tanca Marengo.
Opciones Cantidad Porcentaje
Nada satisfactorio 74 19%
Poco satisfactorio 127 33%
Indiferente 125 33%
Satisfactorio 46 12%
Muy satisfactorio 11 3%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Experiencia peatonal

0,
12% = Nada satisfactorio

‘. = Poco satisfactorio
= [ndiferente
Satisfactorio

= Muy satisfactorio

Gréfico 8: Experiencia peatonal en la Av. Juan Tanca Marengo.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Anélisis:

Los encuestados en su mayoria se muestran indiferentes y hasta poco
satisfechos con respecto a la experiencia que ofrece la via principal al desplazarse
caminando a través de ella. Esto se debe a la existencia de factores que atafien el
disfrute de la calle por parte de las personas, de entre los cuales se puede mencionar lo
evidente dentro del area de estudio, donde no se brinda las comodidades que requieren
los transelntes, provocando el abandono del espacio publico en ciertos tramos del

recorrido.
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Pregunta 8: ¢ Cual cree que es el mayor problema que se presenta al desplazarse
caminando por la Av. Juan Tanca Marengo?

Tabla 14.

Problemas en los desplazamientos a pie en la Av. Juan Tanca Marengo.
Opciones Cantidad  Porcentaje
Asoleamiento excesivo 65 17%

Smog 36 9%
Inseguridad peatonal 188 49%
Contaminacion auditiva 31 8%
Deficiente calidad del paisaje urbano 39 10%
Deficientes condiciones de bioseguridad 24 6%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Problemas en los desplazamientos a pie

0% o0

= Asoleamiento excesivo
8%". = Smog

= Inseguridad peatonal

Contaminacion auditiva
= Paisaje urbano
= Bioseguridad
Gréfico 9: Problemas en los desplazamientos a pie en la Av. Juan Tanca Marengo.

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Analisis:

La inseguridad peatonal, con 49% de la opinidn, se ubica como la principal
problematica del sitio, seguido del asoleamiento excesivo por la ausencia de refugios
o0 elementos de proyeccién de sombra, como son los arboles, lo que incrementa el smog
y la contaminacién auditiva, ademas de generar una percepcion de paisaje urbano

decadente que repercute en la confianza de los moradores y visitantes del lugar.
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Pregunta 9: ¢Esta de acuerdo que un disefio de espacio publico que favorece al
vehiculo tiene impactos negativos en la localidad?

Tabla 15.
Impacto negativo del disefio de espacio publico orientado a los vehiculos.
Opciones Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 137 36%
Muy de acuerdo 64 17%
De acuerdo 86 22%
Parcialmente de acuerdo 59 15%
En desacuerdo 37 10%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Impacto negativo de disefio orientado a vehiculos
‘ = Totalmente de acuerdo
15% = Muy de acuerdo
- = De acuerdo
\ " Parcialmente de acuerdo

= En desacuerdo

Gréfico 10: Impacto negativo del disefio de espacio publico orientado a los vehiculos.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Anélisis:

En pluralidad, el 36%, 22% y el 17% de los encuestados mantienen su posicion
al indicar que el paradigma de ciudades para el vehiculo ha creado impactos negativos
en la localidad, ya que se le ha dado mas relevancia al automovil dentro del entorno
urbano, destinando grandes areas para su circulacién, mientras se relega a los peatones
a movilizarse por aceras reducidas, recorridos pocos confortables y condiciones de
inseguridad.
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Pregunta 10: ¢ Qué tan importante considera que se realice una intervencion
urbana que recupere el espacio publico para el peaton en la Av. Juan Tanca

Marengo?
Tabla 16.
Importancia de intervencion urbana en la Av. Juan Tanca Marengo.
Opciones Cantidad Porcentaje
Muy importante 213 56%
Importante 103 27%
Neutral 47 12%
Poco importante 11 3%
No es importante 9 2%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Importancia de intervencion urbana

= Muy importante
= |mportante
= Neutral

Poco importante
= NO es importante

Gréfico 11: Importancia de intervencion urbana en la Av. Juan Tanca Marengo.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Anélisis:

El 56% y el 27% de los usuarios coinciden en su opinién acerca de la
importancia de ejecutar proyectos de intervencion urbana, orientados a la recuperacion
del espacio publico en la Av. Juan Tanca Marengo. Esto a razon de combatir o
disminuir las problematicas existentes y contribuir positivamente al desarrollo de la

localidad. La minoridad mantuvo una posicion neutra e indiferente a la pregunta.
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Pregunta 11: ;Qué considera que deberia implementarse en la Av. Juan Tanca
Marengo para una mejor experiencia peatonal?

Tabla 17.

Implementaciones para mejorar la experiencia peatonal.
Opciones Cantidad Porcentaje
Mobiliario urbano 83 22%
Cruces peatonales seguros 136 35%
Pasos peatonales elevados 80 21%
Areas verdes 63 16%
Areas recreativas 14 4%
Movilidad sostenible 4 1%
Mejoramiento de aceras 3 1%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Mejoras en la experiencia peatonal

= Mobiliario urbano
= Cruces peatonales seguros
_ = Pasos peatonales elevados
\ Avreas verdes
’ = Areas recreativas
( % = Movilidad sostenible
1% = Mejoramiento de aceras

1%

Gréfico 12: Implementaciones para mejorar la experiencia peatonal.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Andlisis:

En definitiva, se considera la seguridad peatonal como principal punto de
interés a implementarse en la propuesta. Con un 35% los usuarios optaron por cruces
peatonales seguros a nivel de via, mientras que el 21% considera mejor opcion los
pasos elevados. También se destaca el mobiliario urbano y las areas verdes como

factores de peso para contribuir significativamente el disfrute en los recorridos
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Pregunta 12: ¢ Esta de acuerdo en que pueda mejorarse la calidad de vida
urbana de un sector por intervenciones realizadas en la via publica?
Tabla 18.

Mejoras a la calidad de vida urbana con intervencion de via publica.

Opciones Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 229 60%
Muy de acuerdo 71 18%
De acuerdo 56 15%
Parcialmente de acuerdo 19 5%

En desacuerdo 8 2%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Mejoras en la calidad de vida urbana

= Totalmente de acuerdo

‘
= Muy de acuerdo
' = De acuerdo
Parcialmente de acuerdo

= En desacuerdo

Gréfico 13: Mejoraras a la calidad de vida urbana con intervencion de via pablica.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Andélisis:

El 60% de los encuestados estuvo totalmente de acuerdo en que una

intervencion urbana mejoraria la calidad de vida urbana de los ciudadanos. Como ya

se conoce, los trabajos de readecuacion, siempre traen mejoras a la comunidad, desde

aspectos de habitabilidad y acceso a servicios publicos, jerarquizacion de la movilidad

sostenible, reduccién de la contaminacién, y demas.
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Pregunta 13: ¢Esta de acuerdo en realizar sus desplazamientos a pie, bicicleta o
algun otro sistema de micro-movilidad para llegar a su destino?
Tabla 19.

Desplazamientos no motorizados en la Av. Juan Tanca Marengo.

Opciones Cantidad Porcentaje
Totalmente de acuerdo 226 59%
Muy de acuerdo 73 19%
De acuerdo 56 15%
Parcialmente de acuerdo 19 5%

En desacuerdo 9 2%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Desplazamientos no motorizados

= Totalmente de acuerdo

‘
= Muy de acuerdo
= De acuerdo
Parcialmente de acuerdo

= En desacuerdo

Gréfico 14: Desplazamientos no motorizados en la Av. Juan Tanca Marengo.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Analisis:

Los ciudadanos tienen una postura mayoritariamente positiva a la idea de
realizar sus movilizaciones con medios no motorizados, entre los cuales se encuentran
estipulados la bicicleta, las caminatas y sistemas de micromovilidad. Es claro que la
sociedad esta dispuesta a cambiar su forma de transportarse en favor del medio
ambiente y del fortalecimiento de los lazos entre las personas y el lugar.
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Pregunta 14: ;Qué considera de mayor importancia en sus desplazamientos?
Tabla 20.

Factores de importancia en los desplazamientos.

Opciones Cantidad Porcentaje
Llegar rapido a su destino 218 57%
Disfrutar el recorrido 67 17%
Bajo costo de movilizacion 29 8%
Movilizacion de bajo impacto

) 69 18%
ambiental
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Factores de importancia en los desplazamientos

= |legar rapido a su

18% destino

= Disfrutar el recorrido

= Bajo costo de
movilizacion
Movilizacién
ecoamigable

Gréfico 15: Importancia al momento de desplazarse.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Analisis:

Debido a las distintas ocupaciones y al ajetreo del estilo de vida actual, los
encuestados, con un 57% sefialan que es mas relevante llegar a sus destinos en el menor
tiempo posible, en segundo y tercer grado de importancia, con valores similares, se
posicionan la movilizacion de baja contaminacion y el disfrute en los recorridos. Por
otra parte, tan solo el 8% considera que sus desplazamientos estan condicionados al

costo de los mismaos.
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Pregunta 15: ¢Qué sistema de movilidad considera usted necesario repotenciar
para que Guayaquil sea una ciudad sostenible?
Tabla 21.

Sistemas de movilidad sostenible.

Opciones Cantidad Porcentaje
Caminar 65 17%
Bicicletas 213 56%
Transporte publico 88 23%
Vehiculos eléctricos 3 1%
Todas las anteriores 14 4%
Total 383 100%

Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Sistema de movilidad sostenible
1% 4%

" = Caminar
= Bicicletas

= Transporte publico
Vehiculos eléctricos
= Todas las anteriores

Grafico 16: Sistema de movilidad sostenible.
Fuente: Encuesta a usuarios.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Analisis:

De los encuestados, el 55% considera el uso de las bicicletas como el elemento
de movilidad sostenible mas importante para potenciar en la ciudad de Guayaquil, un
23% optaria por la implementacién de mejoras en el servicio de transporte publico.
Mientras que el 17% de ellos, es consciente de todos los beneficios que representa
caminar, tanto para el entorno, como para la salud fisica, por lo cual anteponen la

mejora de condiciones de seguridad peatonal.
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CAPITULO IV
PROPUESTA

4.1. Descripcion de la propuesta

Dado el crecimiento del parque automotor y la diversidad de actividades y usos
de suelo identificados en los alrededores de la Av. Juan Tanca Marengo, se considera
necesario el desarrollo de una propuesta de intervencion urbana para recuperacion del
espacio publico, la cual tiene lugar desde el km 3.5 al km 6, con una extension total de
2.5 km de disefio. La misma esta orientada a la priorizacion del uso de la ciudad por
parte del peaton y disminucién del transporte motorizado, relacionandose con la
accesibilidad al medio fisico y la caminabilidad, a fin de destacar el protagonismo del
ser humano en este escenario, actualmente invadido por el vehiculo.

El proyecto busca alinearse a los fines de la Agenda 2030, dentro del objetivo
para ciudades y comunidades sostenibles, que menciona: reducir la contaminacion
atmosférica, brindar acceso a sistemas de transporte seguro, mejora en la seguridad
vial, prestando atencion especial a la poblacion vulnerable y con discapacidades,
promover la inclusion, acceso a zonas verdes y espacios publicos seguros, resiliencia
ante desastres y reduccion del nimero de muertes.

Se incorporan elementos como: reconfiguracion de la via, alternativas a la
micro movilidad con implementacion de ciclovia y ampliacion de aceras, reemplazo
de buses de transporte urbano por el sistema de transporte masivo Metrovia,
implementacién de areas verdes con vegetacion endémica, que a su vez mejora el
confort en los recorridos peatonales y la calidad del aire en el sector, mobiliario
adecuado, mejora de la iluminacion, uso de energias no contaminantes, reemplazo de
sefialéticas, y consideraciones a la bioseguridad en el espacio publico.

Los beneficios de implementacion del proyecto alcanzan a gran parte de la
poblacion guayaquilefia, desde los moradores de las areas residenciales aledafias, hasta
aquellos que se sirven de la avenida para dirigirse a destinos comerciales, planteles
educativos, centros de salud y zona industrial. Ademas, la intervencién toma gran
relevancia, al considerar que esta arteria principal de la ciudad, conecta con otros
circuitos de primer y segundo orden dentro de la red vial del Ecuador, por lo cual su

influencia indirecta repercute en el sistema general de movilidad territorial.
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4.2. Diagnostico de variables urbana
4.2.1. Andlisis fisicobidtico
e Ubicacion y limites

El sector de estudio se ubica en la provincia del Guayas, ciudad de Guayaquil,
parroquia Tarqui, Avenida Juan Tanca Marengo, en el tramo comprendido entre el km
3.5y el km 6, con las siguientes colindancias:

Norte: Cdla. Santa Beatriz, Cdla. San Felipe, Zona industrial, Lomas de
Prosperina.

Sur: Cdla. Santa Adriana, Cdla. Martha Bucardm de Roldds, Cooperativa
Madrigal.

Este: interseccion con la Av. Benjamin Carrion Mora.

Oeste: interseccion con la Via Daule.
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@ Guayas @ Guayaquil @ Av. Juan Tanca Marengo
Ecuador Guayas Guayaquil urbano
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@ Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 — km 6 [ — |
Sectores aledaiios 0 1 Km 2Km

lustracion 73: Ubicacion del sector de estudio, Avenida Juan Tanca Marengo.
Fuente: (Open Street Map, 2020)
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e Climay sitio
Las condicionantes climaticas, con respecto al asoleamiento, temperatura,
precipitacion, vientos y la flora del sector de estudio, se ven reflejadas en el siguiente
grafico de analisis:
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‘ /ﬁhrs 13hrs 11hrs \\A
\
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o .

\ /
\< 13hrs 11hrs /
Octubre-M /
’\\\ ctubre-Marzo // .
— —"
‘ Precipitacidn max: febrero .
0 con 332mm S
‘e
Vientos predominantes Temp. max: marzo con 32.2 °C los soles mas fuertes se
j@’ Suroeste-Noreste I||E Temp. min: septiembre con 20.5 °C registran en el horario de
J Velocidad prom: 12.7 km/h Temp. prom: 25.7 °L. las Ithrs a las 1Bhrs 0 250 Km 1/5 Km
Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 —km 6 Zona con vegetacion de baja densidad . Zona con vegetacion de media densidad

llustracion 74: Andlisis factores fisicobidticos, Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Verde urbano

La cobertura arbdrea en el recorrido es relativamente nula, tal como se visualiza
en la ilustracion 74, donde se identifican puntos de vegetacion de baja y media
densidad en un tramo del parterre central, el paso vehicular a desnivel y el
intercambiador de la Via a Daule. En este panorama, el objetivo minimo que se evalla
es el volumen verde >10%, y una cobertura >50% de la superficie total de viario. Su
calidad de suficiencia se considera a través de la formula del PEV y los pardmetros

detallados en la tabla 22.

PEV actual = (Superficie del viario pl’lbli?ol con v(?lur'nen verde superior al 10%) % 100
Superficie de viario total
PEth( 0% )100
actual = |——| X
114000 m2

PEV actual = 0%
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Tabla 22.
Parametros de percepcion del espacio verde urbano

Excelente Vol. Verde >30%

Buena Vol. Verde entre 20-30%
Suficiente Vol. Verde entre 10-20%
Insuficiente Vol. Verde entre 5-10%

Muy insuficiente Vol. Verde <5%

Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010)
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

De este modo se puede deducir que el volumen verde existente es reducido, por

lo que hace que la dotacion sea insuficiente para aportar positivamente a la percepcion

del espacio verde urbano.

4.2.2. Analisis sociocultural

e Caracterizacioén del usuario

Densidad poblacional: 319.4 hab/km2.

Etnia: la mayor parte de la poblacion se identifican como
mestizos.

Edad: Los jdvenes conforman el 50%. los adultos el 40%. nifios y
ancianos el a%.

Capacidades fisico intelectuales: 30% ninguna discapacidad,
3%movilidad reducida, 2% discapacidad visual, 1% otras.

Perfil demografico: estudiantes, empleados profesionales,
empleados ocupacionales, desempleados, jubilados y amos/as de
casa.
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lustracion 75: Caracterizacion del usuario, Avenida Juan Tanca Marengo.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

e Usos del suelo

La categorizacion de los usos del suelo de los lotes alrededor de la Av. Juan

Tanca Marengo, dentro del tramo de estudio, concentra equipamiento urbano,

servicios, industria, residencia, comercio, y uso mixto.
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O Uso Residencial . Uso Industrial . Uso Equip. Salud
‘ Uso Comercial ‘ Uso Equip. Educativo O Uso Equip. Servicio

. Uso mixto (R-C) . Uso Equip. Recreativo O Infraestructura Vial

lustracion 76: Usos del suelo alrededor de la Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

e Movilidad urbana
Se realiz6 el conteo de desplazamientos con el levantamiento de datos y
observaciones del sitio, donde se registraron cifras respecto al transporte privado,
publico, de servicios, motos, ciclistas, peatones y silla de ruedas. Para este
procedimiento se consideraron las jornadas con mayor movimiento poblacional:
07H00-09H30, 11H30-13H30 y 17H3019H30, de un dia laboral de mitad de semana,
durante 10min consecutivos para cada medicion; las mismas que se realizaron en 4

puntos estratégicos por concentracion de actividades y equipamientos.

Q ¢ X
i A

2

[ —

0 250 Km 1/5 Km

Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 —km 6 . Puntos de medicion

llustracion 77: Puntos de medicion y observacion de movilidad, Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 23.
Conteo de transito en punto de observacion 1.

Mafiana 9:00hrs Tarde 12:00hrs Noche 18:00hrs

Buses 18 15 18
Camiones 7 3 5

Autos 213 131 230
Motos 26 15 32
Ciclistas 2 0 0
Peatones 24 10 31
Silla de ruedas 0 0 0

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 24.
Conteo de transito en punto de observacion 2.

Mafana 9:20hrs Tarde 12:20hrs

Noche 18:20hrs

Buses 21 14
Camiones 5 2
Autos 196 95
Motos 22 10
Ciclistas 0 1
Peatones 22 13
Silla de ruedas 0 0

19
4
211
29
0
27
0

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 25.
Conteo de transito en punto de observacion 3.

Mafana 9:40hrs Tarde 12:40hrs

Noche 18:40hrs

Buses 21 14
Camiones 4 2
Autos 256 147
Motos 30 14
Ciclistas 10 5
Peatones 67 29
Silla de ruedas 2 0

19
2
261
34
7
53
2

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 26.
Conteo de transito en punto de observacion 4.
Mafiana 10:00hrs Tarde 13:00hrs Noche 19:00hrs

Buses 15 12 16
Camiones 8 3 4
Autos 215 82 232
Motos 22 12 29
Ciclistas 6 1 3
Peatones 28 21 30
Silla de ruedas 1 0 0

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Transporte

El transporte motorizado en la zona viene dado en primera instancia por el
vehiculo privado, seguido de los buses y finalmente los camiones de carga. Las paradas
del transporte pablico se encuentran a distancias caminables menores de 400m, pero
no todas ellas integran mobiliario de paradero, y muchas se encuentran en lugares
desolados.

En cuanto al transporte de carga, transitan generalmente en las vias secundarias
de las megas manzanas ubicadas al norte de la av. Juan Tanca Marengo, haciendo
estacionamiento en las vias secundarias de la 2, 6 y 7. Asi mismo el transporte privado
hace parqueo en la via publica, muchas veces llegando a invadir las zonas de aceras y

toméandose un carril de sentido en vias secundarias.
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llustracion 78: Transporte, Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Accesibilidad

En el marco de la accesibilidad al medio urbano, la via presenta muy pocos
cruces peatonales seguros, con semaforizacion y sefalética, obligando a los
transelntes a caminar largas distancias o arriesgar sus vidas acortando trayectos a
través de los vehiculos en movimiento, esto se da debido a la prioridad de uso de via
que tienen los automotores por encima de las personas.

Ademas, las rampas existentes para movilidad reducida, no consideran
circuitos de conexidn a rutas peatonales, sino que estan ubicadas en ciertas zonas con
dificil acceso. Sin mencionar que muchas aceras no cumple con el ancho minimo de
circulacién y elementos de infraestructura de servicio irrumpen el paso, como postes

de iluminacion o vallas publicitarias.
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lustracion 79: Accesibilidad, Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

e Cohesion social

En el sitio las zonas con mayor concentracion poblacional en la calle se dan a
la altura de la Cdla. Martha Bucaram de Roldds, por ser zona residencial y contar con
equipamientos como el registro civil. Ademas de se evidencia la presencia de espacios
publicos de recreacion como los parques ubicados entre las viviendas y los parques
principales con acceso directo a la via principal. Estos parques principales se
encuentran un poco abandonados debido a su conflictividad con sus ingresos
peatonales, las aceras reducidas y su exposicion a los automotores.

Los puntos de comercio semiformal, que son los quioscos municipales, estan
ubicados en las aceras obstaculizando parte de la circulacion de la misma,
acompafiados de los vendedores ambulantes, lo cual provoca desorden y

contaminacion en el &mbito externo.
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Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 — km 6 Zona de comercio semiformal - quioscos Espacio publico de recreacion

Zona de concentracion peatonal Zona de comercio informal - ambulantes

llustracion 80: Cohesidn social, Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Seguridad ciudadana
Esta arteria vial, pese a su relevancia local, presenta grandes riesgos a sus

usuarios. Se reportan zonas con inseguridad por delincuencia, por accidentes de

transito, y baja calidad del alumbrado publico.
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lustracion 81: Seguridad ciudadana, Avenida Juan Tanca Marengo.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Imagen urbana

La imagen urbana en el sector, se encuentra totalmente invadida por el vehiculo

y grandes areas de hormigon. Otros aspectos que repercuten en el la percepcion del

sitio son las vallas la publicitarias sobredimensionadas, el tejido de cableado aéreo, el

mal estado de las aceras y la basura apilada en la calle, que producen ruido visual en

el entorno.

\.}C

Av. Juan Tanca Marengo km 3.5 —km 6

Baja calidad de imagen urbana — publicidad, cableado

9
o

b

)

0 250 Km

@ Aceras en mal estado

@ Basura en la calle

lustracion 82: Imagen urbana, Avenida Juan Tanca Marengo.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

1/5 Km
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4.2.3. Priorizacién y focalizacién

La propuesta conceptual junto con todos los criterios de disefio se desarroll6 y
analizo en los 2 %2 km de implantacion, comprendidos dentro del area delimitada desde
el km 3.5 hasta el km 6 de la Av. Juan Tanca Marengo. Sin embargo, para la
representacion formal e implementacion de la intervencion, el proyecto expone 4
tipologias de manzanas, de modo que se han considerado 4 puntos focales que
requieren mayor atencion de acuerdo a los sectores en los que se distinguen las
dindmicas urbanas mas caracteristicas del lugar.

El punto focal 1, comprende las manzanas 2 y 3 del sector de estudio, y la
interseccion entre la Av. Juan Tanca Marengo y el 2° Pj. 32 NO. Lugar donde el uso
de suelo fluctia entre la actividad industrial y comercial. En el punto focal 2, se
encuentra la manzana 5, area que se destaca por ser en su mayoria una zona industrial
con presencia de edificaciones residenciales.

El punto focal 3, abarca la manzana 8, y ha sido definido como una tipologia
de cardcter residencial con presencia de comercio. Cabe destacar que este es el sitio de
mayor conflicto por el movimiento masivo vehicular y peatonal que se evidencia a lo
largo de la avenida. El punto focal 4, que incluye la manzana 9 y 10, se ubica en la
interseccion resultante entre la Av. Juan Tanca Marengo y la Av. Ing. José Antonio

Gobmez. Aqui se logra la coexistencia de los asentamientos residenciales e industriales.

o

~ 7L N

LB A Yy \ (e 171 N
\‘,/ ™ — A I 250 Km 1/5Km

. Av. Juan Tanca Mu‘rcngn km 3.5 f km 6 . Pu‘mo.s d‘e 1':»‘r;w‘l;muo;n
llustracion 83: Puntos de priorizacion y focalizacion.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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4.3. Plan de accién

4.3.1. Concepto de disefio

La idea generatriz para intervencion urbana se basa principalmente en los ejes

del Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable (DOTS), indice Verde Urbano,

Sistemas del Drenaje Urbano Sostenible (SUDS), y Sistemas del Metabolismo

Urbano. Los cuales permiten proyectar un espacio publico con accesibilidad universal,

y fomento de la movilidad urbana sostenible. De modo que el disefio toma forma al

integrar soluciones de recorridos caminables, ciclovia, y transporte publico tipo BTR

(Bus de Transito Rapido). Ademés del uso de energias limpias, como la solar y la

piezoeléctrica, para el funcionamiento de los sistemas.

Q
(&5

DOTS

Un modelo de planeacidn urbana
con estrategias y  acciones
puntuales en torno a los sistemas
de transporte, el desarrollo de
barrios y espacios publicos que
mejoren las dindmicas y las
relaciones dentro del contexto
urbano, apoyandose a su vez de
politicas publicas que promuevan
las caminatas, transporte publico,
y formas de micromovilidad que
minimicen los impactos
ambientales.

iNDICE VERDE
URBANO

Dentra de los altos estandares de
calidad de vida, las ciudades
implementan normas y politicas de
infraestructura  verde,  que
enriquecen el panorama urbano,
permiten mitigar la contaminacidn
climatica, y contribuyen a la salud
de la poblacién, debido a que
promueven la actividad fisica en la
poblacidn,  al permitir  los
desplazamientos cémodos a pie, en
bicicleta u otros sistemas de
mavilidad sostenible.

lustracion 84: Concepto de disefio.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

METABOLISMO
URBANO

Espacios publicos de  mayor
eficiencia debido a la integracidn
de redes de energias renovables, a
la gestidn los residuos, sistema de
reciclaje,  implementacion  de
tecnologfas de la informacidn y de
la comunicacidn en sus recintos
exteriores, con el ohjetivo de
proveer de infraestructuras que
garanticen una mayor eficacia de
los recursos disponibles

0 250 Km

y
Q)

SuDS

Estos pasan a formar parte de la
red de drenaje y pretenden que
la respuesta a la evacuacidn de
las precipitaciones se dé de
forma natural, minimizando los
impactos en la cantidad y calidad
de las mismas, durante las
etapas de recoleccidn,
transparte,  descontaminacidn,
retencign,  infiltracién
deposicidn de las lluvias, usando
mecanismo de Biorretencion y
Superficies permeables
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4.3.2. Criterios de disefno

Los criterios de disefio implementados en el proyecto, surgen de la

identificacion de las problematicas del sitio y los objetivos a alcanzar para espacios

publicos con desarrollo orientado al transporte sustentable. Los pardmetros que

enmarcan las intervenciones son: movilidad no motorizada, transporte publico de

calidad, gestion del uso del automovil, cohesion social, indice verde, metabolismo y

drenaje urbano.

Tabla 27.

Criterios - Movilidad no motorizada.

Componentes Problemética Objetivo Criterios
Ampliacion de aceras
La falta de redes de vias T .
peatonales completas, Promover los traslados a diq‘?etsarr?cl:?gé?én de fraﬂf?‘;z
continuas y seguras han pie, donde el entorno de acera )
Caminar provocado ~ cruces peatonal  es seguro,
inseguros en ubicaciones completo y accesible
claves que unen las para todos, templado y Cruces peatonales a nivel
edificaciones con el cémodo y desnivel
espacio publico.
Sombra y refugio con
vegetacion y otros
elementos
Incrementar el namero
La ausencia de modos de de  viajes locales, Red ciclista segregada
transporte atractivos ciclistas, ofreciendo una
impulsados por personas experiencia cémoda,
Pedalear . : .
obliga a los ciudadanos a segura y atractiva, con Puntos de
tomar rutas mas largas y una red completa, y Estacionamiento para
con horarios inflexibles.  espacio de bicicletas
estacionamiento
G id Trayectos libres  de
Las personas pueden ru?gserar preeggr:;“g: CO; obstaculos e
sentirse desalentadas al ;. . ininterrumpidos
. . : ciclistas mas cortas que
Conectar caminar si hay de:\ma5|adas las rutas para Tratamiento de
vueltas y la densidad de la  \ oo e stas y Intersecciones con alta
red no es adecuada. variadas ' conectividad para

peatones y ciclistas

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 28.

Criterios - Transporte publico de calidad.

Componentes Probleméatica Objetivo Criterios
Reemplazo de  buses
urbanos  por  Sistema
Integrado de Transporte
Incrementar el pablico Masivo
nimero de viajes
El servicio de transporte locales en transporte Adecuar las estaciones y
publico no conecta con los publico, mediante paradas de  transporte
Transportar puntos de vital importancia conexiqn_es ade’cuadas pUbliC_ZO_ para pr_oporcionar
para que las personas y servicios comodo, accesibilidad universal
tengan acceso a los eficiente y accesible. Distancia caminable entre

espacios publicos.

El transporte publico
de alta calidad es
accesible a pie

paradas  del
publico

Mejorar conexiones entre
otros modos de transporte
mediante cruces seguros y

sefializacion.

transporte

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 29.

Criterios - Gestion del uso del automovil.

Componentes Problemética Objetivo Criterios
Las intervenciones Generar ambientes Estacionamiento fuera de
actuales se han enfocado seguros y agradables la avenida principal y
en los vehiculos por medio de la desplazarlos a las vias
. motorizados, en el cual las racionalizacion del uso secundarias.
Cambiar

practicas y politicas de
desarrollo urbano poseen

del suelo. El espacio
ocupado por el
automovil es reducido

Area de circulacion de
vialidades (reduccion de

desventajas  para  los
transelntes.

al minimo

carriles para circulacién
vehicular)

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 30.

Criterios - Cohesion social.

Componentes Problemética Objetivo Criterios
La baja afluencia de Qenergr_oportumq('%desy
diversificar servicios a - .
peatones en las calles . . .~ Facilidad de permisos Yy
una distancia corta a pie - .
provoca un entorno - .~ cambio de uso de suelo mixto
. . de donde vive y trabaja - - -
desanimado e inseguro . (comercio-residencial) a lotes
. la gente. El espacio ' . : i
donde las actividades . ~ , -~ ubicados junto a la via
Mezclar publico estd activo

sociales y econdmicas
se paralizan.

durante varias horas

publica.

Implementacion de quioscos
municipales para comercio
regulado (Quioscos)
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Componentes

Problematica

Objetivo

Criterios

Espacios
publicos seguros
y activos

Percepcion de
seguridad y
bioseguridad

Participacion y
seguridad
comunitaria

La falta de espacios
para la interaccion
social ha provocado
que los ciudadanos
invadan otras zonas
impidiendo el
desarrollo  de las
actividades cotidianas.

Las calles no estan
condicionadas para la
realizacién de
actividades en contexto
de pandemia por Covid,
ni para hacer frente a
otro riesgo sanitario

Los sectores que estan
influenciados con la
avenida no cuentan con
una identidad y provoca
un ambiente decadente
debido al estado actual
de los espacios.

Fomentar vida publica y
la interaccion social por
medio de  espacios
accesibles a peatones y
ciclistas

Implementar elementos
y protocolos de
bioseguridad por Covid
en el espacio publico

Construir  un  tejido
social con identidad e
integracion barrial
promoviendo ambientes

seguros y equitativos

Implementacion de rutas de
acceso a servicios locales.
Equipamientos diversos a
distancias caminables.

Implementaciéon parques y
areas de juego cercanos a la
via principal.

Mejora de las condiciones de
seguridad (iluminacién,
vegetacién, mantenimiento)

Implementacién de métodos,
mecanismos y herramientas
(rampas y plataformas de
acceso, piso  podotéctil,
sefializacion sonora, escritura
braille y diferenciacion por
colores) para la accesibilidad
universal del espacio publico.

Eliminacion de la
contaminacion  visual por
sefializacion  excesiva vy

elementos de publicidad

soterramiento del cableado de
redes de servicio

Distanciamiento fisico en la
via pablica

Mobiliario urbano, seguro,
duradero y con
consideraciones de

distanciamiento

Sefialética de bioseguridad

Urbanismo tactico en murales
y pisos para involucrar a la
comunidad en el disefio de
barrios

Reactivacion de espacios
urbanos mediante tratamiento
para generar cohesidn social

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 31.

Criterios - indice verde urbano.

Componentes

Problematica

Objetivo

Criterios

La cantidad de m2 de areas
Espacio publico verdes por ciudadano no

Contribuir al

aumento del indice Areas verdes en aceras y

verde cumple con lo minimo que urbano de areas parterre central
establece la OMS verdes
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 32.
Criterios - Metabolismo urbano.
Componentes Problemética Objetivo Criterios
TIC’S Sefialéticas y pantallas

(Tecnologias de
la informacion y
la comunicacion)

Energias
alternativas

La falta de conexiones
limita y restringe accesos a
la ciudadania

Los recursos naturales no
son aprovechados y se
usan fuentes
contaminantes para
suministro energético.

La falta de elementos
urbanos para deposicion

Aplicar tecnologia en el
medio urbano

Aprovechar las fuentes
de energia limpia para
suministro energético de
los sistemas

informativas digitales.

Puntos de acceso wifi

Colectores solares para
suministrar alumbrado
publico y puntos de carga
para bateria de celular.

Dispositivos
piezoeléctricos para
tratamiento de pisos con
gran afluencia peatonal.

de los desechos sélidos en (I:qc?r?tg(r;rl]rinacién (I)? Implementar puntos
Gestion de los los trayectos, da pie a que desperdicios e incenti?/ar ecologicos con
residuos sélidos  estos sean arrojados en las lroomover la cultura de contenedores para
urbanos calles, provocando y Promovel clasificacion ~ de  los

clasificacion de los

problemas de residuos solidos desechos

contaminacion visual y

ambiental.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 33.
Criterios - Drenaje urbano.
Componentes Problemética Objetivo Criterios

Biorretencién
por alcorque
inundable

Las areas de vegetacion
no presentan un
tratamiento para
aprovechar su capacidad
drenante natural.

Drenar por infiltracion y
evapotranspiracion.

Sistema de apoyo a través
de sumideros laterales
convencionales y

absorcion del agua por la
vegetacion

Instalacion de alcorque
inundable en las jardineras
de los arboles de acera (el
agua lluvia sera filtrada a
través de un sistema de
capas granulares con
vegetacion superficial)
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El agua de lluvia no logra
Superficies ser evacuada y
permeables permanece en la
superficie, provocando

inundaciones

Drenar por infiltracion.
Medio propicio para el
trafico peatonal 0
vehicular permitiendo
simultaneamente la
percolacion de las aguas
lluvias a las capas
inferiores de la estructura
de pavimento.

Tratamiento de
permeabilidad de la franja
de circulacion de acera con
adoquinado sobre capa de
arena y grava, sin
vegetacion (0.3 factor de
permeabilidad)

Tratamiento de
permeabilidad de la franja
de servicio de acera con

adoquin  ecoldgico en
contacto con suelo natural
0.7 factor de

permeabilidad)

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.3.3. Ejecucién de Indicadores urbanos

De los criterios aplicados se definen indicadores de medicion en funcion de

las metas deseadas a alcanzar con las estrategias urbanas.

Tabla 34.

Indicadores - Movilidad no motorizada.

Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
. 0 (ancho promedio de
Ampliacion de  circulacion porce_ntgjle de 35% . de aceras nuevas - ancho
ampliacion ~ de ampliacion  de -
aceras peatonal ACeras ACeras promedio de aceras
antiguas)*100/100
Tratamiento 06m franja  de
. . servicio (a), 1.8m
para s dimensiones . - . .
. ... Transitabilidad . . franja de dimensiones minimas
diferenciacion minimas de . . .
. urbana - circulacion  (b), de franjas de acera
de franjas de franjas de acera .
acera 0.5 franja de
borde (c)
Caminar . (ndmero de
porcentaje de ) .

Cruces intersecciones intersecciones  con
peatonales a . 90% de cruces seguros
. cruces seguros —que tienen cruces - B

nivel y intersecciones completos/  ndmero
. peatonales
desnivel completos total de
P intersecciones)*100
Sombray .
- porcentaje de , .
refugio con . , (area  de refugio
L refugio area de aceras .
vegetacion y .~ 20% de acera peatonal/érea total de
peatonal para refugio -
otros eatonal acera)*100
elementos P
Red ciclista redes de Sorc_entéije de via 12% de via para (zfmlchqa/ h del
segregada ciclovia estinado 2 red ciclista cieloviaiancho tota
ciclorrutas de via)*100
cantidad minima de
Pedalear Puntos de 1 unto de puntos de
Estacionamien infraestructura cantidad de ciclo punto. estacionamientos
S estacionamiento L
to para ciclista parqueos - para bicicletas
g para bicicletas :
bicicletas implementados  por
manzana
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Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
Trayectos (trayectos de
I|b/res de Continuidad de porcentaje de 95% de trayectos reco_rrldo .
obstéaculos e - trayectos - continuo/cantidad
S . recorridos - continuos
ininterrumpid continuos total de
0s trayectos)*100
Conectar Tratamiento (ndmero de cuadras
interss:ciones orcentaje de con  conexion  en
con alta Conectividad Eua drasJ 75% de cuadras todas sus
h, priorizada conectadas intersecciones/
conectividad conectadas nimero  total  de
para peatones cuadras)*100
y ciclistas
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 35.
Indicadores - Transporte publico de calidad.
Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
Reemplazo de orcentaie de (cantidad de usuarios
buses urbanos b ) 0 movilizados en 1
or Sistema transporte mcre:mentg en la .200/0 de unidad de transporte
P D movilizacion de incremento en la - .
Integrado de publico de - L e masivo/cantidad de
- usuarios por viaje movilizaciéon de - .
Transporte alta calidad en transporte  usuarios por viaie |USUarios movilizados
Piblico o T POTVI&IE n 1 unidad de bus
Masivo P urbano)*100
Adecuar las
estaciones y . (nimero de paradas de
paradas de porcentaje de
- 100% de Metro con
transporte accesibilidad paradas con - L ,
o . S accesibilidad accesibilidad/ namero
publico para universal  accesibilidad :
proporcionar universal universal total de paradas de
*
accesibilidad Metro)*100
Transportar .
universal
Distancia
caminable . . distancia a pie al 500 m de . L
Distancias - . distancia maxima entre
entre paradas - transporte distancia  entre
caminables P paradas
del transporte publico paradas
publico
Mejorar porcentaje de
conexiones paradas del (nGmero de paradas de
entre otros ividad sistema con % d d M lizaci6
modos de conectl\{l al adecuada 100% le paradas Metro con sefalizacion
y seguridad N, con sefalizacién y conectividad/ nimero
transporte - sefializacion  y L
: vial L y conectividad total de paradas de
mediante conectividad  a Metro)*100

cruces seguros
y sefializacion.

circuitos alternos
de movilidad

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 36.

Indicadores - Gestion del uso del automdvil.

Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
Estacionamiento

fuera de la porcentaje de (area de avenida
avenida Estacionamie d&reaenlaavenida 0% de é&rea destinada a parqueo /
principal y ntos fuerade principal destinada a area total de
desplazarlosa  lavia publica destinado a estacionamiento  desarrollo de

las vias estacionamiento vialidad)*100

. secundarias.
Cambiar

Area de

(&rea total de vialidad

CIrquI§C|on de porcen_tzjue de 20% de reduccion sin intervencién -
vialidades reduccion de . . L
(reduccion de Vialidades vialidad para de _area . para area.total de V'?I'dad
carriles para vehiculos vehiculos destinado a vehiculos
. pa - motorizados motorizados)*100/10
circulacion motorizados 0
vehicular)
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 37.
Indicadores - Cohesidn social.
Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
Facilidad de
Permisos y Porcentaje de
cambio de uso .
. lotes con usos 60% de lotes con (lotes de usos mixtos
de suelo mixto usos . .
. . mixtos uso de suelo complementario/nim
(comercio- complementari . -
. - complementarios mixto ero total de lotes de la
residencial) a 0s ] *
: dentro de una complementario cuadra)*100
lotes ubicados .
. . misma cuadra.
junto a la via
publica.
Implementacion
de quioscos drea de la via 15% de la via (4rea de actividad
municipales comercio publica destinada publica para comercial
para comercio semiformal  a comercio actividad semiformal/area total
regulado semiformal comercial de via publica)*100
Mezclar (Quioscos)
Implementacion
de rutas de .
porcentaje de I
acceso a S . . (equipamientos  de
s - equipamientos 80% de servicios - - :
servicios accesibilidad a servicio a distancias
.. que se encuentran locales a . ,
locales. servicios - . . . caminables/nimero
o a distancias distancias
Equipamientos locales . . total de
. caminables  de caminables N -
diversos a equipamientos)*100
. ; 500m
distancias
caminables.
Implementguon cantidad de zonas 3 zonas cantidad de zonas
parques y areas acceso a - . .
de juego parques y areas recreativas recreativas recreativas
: implementadas  dentro del implementadas en la
cercanos a la de juego PR D
PR en la via publica  proyecto via publica
via principal.
Mejora de las
. . . . 20 m de . . .
Espacios condiciones de - distancia - distancia promedio de
. . condiciones de . separacion entre !
publicos seguridad . promedio del separacion entre
oI seguridad postes de
seguros y (iluminacion, o alumbrado postes de alumbrado
. L comunitaria o alumbrado L
activos vegetacion, publico pliblico publico

mantenimiento)
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Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
Implementacion
de métodos,
mecanismos y
herramientas
(rampas y
plataformas de S
) (espacio publico con
acceso, piso . . .
. porcentaje de . consideraciones  de
podotactil, - . ..~ 80% del espacio o
RO Accesibilidad a espacio publico Lo accesibilidad
sefializacion - - Lo con accesibilidad : .
la discapacidad con accesibilidad - universal/ espacio
sonora, - universal s
; . universal publico  total de
escritura braille royecto)
y diferenciacion proy
por colores)
para la
accesibilidad
universal del
espacio publico.
Eliminacion de
la
contaminacion altura  méxima
visual por Imagen urbana permitida  para altura maxima
AR i - 3 mde altura -
sefializacion - publicidad  publicidad en la permitida
excesivay via publica
elementos de
publicidad
soterramiento (cantidad de redes
del cableado de Imagen urbana porcentaje de 100% de redes soterradas/  cantidad
- redes de soterramiento de total de redes de
redes de e soterradas .
servicio servicios redes servicio del
proyecto)*100
Distanciamiento medldas_de Dlstapua minima 2. m de Dlsta(10|a minima
fisico en la via bioseguridad sggendq para distanciamiento sggerldg para
o en la via circulacion entre personas en  circulacion entre
publica - L
publica peatonal la via publica personas
Mobiliario . (Elementos del
- Porcentaje  del A
., urbano, seguro, Condiciones de A 60% de mobiliario urbano con
Percepcion - . mobiliario . -
d . duraderoy con  bioseguridad elementos con bioseguridad/element
e seguridad - - . urbano adaptado .
consideraciones en la via . - condiciones de o0s totales del
A a consideraciones | . - S
bioseguridad . c_:le _ publica de bioseguridad bioseguridad mobiliario
distanciamiento urbano)*100
coberturade  Porcentaje de (Espacios con
U sefialéticade  espacios con 80% de espacios sefializacion de
Sefalética de - . N : . .
: . bioseguridad  cobertura de con sefialética de bioseguridad/espacio
bioseguridad . R - -
en lavia sefialética  para bioseguridad total de desarrollo de
publica bioseguridad la via publica)*100
Urbanismo
tactico en expresion Porcentaje de 20% de la (superficies con
murales y pisos - L - - -
- sociocultural  superficie superficie  con urbanismo  tactico/
para involucrar . - >
. de la destinada a urbanismo superficie total del
a la comunidad - . - P -
- comunidad  urbanismo tactico tactico proyecto *100
.. .. eneldisefio de
Participacion .
seguridad bgrr|9§
y ... Reactivacion de
comunitaria espacios
urbanos cant|qad de 7 zonas cantidad de espacios
- - .| espacios : .
mediante cohesioén social . ; regeneradas para intervenidos para
A intervenidos para s : g .
tratamiento para . . cohesion social ~ cohesion social
cohesion social
generar

cohesion social

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 38.

Indicadores - Indice verde urbano.

Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
(superficie del
< . Porcentaje de 50% de 4rea con o0 con
. Areas verdes  Percepcion del s percepcion del
Espacio - volumen verde percepcion del
- en aceras y espacio verde volumen verde
publico verde por tramo de volumen verde -
parterre central urbano - superior al 10% /
calle superior al 10% .
superficie total del
viario)*100
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 39.
Indicadores - Metabolismo urbano.
Componentes Criterios Variable Indicador Meta Férmula
Sefaléticas y Tecnoloaia er?ttéiad g: Cantidad de puntos
TIC’S pantallas g P L 1 Punto de de informacion
. . . de la informacion : - .
(Tecnologias informativas informacion  ubicados or informacion ubicados por
de la digitales. P manzana
informacion y Mmanzana .
la Porcentaje  de (dreas . con
comunicacion) Puntos de acceso Conectividad 4reas con 95% de cobertura cobertura wifi/ area
wifi cobertura wifi wifi total de desarrollo
del viario)*100
Colectores (Cobertura de
solares para .
suministrar Porcentaje  de energia
70% de coberturaal suministrada  por
alumbrado . consumo L .
- Energia solar - suministro tecnologia
publico y puntos energético a Lo
d . energético solar/cobertura
e carga para satisfacer <
A energética total del
bateria de royecto)*100
Energias celular. proy
alternativas (Cobertura de
Dispositivos energia
plezoelectr_lcos ) Porcentaje  de 15% cobertura al sumlnlst(ada por
para tratamiento Energia consumo - tecnologia
. . 2 - suministro . o
de pisos con gran piezoeléctrica energético a " piezoeléctrica/cobe
. . energético i
afluencia satisfacer rtura energética
peatonal. total del
proyecto)*100
Implementar
Gestion de los puntos Cantidad de Cantidad de puntos
. ecolégicos con . .
residuos residuos puntos L ecoldgicos
o contenedores P 2 puntos ecoldgicos .
s6lidos ara urbanos ecoldgicos  por implementados por
urbanos P manzana manzana

clasificacion de
los desechos

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 40.

Indicadores - Drenaje urbano.

Componentes Criterios Variable Indicador Meta Formula
Instalacion de
alcorque
inundable en las
jardineras de los
. . arboles de acera | . .. porcentaje de .
Biorretencion - biorretencion % . (4rea de
(el agua lluvia area de acera 5% de area de . o
por alcorque o del agua . L biorretencion/area
- ser filtrada a ; para biorretencion *
inundable . lluvia - . total de acera)*100
través de un biorretencion
sistema de capas
granulares con
vegetacion
superficial)
Tratamiento de
permeabilidad de
la franja de
circulacion de _ porcentaje de 20% de acera con (area <_je acera con
acera con capacidad acera con 0.3 ) tratamiento de
; tratamiento  de L
adoquinado sobre  drenante de  factor de ermeabilidad permeabilidad por
capa de arena 'y los suelos  permeabilidad por adoguinado adoquinado/  érea
grava, sin por adoquinado P a total de acera)*100
vegetacion (0.3
Superficies factor_ Qe
permeabilidad)
permeables
Tratamiento de
permeabilidad de
Ia. franja de porcentaje de 60% de acera con (area <_je acera con
servicio de acera - acera con 0.7 - tratamiento de
. capacidad s tratamiento de -
con adoquin factor de e permeabilidad por
o drenante de - permeabilidad . =
ecoldgico en permeabilidad . adoquin ecoldgico/
los suelos . por adoquin
contacto con por  adoquin ecol6aico drea  total de
suelo natural (0.7 ecoldgico 9 acera)*100

factor de
permeabilidad)

Elaborado por:

Contreras & Echeverria (2021).

4.3.4. Programa de necesidades urbano arquitectonico

Dentro de los espacios principales de la intervencion se distinguen la zona de

acera, donde se ubica la infraestructura peatonal; la via, donde estan contemplados la

infraestructura ciclista, infraestructura vehicular y la infraestructura para el sistema

Metrovia; y los espacios complementarios para infraestructura de servicios y seguridad

vial.
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ESPACIO USUARIO MOBILIARIO AREASUBTOTAL [ oo oo
_ | AREA |cANTIDA SUBTOTA|
CANTIDA | M2/PERSON S AREAM CANTI arine DEL
ZONA | SUBZONA ESPACIO TOTAL D MOBILIARIO DIMENSION L DIMENSION
D) A(b) (d) DAD ESPACIO
@ab) &) (c.d)
Rampas de acceso a acera 1 18 18 38 Rampas 15 2 3 114
A fa de circulacié
cera o via de clronacion 3 18 54 2 Carril peatonal 4 2375 | 9500 | 19000
peatonal
10 | Arboles solares 45 63,59 | 635.85
L R 174 Postes de luz 0.2 0,03 5,46
Implementacién de mobiliario -
urbano en acera (bancas, E10 Bancay LS 03 0:5 z
tachos, postes de luz, 0 Tachos 152 0s 091 182
publicidad e informacién) EcOloicos
Panel
20 i 14 0.1 0,14 238
infraestructura A0V
Acera peatonal |Zonas de estar 6 18 10.8 10 Zona de estar 2 2 4 40 Z Gl 2200 Zo100)
Areas para comercio 2 18 52 - Modulo de 7 25 75 50
(médulos de comercio) comercio
Tratamiento de piso - Piso - Baldosa - - amn G
podotactil - - - odotactil ’ ’ i ’
Tratamiento de piso - Baldosa - Baldosa 045 06 027 243
piezoelectrica - - - 1 ica
Jardineras y drea verde en q o8 08 3 Jardineras - q f— f— P
aceras vegetacion
Puntos de encuentro seguro
en caso de riesgos - - -
carril para bicicleta anexo a la Lo
i 2 12 24 2 Carril ciclovia 2 2500 5000 10000
infraestructura |implementacion de
s - 6000 | Separador vial 0.15 0,07 4239
ciclista | separadores - bolardos = = S 2 ; :
Cicloparqueadero 5 12 6 o [|EEEEEmEE| s 13 4225 | 4225
bicicletas
Carriles - - 6 Carriles 35 2500 8750 52500
Tmplementacion de 1a Zona T
30km/h, en zonas de = = 8 0,6 0,08 0,048 0384
o . zona 30
educativos
Rompe velocidades en
intersecciones de vias Rompe
- - 28 1 03 03 84
secundarias (tipo vigilante velocidades ’ ’ :
Via | infraestructura |acostado) 6 3,5 | 2500 52500
vehicular  [Cruce peatonal en zona cebra - - 4 Cruce peatonal | 27,75 3 83,25 333
[P e T - - 1 |Parterrecentral| 2 2375 | 4750 | 4750
sepuridad peatonal
Pantallas
Tmplementacién de pantall
premenfacion de pantatas - - 6 Electrénicas 23 02 046 2,76
informativas
Digitales
|jardineras y drea verde en ) ) B Tardineras - 1 — — —
parterre central vegetacion
Paradas’de metrovia segin _ _ 3 Parada de 38 60 228 634
tipologia metrovia
metrovia | Crear carriles exclusivos y Cwil
. y - - 2 exclusivos ¥ 35 25 875 175
compartidos
compartidos
de cableado = 0 0
do sorvicios | [ratamiento de rejillas del
e servicios |, ; : - 0 0
Compleme sistema de drenaje pluvial R . R
ntarios _ . |semaforos con sistema solar - 16 Semaforos 22 026 0,572 9,152
el Seflaleticas
seguridad vial |, - 20 0,6 0,08 0,048 096
[vias viales

llustracion 85: Programa urbano arquitectonico de necesidades.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.3.5. Diagrama de relaciones funcionales

El esquema funcional general del proyecto se formula de la siguiente manera:

Predios

privados

D il s

|
v

Infr.

5 Infr.
Vehicular

Peatonal

Infr.
Ciclista

Infr.
Metrovia

llustracion 86: Diagrama de relaciones funcionales.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Zona privada
Zona peatonal

Zona ciclista

Zona vehicular

Zona Metrovia

Relacion Directa
Relacion Indirecta

Direccion de circulacion
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4.3.6. Zonificacién

La zonificacion del disefio de via se dispone de la siguiente manera: los predios

privados en los extremos, seguido de la zona peatonal, zona ciclista, zona vehicular y

la infraestructura del sistema Metrovia como eje central.

m

nfraestructura peatonal

Infraestructura ciclista ! l

Infraestructura vehicular 3

Infraestructura vehicular v

Infraestructura ciclista [

Infraestructura peatonal I

llustracion 87: Diagrama de zonificacion.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Zona privada
Zona peatonal
Zona ciclista
Zona vehicular

Zona Metrovia

Direccion de flujo
Relacion Unidireccional
Relacion Bidireccional

Aplicada en un tramo de la Av. Juan Tanca Marengo, la zonificacién se aprecia

de la siguiente manera:

lustracion 88: Diagrama de zonificacion en tramo de avenida.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Zona privada

Zona peatonal

Zona ciclista

Zona vehicular

Zona Metrovia
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4.4. Proyecto
4.4.1. Implantacion General

T4

s 0 250 Km 1/5 Km

Tipologia 1: Industrial/Comercial Tipologia 2: Industrial/Residencial
Tipologia 3: Residencial/Comercial Tipologia 4: Residencial/Industrial

lustracion 89: Implantacién general de proyecto.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.4.2. Tipologia 1: Industrial/Comercial

Implantacion tipologia 1

0 50m 100 m

lHustracion 90: Implantacion tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Plantas y secciones tipologia 1

A ;M

T

4

[wor_ Mo

PLANTA DE SECCION 1-1'

ESCALA 1:300

lustracion 91: Planta de seccion 1-1°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. JUAN TANCA MARENGO

caRmiL cARRL caRsL CARRL
PARTICULAR | PARTICULAR ' PARTICULAR | METROVIA
v H 3

PARTERSE
CENTRAL

CARRL cARR. cARRIL ca
METROVIA  PARTICULAR PARTICULAR  PARTICULAR
3 H

350 2004150 320 1204320 150
SECCION 1-1'
ESCALA 1:300

llustracion 92: Seccion 1-1°.

{5
I &
..‘“‘I’r ] 1 f
R e ol Vil |
i - ; =
+ 350 ——4—320—+—320—4—320—+ - $1504—300—+ an

oz 100

A: FRANJA DE SERVICIO
B: FRANJA DE CIRCULACION
C: FRANJA DE BORDE

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

137



vvlv N
IR

SRR

PLANTA DE SECCION 2-2'

ESCALA 1:300

llustracion 93: Planta de seccion 2-2’.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. JUAN TANCA MARENGO

A
R o
c s A lpolovia | CARRR CARRIL CARRIL | ", CARRIC PARTERRE CARRIL )’ CARRIL CARRIL cARRIL | GicLoviA| A ° c

ety PARTICULAR  PARTICULAR ~ PARTICULAR “METROVIA CENTRAL METROVIA »7 PARTICULAR ' PARTICULAR  PARTICULAR
DB 2 3 J 3 2 '

| A g

bbars— 20001800 b 320 b 3203204350 b 4003504320 4320 b 220 b brsodisot 326 b

SECCION 2-2' yrunoesemon
ESCALA 1:300 C FRANJA DE BORDE

lHustracion 94: Seccidn 2-2°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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PLANTA DE SECCION 3-3'
ESCALA 1:300

lustracion 95: Planta de seccién 3-3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

2°PJ32NO
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= W =
374—$-200-4— 3204320+ 32043204200+ 444
SECCION 3-3'
ESCALA 1:300

lustracion 96: Seccion 3-3°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Perspectiva

lHustracién 97: Perspectiva general tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Implementacion de indicadores, criterios de disefio

= A
—

Paneles solares
luminarias

\ ~ : Paneles solares
e ) semdforos

TosgT -~

G- | :
o 2 Cruce sequro 3 <
Urb. tactico s
° . - . vie o B g

S\ b -
22 a Accesibilidad
universal

Punto = :

lustracion 98: Implementacidn de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Sombra con
vegetacidn

Estacionamiento de
bicicletas

Puntos de descanso
ciclista

Ciclovia

lustracion 99: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Carriles de uso
compartido

T i g gy Rl et G S

Parterre central
con vegetacidn

Vegetacidn en
aceras

Proteccidn de ciclovia Carril exclusivo
con vegetacidn 5% Metrovia

lustracion 100: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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informacidn y
descanso peatonal

Franja de borde (c) Franja de circulacidn (b) Franja de servicio (a)

lustracion 101: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1. .
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Mobiliario de descanso
peatonal con
distanciamiento

lustracion 102: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

lustracion 103: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Accesibilidad universal

lustracion 104: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 1.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.4.3. Tipologia 2: Industrial/Residencial
Implantacion tipologia 2

0 50m 100 m

lustracion 105: Implantacion tipologia 2.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Plantas y secciones tipologia 2

A

lustracion 106: Planta de seccion 4-4°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

PLANTA DE SECCION 4-4'
ESCALA 1:30

AV. JUAN TANCA MARENGO
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L
SECCION 4-4 B FRANARE SRR
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ESCALA 1:300 C: FRANJA DE BORDE

lHustracion 107: Seccidn 4-4°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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lustracion 108: Planta de seccidn 5-5°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. JUAN TANCA MARENGO
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ESCALA 1:300 A DE SRICULAGION

lustracion 109: Seccion 5-5°.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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PLANTA DE SECCION 6-6'
ESCALA 1:300

lustracion 110: Planta de seccién 6-6°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. JOSE SANTIAGO CASTILLO

y Oor Il | &
e [ AL
B e — =
SECCION 6-6'

ESCALA 1:300
lustracion 111: Seccion 6-6°.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Perspectiva

Perspectiva general tipologia 2. '
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Implementacion de indicadores, criterios de disefio

Superficie
permeable
Adoquin

Alcorque inundable
Superficie

permeable
Adoguin ecoldgico

lustracion 113: Implementacién de indicadores y criterios de disefio, tipologia 2.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Estacionamiento de
bicicletas

Accesibilidad
universal

Franja de borde (c)

Punto

Franja de circulacidn (b) ecoldgico

Ciclovia segregada

lustracion 114: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 2.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Paneles solares
luminarias
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» - Sistema Metrovia
Vegetacidn en
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-
Proteccidn de ciclovia . Carril exclusivo Parterre central )

con vegetacitn Metrovia . con vegetacidn
Y =24 ol

lustracion 115: Implmentacic')n de indicadores y criterios de disefio, tipologia 2.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Carril exclusivo

Parterre central
Metrovia

con vegetacidn

lustracion 116: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 2.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.4.4. Tipologia 3: Residencial/Comercial

Implantacion tipologia 3

0 50 m 100 m
lustracion 117: Implantacion tipologia 3.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Plantas y secciones tipologia 3
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PLANTA DE SECCION 7-7'

ESCALA 1:300

lustracion 118: Planta de seccion 7-7°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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lHustracion 119: Seccidn 7-7°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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ESCALA 1:30

lustracion 120: Planta de seccién 8-8”.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. JUAN TANCA MARENGO
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SECCION 8-8' AFRaADe sErc0.
ESCALA 1:300 C: FRANJA DE BORDE

lHustracion 121: Seccidn 8-8°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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PLANTA DE SECCION 9-9'

lHustracion 122: Planta de seccion 9-9°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. JUAN TANCA MARENGO

o
=
UARDIN _ PLAZA 85 |4l OCLOViA  CARRIL CARRIL CARRR. CARRL  PARTERRE CARRL CARRIL CARRR. CARRL RAMPA
Bl e | | | v e e | s | Toueall e
e
L j !t’ [ |
L o & =
¥ ;:3‘\ —
\
| 05_). ’t’ I —
N ¥ 'Y
-~ = \ .
‘ Y G| | Enad S | e [ A = 3
| -_‘) = B LNy L —y P
- T — A /A ]
21604 252 4190+ 41804- ¢ 320 ¢ 320 ¢ 320 ¢ 150 .. 350 ¢ 320 ¢ 320 4 320 ¢ 258 200 ¢ 7.16
060 or 0.80 050
\
SECCION 9-9 & Ruaceso0..
IRCULACH
ESCALA 1:300 C: FRANJA DE BORDE

lustracion 123: Seccion 9-9°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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PLANTA DE SECCION 10-10"
ESCALA 1:300

lustracion 124: Planta de seccién. 10-10°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AVENIDA 38A NO

‘ CARRIL CARRIL

PARQUEQ ACERA
ARTICULAR ~ PARTICULAR oy

SECCION 10-10'

ESCALA 1:300
lustracion 125: Seccion 10-10°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

153



-
Tt
|
i
-
-
L1
T 1 | \
'II i
-l |
[ :—rl
= 1
) |
T
.
j——
T 1
[ 1
T 1
I"I"'.
B
.—i—-LI-:Il a
._LT-LI .
I
IJJlll‘
-
.
_:‘TITl
ILT‘IT
-
T 1
Cp————)

11 ELi
A L3 8 e
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llustracion 126: Planta de seccién 11-11".
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. DEL SANTUARIO

SECCION 11-11"
ESCALA 1:300

lHustracion 127: Seccién 11-11°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Perspectiva

llustracion 128: Perspectiva general tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Implementacidn de indicadores, criterios de disefio

Lotes de uso mixto
Comercial-residencial

Balcones sociales
Zona de cohesidn

Corredor peatonal a
zona residencial

Gradas de acceso a
zona residencial

lHustracion 129: Implementacién de indicadores y criterios de disefio, tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Urbanismo tactico

Plaza peatonal
Zona cohesidn social

Quioscos de
comercio

Areas verdes

lustracion 130: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Paneles solares
F 2 i luminarias -

Urbanisma tdctico
Murales

Plaza peatonal
Zona cohesidn social

- \‘\I- '

Acera ' /

compartida ‘
Peatdn-ciclista

Carril exclusivo
Metrovia

lustracion 131: Implemetacic')n de indicadores y criteios de disefio, tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Mirador
Zona recreativa

Urbanismo tdctico
Murales

lustracion 132: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Jardinera colgante

Accesoa
equipamiento de
servicio

Plaza peatonal
Zona cohesidn social

Areas verdes
Ouiosco de

comercio

lustracion 133: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Cruce peatonal a
nivel de acera

Reductor de
velocidad

lustracion 134: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 3.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.4.5. Tipologia 4: Residencial/Industrial

Implantacion tipologia 4

——————
0 50m 100 m

lustracion 135: Implantacion tipologia 4.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Plantas y secciones tipologia 4

PLANTA DE SECCION 12-12'
ESCALA 1:300

lustracion 136: Planta de seccién 12-12°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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lHustracion 137: Seccién 12-12°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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PLANTA DE SECCION 13-13'

ESCALA 1:300

llustracion 138: Planta de seccién 13-13’.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

AV. ING. JOSE ANTONIO GOMEZ GAULT

SECCION 13-13'

ESCALA 1:300

lustracion 139: Seccion 13-13°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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PLANTA DE SECCION 14-14'

lustracion 140: Planta de seccién 14-14’.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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lustracion 141: Seccion 14-14°.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Perspectiva

lustracion 142: Perspectiva general tiplogia 4,
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Implementacidn de indicadores, criterios de disefio

Paneles solares

Iummalas Soterramiento de

1. BF - cableado

Accesibilidad

universal

Puntos de descanso
ciclista

lustracion 143: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 4.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Vegetacidn en
parterre central

—

Desvio de ciclovia a
zona residencial

Cruce seguro

Isla de seguridad

T i L
. Cruce vehicular
Seiialética

lustracion 144: Implementacion de indicadores y criterios de disefio, tipologia 4.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Perspectiva nocturna
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lustracion 145: Perspectiva general nocturna.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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4.4.6. Implantacion de circuitos viales

\\
) 0 250 Km 1/5 Km
\
s Circuito propuesto del Sistema Metrovia e Paradas del Sistema Metrovia
ww= s Circuito existente del Sistema Metrovia =* Direccion de circulacion del Sistema Metrovia

lustracion 146: Circuito de transporte publico, Sistema Metrovia.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

. /

\ 0 250 Km 1/5Km

=== Circuito peatonal principal % Paradas de transporte publico (Sistema Metrovia)
=== Circuito peatonal secundario

lustracion 147: Circuito peatonal principal.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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lustracion 148: Circuito de Ciclovia.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

0 250 Km 1/5 Km

=== Circuito de circulacion de Camiones = Direccion de circulacion de Camiones
lustracion 149: Circuito de Camiones.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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4.4.7. Esquemas Eléctricos

0 250 Km 1/5Km

== Circuito telecomunicaciones

@] Caja de revision telecomunicaciones

= Circuito eléctrico Luminaria

@ Caja de revision eléctrica 8
lustracion 150: Circuito eléctrico general y de comunicaciones.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Distribuidores eléctricos

=== Circuito telecomunicaciones

= Circuito eléctrico Luminaria
@ Caja de revision eléctrica "o Distribuidores eléctricos IE‘ Caja de revision telecomunicaciones

lustracion 151: Detalle del Circuito eléctrico general y de comunicaciones.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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4.4.8. Esquemas Sanitarios

0 250 Km 1/5 Km

s Circuito Aguas servidas Circuito Aguas Lluvias

[CJ] caja de revision A ss. [ sumideros AALL.

lHustracién 152: Circuito general de drenaje de AA.LL. y AA.SS.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

=== Circuito Aguas servidas Circuito Aguas Lluvias

IE] Caja de revision AA.SS. @ Sumideros AA.LL.

lustracion 153: Detalle del Circuito de AA.LL. y AA.SS.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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4.4.9. Esquemas estructurales

Bt VA 7 #
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‘Jifg\ - { = érépmc?%‘:;bn PARTl(ZIUtAR PAS;%TL«R M(E:ATRRS:/LIA 14 um\ufu PARTICUAR  PARTICUAR PARTICULAR 5%
lHustracion 154: Composicion de estructura de via principal.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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llustracion 155: Detalle de estructura de via principal.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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4.5. Memoria descriptiva
e Aspectos generales
Movilidad
El sistema de movilidad en la propuesta de avenida viene dado por la jerarquia
de movilidad sostenible, en la que el peatdn es quien tiene la prioridad en el uso del
espacio publico, seguido de los ciclistas y otros métodos alternativos de transporte no

motorizado, para finalmente considerarse al automotor.

Peatones

Ciclista y
micromovilidad

Transporte publico

Transporte de
carga y servicio

Transporte privado

lustracion 156: Pirdmide de jerarquia de movilidad.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Derecho de via

Dentro de los 2,5km de estudio de la Av. Juan Tanca Marengo se logra la
homogeneidad en casi la totalidad del trayecto, a excepcion de la zona de priorizacion
4, donde por la estreches de la calle, el carril de Metrovia entra a ser de uso compartido.
La franja vehicular promedio, tomando en cuenta carriles vehiculares, carril exclusivo
Metrovia, ciclovia, proteccion de ciclovia, y parterre central tiene un ancho total
aproximado de 34,60m
Tabla 41.

Dimensiones de elementos de via.

Elemento Dimension
# de carriles vehiculares por eje de via 4
Ancho carril particular 3,20m
Ancho carril exclusivo 3,50m
Ancho de parterre central 4,00m
# de carriles ciclistas por eje de via 1
Ancho ciclovia 1,50m
Ancho jardinera proteccion ciclovia 0,70m
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Elemento Dimensién
Ancho de Eje de via (1 lado de la calle) 17,30m

Ancho Franja vehicular (total de la calle) 34,60m

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Las plazas de parqueo para transporte privado, ubicadas en las vias secundarias
posee la dimension min. de 2 m de ancho por 5 m de largo, colocando méax. 7 unidades

consecutivas.

Radios de giro

Los radios de giro de acera para intersecciones entre via principal y vias
secundarias, se toma en consideracion vehiculos de carga pesada (camion de cabezal
y vagon de dimensiones promedio), para las zonas industriales; y vehiculos livianos
para las zonas residenciales y demas vias de ancho reducido. La proyeccion del giro

se pudo obtener mediante la aplicacion de plantillas preestablecidas.

f . m ) 1295 \ ». \

091 1082

il +-0.00

o= A 0@
lustracion 157: Radio de giro en 90°, vehiculo de carga pesada.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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lustracion 158: Radio de giro en 90°, vehiculo liviano.
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Sistema Metrovia

El transporte puablico en la zona de intervencion es cambiado de los buses
tradicionales y poco eficientes, al Sistema Integrado de Transporte Masivo Urbano -
Metrovia, con la Troncal 6, prevista dentro del proyecto Municipal de Guayaquil. Las
paradas estan ubicadas en el eje central de la via, separadas unas de otras entre 500m
aproximadamente. Su funcionamiento integra energia alternativa piezoeléctrica,
generada por las baldosas dispuestas en la rampa de ingreso a la estacion, y los paneles
solares en la cubierta.

Las paradas manejan la tipologia tradicional del sistema, con sus limites de
enrejado para permitir el paso de ventilacion e iluminacién natural, se encuentran
elevadas a 0,90m del nivel de via, y tiene una rampa de acceso con una pendiente
longitudinal de 8%. En cada uno de sus laterales cuenta con 1 carril exclusivo de 3,50m

de ancho, separado con un bordillo de hormigén reforzado.

Accesibilidad universal

Este rasgo caracteristico de disefio esta presente en la totalidad de aceras, donde
se integran rampas de accesibilidad junto a los cruces peatonales a desnivel, las mismas
que poseen un ancho estandar de 3m y una pendiente longitudinal méxima de 12%.
También se exponen cruces peatonales a nivel de acera, con dimensiones de 3m en su
lomo de circulacion y 1,35m en sus aleros con 10% de pendiente en ellos, actuando a
su vez como reductores de velocidad para los carros que ingresan de las vias
secundarias a la via principal.

Atendiendo a la discapacidad visual, el recorrido podotactil tiene un ancho de
0,40m, y en aceras se encuentra separado a 0,40m de la franja de servicio, es de
continuidad conectado a las rampas de acceso a cruces seguros y paradas de transporte
publico. Los seméaforos poseen funcién sonoray pulsador, para facilitar el cruce seguro
de no videntes de un lado de la calle al otro. El sistema de lenguaje braille se encuentra

en todas las sefialéticas peatonales y puntos de informacién y descanso.

Bioseguridad en la via pablica

Por pandemia de Covid-19, se toma en consideracion factores para la
bioseguridad en la via publica, tales como distanciamiento social en los trayectos,
razon por la que la franja de circulaciéon de las aceras conserva en la mayoria del

proyecto, un ancho minimo de 2m, permitiendo el flujo bidireccional y la
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transitabilidad de los peatones sin exponerse a riesgos de contagio por contacto fisico.
Asi mismo, el mobiliario de descanso, permite esta separacion entre personay persona,

y contempla materiales de facil limpieza y baja propagacion de virus y bacterias.

Participacién y seguridad comunitaria

La comunidad participa activamente en la construccion del entorno, donde se
aplican estrategias como el urbanismo tactico en murales de piso y pared de los
recorridos, especialmente en zonas residenciales, para la reactivacion de los sitios y el
sentido de pertenencia poblacional. Se intervienen zonas con tendencia a riesgos por
delincuencia, y se les da un nuevo uso para incrementar su actividad, tal es el caso de
los espacios de cohesion social implementados en las gradas de la Cdla. Martha
Bucaram de Roldds, y el Mirador junto a la rampa vehicular de la zona industrial
ubicada al otro lado de la calle, que se convierte en un equipamiento recreativo.

El medio se vuelve méas atractivo al ser humano por las mejoras en la
iluminacién, la vegetacion, el mobiliario y la sefialética afiadida, de modo que las

personas incrementan su tiempo de permanencia y el uso del ambito publico.

Energias alternativas

El sistema eléctrico a lo largo de la avenida, se abastece principalmente de
energia fotovoltaica, para luminarias del alumbrado publico, semaforizacion, puntos
de informacién y descanso peatonal, puntos de carga para bateria de celular y demas
tecnologias presentes en el recorrido. Por otra parte, la energia piezoeléctrica, alimenta
las paradas del transporte publico, aprovechando la presion que ejercen las personas al
caminar sobre una superficie. En caso de fallos o insuficiencia de estas fuentes
primarias, el proyecto contempla el uso simultdneo del suministro energético

convencional de la ciudad.

Drenaje urbano

La evacuacion de las aguas lluvias se da en funcién de elementos tradicionales
como los sumideros a los costados de la via, la cual estima una pendiente del 1,5%
para direccionamiento del flujo, apoyados de componentes del drenaje urbano
sostenible, como las superficies de la acera, con 0.7 factor de permeabilidad por
adoquin ecoldgico en la franja de servicio y 0.3 factor de permeabilidad por adoquin

tradicional. Adicionalmente se emplea infraestructura verde para la biorretencion por
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alcorque inundable en las jardineras de acera, jardinera de proteccion de ciclovia y

parterre central.

Materiales — Aceras

En las aceras se ha destinado el uso del adoquin como material de
revestimiento, debido a su flexibilidad de uso, durabilidad y permeabilidad. La franja
de circulacion se constituye de adoquin de arcilla tradicional, mientras que la franja de
servicio integra adoquin ecologico en forma de rombo con una abertura en el centro
que beneficia al crecimiento de vegetacion. Por otra parte la franja de borde, al estar
en contacto directo a los lotes, se ha optado por mantenerla de hormigén.

Entre las texturas que se adicionan, se encuentran las baldosas podotéctiles,
que constituyen la guia de trayecto para los no videntes, y se clasifican en dos tipos:
las de lineas, las cuales indicaran la direccion que deben seguir y las de puntuales las

cuales se encargan de comunicar una condiciones especifica ya sea el borde de las

aceras o indiguen que se encuentra un desnivel.

Tabla 42.

Materiales de revestimiento de acera.

Adoquin peatonal y
vehicular

Adoquin ecolégico

Baldosa podotactil

Descripcion

Caracteristicas
generales

Caracteristicas
técnicas

Son bloques
prefabricados de
arcilla, se usa
principalmente en

pavimento para trafico
peatonal y vehicular.

Alta  resistencia a
cargas, permeabilidad,
durabilidad, resistencia
al deslizamiento,
ecoldgico.

Dimension: 15 cm x 15
cm

Peso/m2: 30 Kg/m2
Rendimiento: 50
Un/m? Instalado a tope
Absorcién del agua:
11% (unidad)

Son elementos
prefabricados de
concreto.

Aportan a la
evacuacion de aguas
lluvias, reducen
efectos de la

contaminacion en el
agua de escorrentia,
se usa en zonas de
alta densidad
poblacional.

Largo: 40 cm
Ancho: 20 cm
Espesor: 8 cm
Resistencia:
kg/cm2
Unidades/m2: 12,5
Peso promedio: 10 kg

400

Son elementos
elaborados a base de
poliuretano  ligado
con polimeros
incoloros.
Flexible,

antideslizante,
durabilidad, Facil
limpieza e
instalacion,
sostenible, no téxico

Dimensiones: 30 x 30
cm—25x25cm
Espesor: 2 cm

Simbolos:
Lineales, indican
ubicacion y
direccion.
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Adoquin peatonal y Adoquin ecoldgico

vehicular

Baldosa podotéctil

Colores

Resistencia a la
compresion: 48,3 MPa.
(7.000 PSI)

Multiples Gris

Puntuales: Indican la
ubicacion especifica

de un objeto.

Amarillo

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Materiales — Calzada

Para el revestimiento de la calzada, se coloca asfalto nuevo en la avenida

principal, y se pinta sobre él, la sefialética para diferenciar los carriles, las velocidades

maximas a las que los conductores pueden llegar y en especial en los cruces cebra, los

cuales tienen disefios artisticos del urbanismo tactico. Los carriles de Metrovia tienen

un tratamiento distinto, debido al peso de las unidades de transporte, es por esto que

se emplea hormigdn para vias de 4,5 MPa, se instalan canastilla de juntas y se elabora

acabado de barrido segun la tipologia del sistema local.

Tabla 43.

Materiales de revestimiento de la calzada.

Asfalto vial

Hormigon vehicular de 4,5
MPa

Descripcion

Caracteristicas
generales

Consiste en el suministro y
distribucion de material
bituminoso, con la
aplicacion de asfalto diluido
de curado medio o asfalto
emulsificador sobre una
superficie de base o sub-
base

Altas temperaturas,
capacidad para mantener
propiedades con el paso del
tiempo y agentes
envejecimiento, viscosidad

Los concretos para vias
vehiculares estan disefiadas con
la manejabilidad y resistencia
mecénicas requeridas y bajo
criterios establecidos para este
tipo de uso y aplicacion, tales
como proporciones de
agregados que obtienen el
volumen y  aportes de
resistencia al desgaste.

Puede ser aplicado de forma
manual o mediante el empleo de
equipos mecéanicos, alta
relacidn fuerza-durabilidad, alta
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Asfalto vial

Hormigon vehicular de 4,5
MPa

Caracteristicas
técnicas

Colores

capaz de oponerse a un flujo
cuando se aplica fuerza,
propiedades elésticas capaz
de recuperar su formal al
finalizar o disminuir la
carga que la modifica.

Semisolido a 25° C
Olor caracteristico
Especificaciones
segun el asfalto

La temperatura de asfalto
modificado con polimeros
no debe superar el 185°C.
Asfalto de refineria,
controlado por viscosidad o
por adherencia no deben
exceder los 180°C

varian

Negro

tolerancia de la tension de

traccion.

Tiempo de Fraguado:

Inicial 6 horas +/- 2 h

Final 8 horas +/-2
Contenido de Aire: Max. 3%
Tamafio Méaximo del Agregado
mm: 25,4 mm
Resistencia Mecanica, f°c a 28
dias, psi (kg/cm2):

Disefio a Flexion MR

550 psi (38.7 kg/cm2)

650 psi (45.7 kg/cm2)

750 psi (52,7 kg/cm2)
Gris

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Verde urbano

La vegetacion de arboles y arbustos del trayecto de estudio esta presente en

aceras, parterre central y jardinera de proteccion a ciclovia, haciendo que incremente

el indice verde urbano local y la percepcion del espacio verde urbano. Entre las

dimensiones de cada uno de los elementos que comprenden el espacio publico a

considerarse para la percepcion del verde urbano son:

e Ancho promedio de via publica= 45,60m (aceras y franja vehicular)

e Ancho promedio de acera = 5.50m

e Ancho promedio de f. servicio = 1.80m

e Ancho promedio de parterre central = 4m

e Ancho de jardinera ciclovia = 0.70m
e Extension de recorrido =2500m (del km 3.5 al km 6)
e Avreatotal del viario = 114000m2
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El ancho destinado para &rea verde a lo largo de la avenida se desglosa en la
siguiente ecuacion:
Zona verde = f.serv a + jard.cicl.a + parterre central + f.serv b
+ jard.cicl.b
Zona verde = 1.80m + 0.70m + 4m + 1.80m + 0.70m

Zona verde = 9m

El porcentaje de superficie del viario equivalente al volumen verde obtenido,

se determina por la siguiente férmula:

Zona verde
%de volumen verde por trayecto = (Ancho rom de via pﬁblica) x 100
9m
%de volumen verde por trayecto = (45 60m> x 100

%de volumen verde por trayecto = 19.75%

El objetivo minimo alcanzable establece el volumen verde >10% en una
cobertura >50% de la superficie total de viario para lograr la suficiencia de calidad de
la percepcion del espacio verde urbano. El proyecto arroja un promedio de 19.75%
correspondiente al porcentaje de volumen verde, superando el requisito minimo; este
valor puede verse reflejado en la mayor parte del area de intervencion, por no decir su
totalidad. Es asi como la percepcién del verde urbano se incrementa a una cobertura
del 100% y se ubica dentro de la categoria de excelente entre los parametros detallados

anteriormente en la tabla 22.

PEV = (Superficie del uiari;u;;iz;zfif:i :(;r; Z?Z?Ze; ::lrde superior al 10%) % 100
PEV = (114000m2) % 100
114000 m2
PEV =100%

La vegetacion considerada para el proyecto se expone en la siguiente ficha

técnica:
Tabla 44.
Ficha técnica de vegetacion de aceras.
Fotografia Aspecto ] Descripcién
Nombre comun Ebano
Nombre cientifico Ziziphus thyrsiflora
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Fotografia

Aspecto
Origen

Caracteristicas generales

Uso

Mantenimiento

Estado de conservacion

Nombre comun
Nombre cientifico

Origen

Caracteristicas generales

Uso

Mantenimiento

Estado de conservacion

Nombre comun
Nombre cientifico

Origen

Descripcion
Bosque secos de Ecuador y
Noreste de Perd
- Arbol de hasta 20 m de alto
- Tronco liso recto, color
marron claro, con hojas
elipticas con 3 nervaduras
principales desde la base hasta
el apice.
- Flores amarillo verdosas en la
cima.
- Fruto drupa esférica de unos 3
cm.
Ornamental, usada para carbon,
cabos de hacha y durmientes.
Podada en formacién logra
brindar buena sombra, ideal
para parques, no requieren
mucha agua Yy no tienen
problemas de plagas.
Se considera vulnerable por la
reduccion de bosque seco
debido a la expansion de
agricola.

Guayacan Rosa

Tabebuia rosea

Sur de México, Norte de
Venezuela y al oeste de los
Andes, hasta las costas del
ecuador.

- Arbol semideciduo, alto entre
los 10 — 15 m.

- Corteza gris oscura.

- Inflorescencias terminales o
laterales con flores largas 8 cm.
aprox., de color blanco o rosa
palido con garganta salpicada
de amarillo.

- Los frutos son capsulas largas
12-18 cm. y cerca de 1 cm. de
didmetro.

Maderable y medicinal.

Poda moderada, no es
susceptible a plagas, requiere
poca agua una vez plantada.
No registra categoria de
amenaza.

Guayacan Amarillo
Handroanthus chrysanthus
Originaria de américa tropical,
México hasta  Venezuela,
Ecuador occidental y amazonia
de PerQ
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Fotografia

Aspecto

Caracteristicas generales

Uso

Mantenimiento

Estado de conservacion

Descripcion
- Arbol de hasta 35 m. de alto
- Tronco recto con estrias
profundas, gris oscuro.
- Copa medianamente
extendida y globosa. Hojas con
5 foliolos oblongos obovadas
de5a25cm.
- Flores campanuladas, en
panicula de 5 a 12 cm. de largo
color amarillo claro.
- Fruto céapsula linear
dehiscente.
Maderable,  ornamental 'y
medicinal.
Debido a su lento crecimiento
la poda es muy moderada, no es
susceptible a plagas, requiere
poca agua una vez establecida.
No se registra en alguna

categoria de amenaza; no
obstante, es  considerada
amenazada debido a la agresiva
extraccion a la que esta

expuesta por tala selectiva.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 45.

Ficha técnica de vegetacion de parterre central.

Fotografia

Aspecto

Descripcién

Nombre comun
Nombre cientifico

Origen

Caracteristicas
generales

Uso
Mantenimiento
Estado de
conservacién

Nombre comin
Nombre cientifico
Origen

Caracteristicas
generales

Acacia amarilla

Acacia retinodes

Centro América, América del sur,
Sureste de Asia

- Arbol de 6 a 15 m. De altura, de
crecimiento répido.

- Hojas compuestas paripinnadas.
10-30c m. De largo;

- La abundancia de flores hace que
sea vistosa, racimos con 20 — 60
flores amarillas, lucen todo el afio,
Ornamental, medicinal, mielifera.
Poda frecuente, 2 o 3 veces al afio.
No registra categoria de amenaza.

Acacia roja

Delonix regia

Africa, Zonas Tropicas y subtropicas
del mundo

- Arbol caducifolio de 6-8 m. de
altura,
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Fotografia

Aspecto

Descripcién

Uso
Mantenimiento
Estado de
conservacion
Nombre comun

Nombre cientifico
Origen

Caracteristicas
generales

Uso

Mantenimiento

Estado de
conservacion

- Copa notablemente aparasolada y
el tronco de corteza gris.

- Hojas bipinnadas de 20-40 cm.

- Flores de color rojo, aparecen
cuando el arbol carece de hojas, y se
disponen en racimos laterales.

- Cada flor mide 10-12 cm. de
diametro y tienen el céliz con 5
sépalos hirsutos.

- Frutos permanecen colgando en el
arbol durante todo un afio.

- Vegetacién de jardinera ciclovia.
Ornamental, medicinal, mielifera.

- Debe conservar buena humedad,
temperatura y aereacion.

- Es recomendable para lugares
amplios, no parterres, las raices son
muy extensas y levantan el parterre.
Categorizada como estado
Vulnerable (VU) por la UICN.

Acacia rosa

Robinia hispida

América

- Arbol caducifolio. 5-6 m. de altura.
- Hojas compuestas constituidas de
12-15 foliolos ovales y redondeados
terminados por un gran pelo.

- Flores de color rosa reunidas en
racimos colgantes.

- Sus ramas pueden quebrarse con el
viento fuerte.

- Sus frutos aparecen tras la floracion
dando lugar a grandes cantidades de
vainas marrones.

Ornamental.

Debe podarse para mantener una
copa uniforme, que permita apreciar
mejor la floracion.

Categorizada como estado de
Preocupacién menor (LC) por la
UICN.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 46.

Ficha técnica de vegetacion de jardinera ciclovia.

Fotografia Aspecto Descripcién
Nombre comun Gardenia
Nombre cientifico Gardenia
Origen Asia, Africa
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Fotografia

Aspecto

Descripcion

Caracteristicas
generales

Uso

Mantenimiento

Estado de
conservacion

Nombre comun
Nombre cientifico

Origen

Caracteristicas
generales

Uso
Mantenimiento
Estado de
conservacién

Nombre comun
Nombre cientifico
Origen

- Es un arbusto perenne,
sempervirente muy ramificado y que
puede alcanzar hasta los 2m de
altura.

- Presenta tallos lefiosos y muy
ramificados de hasta 2m de altura.

- Las hojas son opuestas de color
verde oscuro, brillante, con forma
lanceolada u oblonga y de aspecto
coriéceo.

- Las flores son terminales, con
caliz compuesto por cinco sépalos
largos y angulosos, y corola
multipétala de color blanco que
puede alcanzar los 6-10cm de
diametro. Destacan por su aroma.
Ornamental.

Requiere de riego moderado para
mantener el sustrato  siempre
hdimedo y sin encharcamiento. Es

importante  también  que con
frecuencia la parte aérea se
humedezca mediante micro
aspersion.

No registra categoria de amenaza.

Hibiscus

Hibiscus

Asia, Zonas tropicales y
subtropicales

- Arbustos y arboles de pequefio
porte.

- Las hojas son alternas, simples, de
ovadas a lanceoladas, a menudo con
margen serrado o lobulado.

- Las flores son de forma
acampanada, con cinco pétalos de
gran tamafio con mas de 15 cm de
didmetro, con colores variados
dependiendo de la especie.

- La peculiaridad de la flor es la
columna estaminal que forman los
estambres.

- El fruto es una cépsula que contiene
varias semillas en cada l6culo.
Ornamental. Alimento y medicinal.
Requiere de riego constante.

No registra categoria de amenaza.
Ixora
Ixora coccinea

Colombia, Ecuador
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Fotografia Aspecto

Descripcion

Caracteristicas
generales

Uso
Mantenimiento

Estado de
conservacion

- Es una planta arbustiva de folios
firmes, de un verde opaco.

- Sus hojas son ovaladas, encaradas,
y normalmente cuentan con un
metro de altura.

- La ixora puede alcanzar los tres
metros de alto.

- Sus inflorescencias son esféricas,
terminales y pueden darse en
ramilletes de 50 unidades.
Ornamental.

Requiere de riego y cuidado
constante ante plagas.

No registra categoria de amenaza.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.6. Presupuesto referencial

El presupuesto referencial de la propuesta de intervencion urbana, es calculado

en la distancia de recorrido de 2,5km. Para lo cual se desglosan rubros generales y

rubros adicionales por tipologia en particular. De modo que al sumarse todos los

subtotales, se obtiene un costo aproximado de $7°310,354.35 para la ejecucion del

proyecto.

Tabla 47.
Rubros generales.

COD. RUBRO UNID. CANT. C. UNIT. C.TOTAL
1 PRELIMINARES VARIOS 2483.138
Instalacion provisional AA.PP. gl 1 70.1687 70.169
In’stalguon provisional energia gl 1 171.409 171.409
eléctrica
Caseta de guardian y bodega m2 50 44.8312 2241.560
2 ACERAS
2.1 Preliminares 16922.032
Desmaqtelamlento d,e Iqmlnarlas de U 185 8.77 1622.450
hormigon y poste eléctrico
Demolicion y desalojo con
magquinaria de hormigdn en acera m3 2731.751 4.08 11145.544
(h=10 cm)
Demolicion y desalojo con ml 763.61 5.44 4154.0384
maquinaria de bordillo
2.2 Movimientos de tierra 149003.358
Excavacién con maquinaria (h=50 7438
cm) m3 13658.755 ' 101593.82
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COD. RUBRO UNID.  CANT. C. UNIT. C. TOTAL
Relleno fino compactado con 445
material del sitio m3  10653.8289 ' 47409.5386
2.3 Hormigon simple 278403.106
Bordillo f’c=280 kg/cm2 (h=20 cm;
b=12 cm) m 1101131 2435 268125399
Rampa peatonal en acera — f°¢=210
kg/cm2, e=8 cm, acabado de barrido m2 127.3074 20.08 2556.33259
Rampa vehicular en acera — °¢c=280
kg/cm2, e=8 cm, acabado de barrido m2 82171324 23.56 772137534
2.4 Hormigén armado 199984.644
Caja de revision eléctrica (1 x 1 m) u 351 134.666 47267.766
Caja de revision comunicaciones (1 x
1m) u 156 134.666 21007.896
Caja de revision AA.SS.(1 x 1m) u 44 134.666 5925.304
Caja de sumidero AA.LL.(1.1x0.7
m) u 484 134.666 65178.344
Caja de revision semaforizacion (1 x
1m) u 16 134.666 2154.656
Pozo de revision AA.SS. u 60 256.888 15413.28
Pozo de revision AA.LL. u 61 256.888 15670.168
Dados de mmen}aqqn para postes de U 330 82 931 27367.23
alumbrado y sefialética
2.5 Revestimiento de piso 463183.851
Adoquin peatonal u 1080000 0.32 345600
Adoquin vehicular u 23600 0.37 8732
Adoquin ecolégico 31700 1 31700
Piso de baldosa podotactil 30x30 cm,
e=3cm con cirulos altos dg relieve mi 1825 17.59 3210175
color amarillo. Se colocara antes de
las rampas
Piso de baldosa podotéactil guia 25x25
cm, e=3 c¢cm con cirulos altos de ml 4203.62 17.59 73941.6758
relieve color gris
2.6 Pintura 153346.385
Pintura de bordillo m2 3421.612 44.817 153346.385
3 INST.ELECTRICAS 310208.259
Instalacién de luminarias led solar
120 w (simple) u 190 247.312 46989.28
Instalacion de luminarias led solar
120 w (doble) u 91 494.624 45010.784
Tuberia PVC corru. 4" ml 5475.82 8.566 46905.8741
Instalacion de pad mounted 100 kva. u 23 7447.927 171302.321
4  INST. DE COMUNICACION 281435.245
Tuberia PVC corru. 4" ml 32854.92 8.566 281435.245
5 INSTALACIONES AAS.S. 889421.592
Tuberia desagiie PVC 4" ml 1067.77 13.396 14303.8469
Tuberia PVC 600 mm ml 5183.18 168.838 875117.745
6 INSTALACIONES AA.LL. 928768.591
Tuberia desagiie PVC 4" ml 4004.99 13.396 53650.846
Tuberia PVC 600 mm ml 5183.18 168.838 875117.745
7 CERRAJERIA 49670.76
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COD. RUBRO UNID. CANT. C. UNIT. C. TOTAL
Tapa de hierro ddctil d600 ,400 kn,
eléctrico u 411 46.61 19156.71
Tapa de hierro ddctil d600 ,400 kn,
comunicaciones u 217 46.61 10114.37
Tapa de hierro ductil d600 ,400 kn
semaforizacién u 16 46.61 745.76
Tapa de hierro ddctil d600 ,400 kn,
AASS. u 44 46.61 2050.84
Rejilla de hierro dictil d400x800
400 kn, AA.LL. u 484 36.37 17603.08
8 AREAS VERDES 215408.543
Alcorque inundable u 63 77.15 4860.45
Rejilla frp de p|é.StiCO reforzado con m2 666.0604 40.00 26642.416
fibra de vidrio para arbol
Arbol acacia amarilla u 116 99.79 11575.64
Arbol acacia rosa u 116 99.79 11575.64
Arbol acacia roja u 117 83.09 9721.53
Arbol guayacan rosado u 36 106.53 3835.08
Arbol guayacan amarillo u 36 106.53 3835.08
Arbol ébano u 35 84.13 2944.55
Césped m2 6743.654 5.00 33718.27
Tierra vegetal para jardin (h=0,60 m) m3  4445.82864 24.00 106699.887
9 MOBILIARIO URBANO 43300.63
Purlos dedescansopealonéscon 30 agaa7t 1389171
gﬁbnc:ffsigg (izcs:anso ciclistas con U 13 1906.840 24788.92
Puntos ecolégicos 26 180 4680
10 CALZADA 2360176.674
Remocidn del asfalto viejo kg  10238.3944 125.306 1282932.252
Limpieza de la via m2 81716.47 0.12 9805.976
Transporte de mezcla asfaltica m3/km  4628.7906 0.34 1573.789
Asfalto dilui para riego de adherencia  litros  817164.7 0.52 424925.644
S:;f’ce:f‘aisf‘:'g%%arf transito m2  61717.208 9.58 591250.853
Carpeta, asfaltica para transito m2 5091 976 49688.160
Metrovia e=0,1 m
11 CICLOVIA 206748.664
11.1 Pintura
Pintura de trafico azul m2  4613.175 44,817 206748.664
12 PARTERRE 137903.36
12.1 Sefalizacion
Rejas metalicas de proteccién
peatonal ml 3847.75 35.84 137903.36
13  METROVIA 558139.535
Paradas tipo A u 4 139534.884  558139.535
SENALIZACION VERTICAL Y
14 HORIZONTAL 18524.9485
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COD. RUBRO UNID. CANT. C. UNIT. C. TOTAL
Marcas de pavimento separador de
carriles unidireccional (linea ml 200 0.183 36.6
discont)10 cm
Marcas de pavimento separador de
carriles bidireccional (linea ml 255 0.183 4.6665
discont)10 cm
Marcas pintura paso cebra m2 500.16 2.725 1362.936
Flecha de sentido recto u 249 3.221 802.029
Flecha de sentido recto y giro u 17 3.985 67.745
Sefiales limite de velocidad 50 km/h u 26 155.62 4046.12
Senfales de pare u 12 155.62 1867.44
Sefiales de cruce de peatones u 39 155.62 6069.18
Sefializacion vertical estacionar u 2 155.62 311.24
Semaforizacion u 32 123.656 3956.992
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 48.
Rubros adicionales tipologia 1.
COD. RUBRO UNID. CANT. C. UNIT. C. TOTAL
1 MOBILIARIO URBANO 1470.400
Banca de descanso urbano u 2.000 735.200 1470.400
2 URBANISMO TACTICO 1252.161
Pinturas de piso m2 214.045 5.850 1252.161
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 49.
Rubros adicionales tipologia 2.
COD. RUBRO UNID. CANT. C.UNIT. C. TOTAL
1 URBANISMO TACTICO 1485.900
Pinturas de piso m2 254.000 5.850 1485.900
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 50.
Rubros adicionales tipologia 3.
COD. RUBRO UNID. CANT. C. UNIT. C. TOTAL
1 GRADAS 23655.280
Baranda ml 138.17 1.84 254.233
Hormigén m3 69.3 148.73 10306.989
Hormigdn armado m3 57.7282 162.54 9383.142
Relleno compactado con
material del sitio m3 77.86 4.45 346.477
Bordillo f'c=210 kg/cm2 (h=30
cm; b=20 cm) m2 138.17 24.35 3364.440
2 MIRADOR 9220.0868
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Pérgolas u 2 72.46 144.92

Punto de informacién u 1 109.23 109.23
Luminarias u 3 80 240
Piso ecoldgico m2 119.08 51.85 6174.298
Baranda ml 116.42 1.84 214.2128
Mural m2 399.56 5.85 2337.426
3 MOBILIARIO 3605.9
Pérgola 26 m u 1 517.38 517.38
Pérgola 35m u 2 689.84 1379.68
Quiosco de madera para ocio u 1 200 200
Quiosco de madera comercial u 3 375 1125
Lonas triangulares u 16 23.99 383.84
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 51.
Rubros adicionales tipologia 4.
COD. RUBRO UNID. CANT. C. UNIT. C. TOTAL
1.1 MOBILIARIO URBANO 3795.400
Banca de descanso urbano u 2.000 735.200 1470.400
Quiosco comerciales u 5.000 465 2325.000
2 URBANISMO TACTICO 2835.905
Pinturas de piso m2 484.770 5.850 2835.905

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 52.
Subtotales de rubros.
COD. RUBROS C. TOTAL
1 Rubros generales $7263033.316
2 Rubros adicionales Tipologia 1 $2722.561
3 Rubros adicionales Tipologia 2 $1485.900
4 Rubros adicionales Tipologia 3 $36481.267
5 Rubros adicionales Tipologia 4 $6631.305
TOTAL $7°310,354.348

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

4.7. Medicidn del impacto generado

La implementacion de la propuesta de intervencion urbana en la Av. Juan
Tanca Marengo, dentro del tramo comprendido entre el km 3.5 a km 6, trae consigo
cambios que favorecen a la calidad de vida del lugar y los sitios aledafios. Si bien se

busca con ella recuperar el espacio de ciudad que les corresponde a las personas, su
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impacto puede verse reflejado en los distintos ambitos del eje social, ambiental y
economico de la poblacion, segun las variables y criterios implementados en el disefio.
Tabla 53.

Impacto - Movilidad no motorizada.

Problemética Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Toma de
arte de 1 . .
P ' Circulacion L
- . . carril Ampliacién  del
Ampliacién de  circulacion . por . .
vehicular s espacio publico
aceras peatonal ampliacion de
La falta de para peatonal
. o aceras
redes de vias ampliacién de
peatonales acera
completas, Tratamiento - Se mejora la
para Transitabilida Area de d dindmica en las
seguras  han gjferenciacion d urbana aceras sectorizaciény aceras sin
provocado de franjas de amplias (" ora  obstruccion para
cruces acera las actividades
nseguros  —en Interseccione
ubicaciones Cruces s vehiculares Seguridad vial Reduccion  de
claves que unen  peatonales a para peatones, accidentes  por
. Cruces seguros 'y pasos en o
las nivel y semaforos ciclistas y crucesde calle en
edificaciones desnivel vehiculos zonas de riesgo
con el espacio
pUblico. Sompray Eleme.nt_os. Los _
refugio con . del mobiliario desplazamientos
L refugio Confort en los .
vegetacion y urbano y - a pie son
peatonal .7, recorridos .
otros arborizacioén cémodos y
elementos agradables
La ausencia de Toma de
modos de parte de 1
transporte Red ciclista redes de carril
atractivos segregada ciclovia vehicular .., Se promueve la
. . . Movilizacion L .
impulsados por para ciclovia de baio actividad fisica y
personas obliga - 19 10s
impacto .
a los A . desplazamientos
. Puntos de Mobiliario  ambiental ;
ciudadanos a . . . sostenibles
... Estacionamien infraestructura para descanso
tomar rutas mas S e
to para ciclista de ciclistas y
largas y con e
. bicicletas parqueo
horarios
inflexibles.
Trayectos
ray Rutas
libres de -
Las personas . Continuidad peatonales Incrementan los
. obstaculos e . .
pueden sentirse . . . de recorridos  conectadas desplazamientos
ininterrumpid . S
desalentadas al os directamente Ciudad de bajo impacto y
caminar si hay . a los sistemas . se llega a los
- Tratamiento . caminable y a
demasiadas de movilidad lugares de
de . escala . .
vueltas y la Intersecciones de la ciudad y humana destino sin
densidad de la con alta Conectividad alos necesidad del uso
red no es - priorizada principales del automovil
conectividad L
adecuada. equipamiento
para peatones "
e s del sitio
y ciclistas

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 54.

Impacto - Transporte publico de calidad.

Problematica  Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Incremento de
Reemplazo personas
de buses transportadas  por
urbanos por Tran;porte ., viaje en menor
- transporte ambiental, social .. L
Sistema tblico de Buses tiempo, y reduccion
Integrado de P X articulados Y, de la densidad
alta calidad economicamente .
Transporte . vehicular y de la
ol sostenible o2
Publico contaminacion
Masivo generada por los
buses tradicionales.
Adecuar las
El servicio de estacionesy Paradas de El transporte
transporte paradas de transporte Acceso al publico es usado
publico no transporte  accesibilidad Ubﬁco transporte por todos
conectacon  publico para  universal rarr? as 7iso publico para independientemente
los puntos de  proporcionar opdotgc?il todos de sus capacidades
vital accesibilidad P fisico intelectuales
importancia universal
para que las ) )
personas Distancia Paradas del
tengan acceso ~_ caminable Paradas de  Uansporte Incremento en el
a los espacios entre paradas  Distancias publico a
pUblicos del caminables trapsp_orte distancias uso _del transporte
: publico . publico
transporte caminables
publico (500m)
Mejorar
conexiones
entre otros
modos de  conectividad . . . Reduccion de
transporte seguridad Sefaleticay  Seguridad  vial riesgos de
p y seqt semaforizacion para peatones g .
mediante vial accidentes viales.
cruces
seguros y
sefializacion.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).

Tabla 55.

Impacto - Gestidn del uso del automovil.

Problematica Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Las Estacionamiento
intervenciones fuera de la Islas de Las aceras de la
actuales se avenida Estacionamientos . via  principal
L . parqueo en  Ordenamiento .
han enfocado principal y fuera de la via . quedan libre de
L vias de la calle . L
en los desplazarlos a publica . la invasion
. . secundarias .
vehiculos las vias vehicular
motorizados, secundarias.
en el cual las
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practicas y Reduccién de
politicas de ndmero de
desarrollo carriles

urbano poseen vehiculares a 3

desventajas < carriles de

Area de S . L
para los . i Priorizacion  circulacion
. circulacion de X
transedntes. vialidades Tomadel del uso de la particular, y 1
o - carril calle y carril exclusivo
(reduccién de Vialidades . . . .
. vehicular jerarquia de para Metrovia
carriles para o .
. L movilidad por cada eje de
circulacion - ;
: sostenible via,
vehicular) -
permitiendo la
ampliacion de
aceras e
implementacion
de ciclovia
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 56.
Impacto - Cohesidn social.

Problematica Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Facilidad de Aporte a la
permisos y economia local
cambio de y reactivacion
uso de suelo . de las zonas

: usos . Economia vy . .
mixto . Plantas bajas S residenciales
. complementario mixticidad de
(comercio- de lotes por uso
. . S usos de suelo. ..
residencial) a vivienda-
lotes ubicados comercio  en
junto a la via lotes junto a la
publica. via publica.
La baja
afluencia de Aporte a la
peatones en las economia local
Ca”es provoca Implementaci , I’edUCCién de
un entorno on de la
i uioscos . . Economia contaminacion

desanimado e qulios I comercio Quioscos Senam y

inseguro donde ~ MUNICIPAIES o i gl comerciales  ordenamientopor

las actividades Ppara comercio del comercio  ordenamiento

sociales y regulado del comercio en

econémicas se  (Quioscos) las calles, y

paralizan_ I’edUCCién de

delincuencia

Implementaci Incremento en

On de rutas de la frecuencia de

acceso a uso de los

servicios S Uso de los equipamientos
accesibilidad a Ingreso a L .

locales. . . . equipamiento de servicio en
e servicios locales equipamientos L .

Equipamiento s de servicios la localidad, y

s diversos a facilidad de

distancias acceso a los
caminables. mismos
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Problemética Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Incremento en
. la frecuencia de
Implementaci
, . uso de los
On parques y Ingresoa  Integracion de

La falta de
espacios para la
interaccion
social ha
provocado que
los ciudadanos
invadan otras
Zonas
impidiendo el
desarrollo de
las actividades
cotidianas.

Las calles no
estan
condicionadas
para la
realizacién de
actividades en
contexto de
pandemia por
Covid, ni para
hacer frente a
otro riesgo
sanitario

areas de juego
cercanos a la
via principal.

Mejora de las
condiciones
de seguridad

Implementaci
6n de
métodos,
mecanismos y
herramientas
para la
accesibilidad
universal del
espacio
publico.

Eliminacion
dela
contaminacio
n visual por
sefializacion
excesivay
elementos de
publicidad

Soterramiento
del cableado
de redes de

servicio

Distanciamie
nto fisico en
la via publica

Mobiliario
urbano,
seguro,

duradero y

con
consideracion
es de
distanciamien
to

acceso a parques
y areas de juego

condiciones de
seguridad
comunitaria

Accesibilidad a
la discapacidad

Imagen urbana -
publicidad

Imagen urbana -
redes de
servicios

medidas de
bioseguridad en
la via publica

Condiciones de
bioseguridad en
la via publica

equipamientos
recreativos

iluminacion,
vegetacion,
mantenimient
0

rampas y
plataformas de
acceso, piso
podotactil,
sefializacion
sonora,
escritura
braille y
diferenciacion
por colores

Mobiliario de
publicidad
regulado

Sistema de
redes de
servicios
soterrado

Areas de
circulacion

Mobiliario
urbano

sitios
recreativos

Seguridad
ciudadana

Inclusién
social

Percepcion
amigable del
entorno
urbano

Salud publica

equipamientos
recreativos, con
trayectos mas
dindmicos en
sus exteriores

Reduccion de
la delincuencia

por
reactivacion de
los sitios vy
mejoras en los
servicios
publicos
Todos los
recintos
exteriores
cuentan con
consideracione
S de
accesibilidad
para todos, se
evita la

segregacion de
la  poblacion
vulnerable

Rescate de la
imagen urbana,
se reducen vy
eliminan
elementos
visuales
contaminantes,
teniendo
consigo
mejor
apreciacién del
sitio por parte
de las personas

una

Prevencion vy

reduccion  del
riesgo de
contagio de
virus y

bacterias en el
espacio publico

por
consideracione
S de

bioseguridad en
el disefio de
aceras y
elementos del
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Problemética Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
cobertura de mobiliario
Sefialética de  sefialética de . urbano
; ! ; - Sefialética
bioseguridad  bioseguridad en
la via publica
Se rescata la
Urbanismo identidad local
tactico en y la poblacién
murales y - forma parte de
pisos para expresion Murales Identidad la construccion
Los sectores . sociocultural de o .
, involucrar a - artisticos cultural del medio, los
que estan - la comunidad .
. - la comunidad espacios se
influenciados . .
. en el disefio vuelven  mas
con la avenida . .
de barrios atractivos y
no cuentan con s
. . dinamicos
una identidad y
provoca un Se aprovechan
ambiente sitios
Reactivacién -
deca}dente de espacios estratégicos,
debido al urbgnos potencialmente
estado actual de mediante Espacio Uso del peligrosos y se
los espacios. i cohesién social plblico espacio transforman en
tratamiento - A
subutilizado  publico lugares seguros
para generar .
» y atractivos.
cohesion S
- Reduccion de
social . .
inseguridad en
zonas tratadas
Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
Tabla 57.
Impacto - indice verde urbano.
Problematica Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Incremento
del indice
La cantidad de verde urbanply
. la percepcion
m2 de areas .
< . del espacio
verdes por Areas verdes  Percepcion
. . . . verde urbano.
ciudadano no enacerasy del espacio Jardineras, Salud y medio Se reduce la
cumple con lo parterre verde vegetacion ambiente S
o contaminacion
minimo que central urbano .
ambiental.
establece la Aporte 3 la
OMS p

salud fisica y
mental de las
personas

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 58.

Impacto - Metabolismo urbano.

Problematica Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
Se  emplea
tecnologia
para asegurar
Sefialéticas y ] la
pantallas Tecnologia de I_antallas conectividad
. . la digitales en
informativas informacion mobiliario y .
igi . comunicacion
digitales. Ciudad )
inteligente en la via
La falta de publica,
. por .
conexiones ' .. ademas de
e incorporacion
limita y . Que se presta
. de tecnologia
restringe de acceso a la
accesos a la ; L comunidad a
. . informacion y
ciudadania conectividad pantallas de
Fibra nti informacién
ibra dptica,
Puntos de acceso . P respecto  al
o Conectividad puntos de ;
wifi ifi tiempo,
acceso witl UbicaCién,
rutas de
movilidad,
entre otras.
Colectores solares
para suministrar Se
alumbrado publico . Paneles aprovechan
Energia solar
Los recursos y puntos de carga solares las  fuentes
naturales no para bateria de Sostenibilidad naturales para
son celular. ambiental por generacion de
aprovechados y energia energia y los
se usan fuentes . - alternativa no sistemas son
. Dispositivos . .
contaminantes . L contaminante alimentados
. piezoeléctricos . .
para suministro . Energia Baldosas por medio de
e para tratamiento . 2 . P
energetico. . piezoeléctrica piezoeléctricas ellas. Se
de pisos con gran
afluencia peatonal reduce la
' huella de
carbono
La falta de
Se fomenta
elementos
la cultura de
urbanos para e
. clasificacion
deposicion de
de los

los desechos

soélidos en los
trayectos, da
pie a que estos
sean arrojados
en las calles,
provocando
problemas de
contaminacion
visual y
ambiental.

Implementar
untos ecologicos .
P g residuos
con contenedores
urbanos

para clasificacion
de los desechos

Contenedores
de basura

Sostenibilidad
ambiental vy
entorno
limpio

desechos y se
proveen de
puntos de
deposicion de
desperdicios,
mejorando la
imagen

urbana y la
salubridad de
la calle.

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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Tabla 59.

Impacto - Drenaje urbano.

Problematica Criterios Variable Recurso Impacto Efecto
. Apoyo a la red
Instalacion de Poyo.
alcoraue de sumideros de
Las areasde . g drenaje de agua
9 inundable en las .
vegetacionno .. lluvia por
jardineras de los S .
presentan un -, Sostenibilidad almacenamiento
. arboles de acera | . . . ;
tratamiento : biorretenciéon  Jardinera, = ambiental por temporal del
(el agua lluvia ) .
para h del agua alcorque gestion de fluido.
seréd filtrada a ? . L
aprovechar su través de un lluvia inundable  aguas Reduccidn de la
capacidad . pluviales contaminacion
sistema de capas .
drenante de la escorrentia
granulares con . .
natural. - por filtracion en
vegetacion h
. vegetacion  y
superficial)
suelo natural.
Tratamiento de
permeabilidad
de la franja de .
. n . El agua filtra en
circulacion de Material de .
. o la superficie
acera con capacidad  revestimiento, .
. p evitando
adoquinado drenante de adoquin de ; .
. inundaciones e
sobre capa de los suelos arcilla .
El agua de arenay grava tradicional incrementando
' ag . y grava, Sostenibilidad la rapidez de
lluvia no logra  sin vegetacion - S
ambiental por evacuacion. El
serevacuaday (0.3 factor de -
- gestion de agua es
permanece en  permeabilidad) :
la superficie,  Tratamiento de aguas absorbida por el
P ' - pluviales terreno natural
provocando permeabilidad : .
. - . bajo el material
inundaciones  de la franja de .
servicio de acera Material de de
con adoauin capacidad  revestimiento, revestimiento y
acog drenante de adoquin las capas de
ecoldgico en P
lossuelos  ecolbgico de sub-base.
contacto con
concreto

suelo natural
(0.7 factor de
permeabilidad)

Elaborado por: Contreras & Echeverria (2021).
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CONCLUSIONES

Este trabajo de investigacion plantea un modelo urbano de recuperacion del
derecho a la ciudad que los vehiculos le han ganado al peaton, en la Avenida Juan
Tanca Marengo, dentro de los km 3.5 al km 6. En tal sentido, la intervencion urbana
es un factor clave para la construccion social del entorno, y con ella se logra
incrementar la calidad de vida de los habitantes de la localidad.

De acuerdo a la recoleccion de informacién y analisis del area de estudio, se
revisaron los factores de clima y sitio que condicionan las dindmicas del lugar y se
establecieron las principales problematicas que repercuten en aspectos sociales,
econdémicos y ambientales, de modo que se permitid un acercamiento a la realidad de
la zona en cuestion. Estos datos fueron obtenidos parcialmente en campo, en
consecuencia a las restricciones por confinamiento de la pandemia actual, apoyandose
de los recursos bibliogréaficos disponibles en la web.

Entre las observaciones a destacar, se tiene un panorama de ciudad invadida
por grandes superficies de concreto y un nimero elevado de vehiculos motorizados en
las calles, donde el ser humano se encuentra en segundo plano, los asentamientos
irregulares no facilitan el traslado a pie, los nuevos desarrollos inmobiliarios planean
espacios donde se pierde la oportunidad de ofrecer desplazamientos eficientes,
inexistencia de espacios publicos verdes, e inseguridad ciudadana. Sin embargo, las
dindmicas de la vida urbana, al estar determinadas por una arteria vial principal,
generan diversidad de actividades y usos de suelo, por lo que el lugar presenta grandes
oportunidades para proyectos de regeneracion y reordenamiento.

En este sentido, las condiciones de sitio permitieron la seleccion y aplicacion
de criterios para la recuperacién del espacio publico, como son: el Desarrollo
Orientado al Transporte Sostenible, los Sistemas de Drenaje Sostenible, Sistemas del
Metabolismo Urbano y el indice Verde Urbano, a partir de los cuales se derivan las
estrategias e indicadores de medicion de los resultados.

Las estrategias disefiadas para la intervencion, integran criterios de
accesibilidad universal al medio fisico, sostenibilidad del entorno urbano, ciudades
caminables, sitios de baja emision, reemplazo de sistemas de transporte obsoletos y
altamente contaminantes por otros de mayor eficacia, como es el Sistema Integrado de

Transporte Masivo Metrovia, y se evitan riesgos de desastre por inundaciones al
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emplear alternativas que contribuyen a un mejor funcionamiento de la red de drenaje
pluvial en el sector.

Conviene subrayar que los criterios intrinsecos del proyecto surgen de la
identificacion de las problematicas locales y los objetivos planteados para el rescate
del espacio publico. De modo que los pardmetros que enmarcan las intervenciones
quedan definidos por: movilidad no motorizada, transporte publico de calidad, gestion
del uso del automovil, cohesion social, indice verde, metabolismo y drenaje urbano.

Con ello se logra que el peatdn sea el protagonista del escenario de ciudad.
Dicho en otras palabras, el ser humano entra a formar parte de la construccion del
entorno fisico, al permitirle moverse a través de él usando el medio a su eleccién,
modificar el sitio con intervenciones temporales, como lo es el urbanismo tactico y
regularizar las actividades informales, con sitios destinados a comercio y actividades
culturales alrededor de la via principal, haciendo el lugar més atractivo para residentes
y visitantes; de tal manera que la poblacion es consciente de la importancia de
conservar el espacio publico.

Uno de los cambios importantes a mencionar dentro de la comunidad, es la
transformacion de zonas subutilizadas, las mismas que al ser modificadas en su forma
y funcion, generan espacios de cohesion social, reactivando la vida urbana y
reduciendo riesgos de inseguridad ciudadana. Tal es el caso de las gradas de la Cdla.
Martha Bucaram de Roldds, las cuales prestan servicio de circulacion y acceso a la
zona residencial, incluyendo areas de esparcimiento y ocio, y que ademas funcionan
como opcidn a escenario improvisado de actividades culturales en la via publica.

Dentro de las estrategias de movilidad, se exponen las tacticas para conectar
equipamientos y servicios, con las zonas habitables y los circuitos; enfocandose en el
uso de medios de desplazamiento no motorizados y transporte pablico sostenible
interconectado. Con esta trasformacion se logra reducir la densidad vehicular de la
calle, obteniendo mayor espacio de uso peatonal e implementando sistemas de bajo y
nulo impacto.

En cuanto al indice verde urbano, del 0% existente de percepcién del espacio
publico verde, se logra llegar al 100%, con la incorporacion de vegetacion nativa en
los trayectos, la cual, no solo actia como filtro de contaminacion y pulmon local,
aportando una gran cantidad de oxigeno, sino que, también reduce la temperatura
externa sobre los senderos peatonales y vehiculares; es decir, que el confort en los

recorridos esta asegurado.
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Por otra parte, los sistemas de drenaje y la infraestructura verde complementan
sus acciones con técnicas capaces de gestionar las aguas pluviales, imitando los
procesos hidrologicos en el desarrollo de las ciudades para resolver problemas de
inundaciones. Ademas de que el agua es filtrada al ingresar en las capas vegetadas y
el terreno natural, para ser vertida finalmente a los cuerpos acuaticos de forma limpia,
consiguiendo integrar el ciclo del agua ligadas a la proteccién del medio ambiente.

Con respecto al metabolismo urbano, el flujo de los recursos naturales y
artificiales es circular, puesto que son aprovechados al maximo y reciclados. En primer
lugar, la energia solar y piezoeléctrica es empleada como principal suministro de los
sistemas, teniendo asi fuentes de produccion no contaminantes. Segundo, los residuos
solidos son gestionados gracias a puntos de clasificacion de desechos, que si bien es
cierto, la ciudad no cuenta con un protocolo de reciclaje, pero se contribuye a fomentar
la cultura ecolégica y a facilitar los procesos de eliminacion de la materia. Finalmente
la tecnologia es integrada al disefio, permitiendo la comunicacion y la informacién en
recintos exteriores.

En definitiva, el producto de este trabajo persigue los propositos de la Agenda
2030 abordada por la ONU, dentro del objetivo para ciudades y comunidades
sostenibles, puesto que, la posible implementacion de la propuesta trae consigo
impactos mayormente positivos; dentro del marco econdémico y social, por la
reactivacion de los sitios, y dentro del ambiental por contribuir al cuidado del medio
natural y edificado, ademés de la reduccion de la contaminacion. En comparacion con
la situacidn actual, los beneficios de la propuesta alcanzan a la poblacién que reside y
ocupa la via, como a los sectores aledafios y al sistema urbano en general.

Basandose en el modelo exitoso de disefio de calles a nivel mundial, en
proyectos analogos, se logra entender y generar una vision de los beneficios de la
implementacién de este tipo de operaciones para las ciudades latinoamericanas con
enfoque a la sostenibilidad. Donde la innovacion de la propuesta radica en la
transformacion total de un sector, a través de combinaciones eficientes de los
elementos previamente mencionados. Es asi, que Guayaquil se convierte en una urbe
mas humana con miras al desarrollo sostenible, en la que todos los ciudadanos tienen

acceso a las mismas oportunidades y recursos que ofrece el sistema.
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RECOMENDACIONES

Esta investigacion puede ampliarse desde distintas &reas y sirve de base para
futuros trabajos académicos y profesionales, por lo que es necesaria la actualizacion
tempo-espacial del estudio presentado, dentro del contexto en el que se desarrolle,
debido a que el medio urbano es cambiante y cada dia se suman nuevos retos a los que
se enfrenta la arquitectura y el urbanismo con respecto a las necesidades que se
originan en torno a hacer ciudad.

Dar a conocer a las autoridades y los organismos rectores, acerca de la
existencia de este tipo de indagaciones y el producto obtenido del mismo, que puedan
favorecer a alianzas estratégicas entre los GAD y la academia para la implementacion
de los mismos y la construccion de la ciudad, donde se corrijan problemas locales
existentes por medio de las estrategias expuestas.

Los criterios e indicadores aplicados, pueden ser tomados como referencia a
futuras planificaciones urbanas a nivel, local, nacional e internacional, por su
adaptabilidad a contextos similares. Sin embargo, las intervenciones a realizarse en el
espacio publico deben contemplar un disefio macro del sitio que permita entender el
entorno como un todo planificado, y no como el resultado de acciones improvisadas.

Se recomienda realizar un estudio del impacto ambiental del proyecto en todos
sus procesos de desarrollo, en las fases de inicio, construccién, operacion y
mantenimiento, y un posible cierre del mismo, para evaluar su factibilidad, prever y
mitigar riesgos y posibles afectaciones que genere al entorno. Ademas del analisis de
los materiales empleados, su porcentaje de reciclaje y residuos generados, una vez
finalicen su ciclo de vida.

En cuanto a la movilidad, considerar los circuitos viales generales de la ciudad
para una integracion total de los circuitos propuestos en la avenida al sistema
interconectado de transporte publico. A su vez, de que se contemplen la infraestructura
necesaria que facilite la transferencia de los usuarios entre un medio de desplazamiento
y otro.

Las autoridades responsables del control en la regularizacion de usos de suelo
y el comercio en las calles, deberan coordinar acciones para la implementacion de
estrategias y ordenanzas que permitan reactivar la economia y realzar la imagen del

lugar.
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Complementar los criterios del Drenaje Urbano Sostenible con el desarrollo de
sistemas de riego automatizado de jardineras para reutilizacién del agua lluvia
capturada, de modo que este recurso pueda ser aprovechado al maximo.

Evaluar la demanda real de consumo eléctrico y la cobertura de la misma con
el empleo de sistemas alternativos de energia no contaminante, como la solar y la
piezoeléctrica, en los sistemas de servicios del espacio publico.

Implementar un sistema para la gestion de los residuos sélidos urbanos, que
contemple la recogida, transporte y tratamiento de los mismos. Apoyandose a su vez
en la clasificacion de los desechos en la calle, con los contenedores de reciclaje
indicados en la propuesta. En este sentido, también se aporta a la economia circular,
puesto que, se permite el acceso a los materiales ya separados, facilitando la labor de
las personas que viven de esta actividad, al recogerlos directamente en los sitios
puntuales. Por otra parte, los residuos deben ser acaparados en centros de acopio donde
se evaluard la posibilidad se ser procesados y reutilizados.

Considerar medidas de bioseguridad por pandemia para implementarse en los
espacios publicos de la ciudad, con mobiliario y sefialética adecuada, garantizando el
bienestar de los pobladores y manteniendo las actividades diarias activas.

Contar con asesoramiento técnico especializado en manejo de flora y fauna,
respecto al area verde incorporada en la avenida.

Educar a la ciudadania en temas de seguridad vial, cuidado del medio ambiente,

inclusion social e identidad cultural para un mayor impacto de la propuesta.

197



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Accesible CIA. LTDA. (13 de febrero de 2018). Accesibilidad y Disefio Universal. Obtenido
de https://accesible.ec/accesibilidad-y-diseno-universal/

Agencia Andina. (2 de diciembre de 2018). Agencia Peruana de Noticias Andina. Obtenido
de Agencia Peruana de Noticias Andina: https://andina.pe/agencia/noticia-calle-las-
begonias-san-isidro-sera-desde-manana-via-prioridad-peatonal-734622.aspx

Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona. (2010). Plan de indicadores de sostenibilidad
urbana de Vitoria-Gasteiz. Barcelona: Departamento de Medio Ambiente del
Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz.

Almazan. (3 de febrero de 2017). Calidad de vida urbana: lo que las ciudades buscan.
Almazén, Arquitectura y Construccion. Obtenido de http://almazanltda.cl/calidad-de-
vida-urbana/

Alonso, T. (06 de Mayo de 2020). Huellas. Obtenido de
https://www.huellasbysareb.es/ciudades/metabolismo-urbano/

Alvarado, R. (13 de abril de 2018). Loja para todos. Obtenido de Loja para todos:
https://www.loja.gob.ec/noticia/2018-04/con-la-regeneracion-urbana-casco-centrico-
de-loja-sin-cables

Aneta - Automavil Club del Ecuador. (2018). Obtenido de
https://www.aneta.org.ec/movilidad-sostenible/

Arkiplus. (14 de enero de 2021). Arkiplus. Obtenido de https://www.arkiplus.com/ciudades-
sostenibles/

Arquinétpolis. (22 de marzo de 2016). Arquitectura, urbanismo, y mas. Obtenido de
https://arquinetpolis.com/proyecto-intervencion-urbana-000126/

Arrué, J. (2018). Intervenciones urbanas hechas por los ciudadanos: Estrategias hacia mejores
espacion publico. Ciudad de Panama.

Asamblea Constituyente de Ecuador. (2008). Constitucion de la Republica del Ecuador.
Montecristi.

Asamblea Nacional del Ecuador. (2016). Ley Organica De Ordenamiento Territorial Uso Y
Gestion Del Suelo. Quito.

Avendario, P. (3 de julio de 2017). Repositorio Institucional de la UTPL. Obtenido de
Repositorio Institucional de la UTPL:
http://dspace.utpl.edu.ec/handle/123456789/19625

198



Barragan Escandon, E., Zalamea Ledn, E., Terrados Cepeda, J., & Parra Gonzalez, A. (2017).
Las energias renovables a escala urbana. Bogota: Universidad Nacional de Colombia.

Beltran, E. (septiembre de 2018). Repositorio Institucional de la Universidad de Guayaquil.
Obtenido de Repositorio Institucional de la Universidad de Guayaquil:
http://repositorio.ug.edu.ec/handle/redug/33399

CAF - Banco de Desarrollo de América Latina. (28 de MAYO de 2018). Obtenido de
https://www.caf.com/es/actualidad/noticias/2018/05/la-transformacion-urbana-de-
guayaquil-un-ejemplo-para-el-resto-de-america-latina/

CAF - Banco de Desarrollo de America Latina. (14 de Septiembre de 2018). Vulnerabilidad
y adaptacion al cambio climatico en Guayaquil. Obtenido de
https://guayaquil.gob.ec/Documentos%20SCI/Ordenanzas%20y%?20otros/\VVulnerabil
idadGuayaquil.pdf

CAF - Banco de Desarrollo de América Latina. (2020). Analisis de inversiones en el sector
transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040. Corporacion Andina de
Fomento. Obtenido de
https://scioteca.caf.com/bitstream/handle/123456789/1537/Ecuador_Analisis_de_Inv
ersiones_en_el_Sector_de_Transporte_Interurbano_Terrestre_Latinoamericano_al_2
040.pdf?sequence=14&isAllowed=y

Cardona, A. (06 de junio de 2018). Ecologia Verde. Obtenido de
https://www.ecologiaverde.com/la-importancia-de-los-espacios-verdes-en-las-
ciudades-272.html

Castillo, A. (22 de enero de 2019). Proyecta verde. Obtenido de
https://www.proyectaverde.com/blog/2019/1/22/guayaquil-la-cuarta-ciudad-costera-
ms-vulnerable-a-los-efectos-del-cambio-climtico

Castillo, O. (2017). Psicologia y mente. Obtenido de Psicologia y mente:
https://psicologiaymente.com/miscelanea/tipos-de-investigacion

Centro de Transporte Sustentable de México. (2010). Manual DOTS. México.

Construart. (09 de  noviembre de  2017). Construart.  Obtenido  de
http://www.construnoticias.com/colombia/arranco-el-megaproyecto-paseo-urbano-
de-la-avenida-la-playa/

De Los Santos, E. (03 de febrero de 2019). Parques alegres. Dale vida a tu parque 1.A.P.
Obtenido de https://parquesalegres.org/biblioteca/blog/que-es-mobiliario-urbano/

Direccion de Comunicacion, Ministerio del Ambiente. (28 de diciembre de 2017). Ministerio

del Ambiente y Agua. Obtenido de https://www.ambiente.gob.ec/ministerio-del-

199



ambiente-atiende-denuncia-ciudadana-por-posible-contaminacion-ambiental-en-el-
estero-salado/

Direccion de urbanismo, avalios y ordenamiento territorial. (2014). Geoportal del GAD
Municipal de Guayaquil. Obtenido de
http://guayaquil.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=971dc17f38d541559
0538abb02b2e48c

Duran, C. (8 de julio de 2019). Arquitectura y Sustentabilidad UTEM. Obtenido de
https://arquitecturaysustentabilidadutem.com/2019/07/08/metabolismo-urbano-
residuos-reducir-el-impacto-medio-ambiental-de-residuos-solidos-eco-barrios/

El Comercio. (1 de Noviembre de 2019). Parque automotor de Ecuador creci6 en 1,4 millones
de vehiculos en una década. EI Comercio.

El  Comercio. (28 de febrero de 2020). EI Comercio. Obtenido de
https://www.elcomercio.com/actualidad/problemas-inundaciones-guayaquil-fuerte-
luvia.html

El Consejo Metropolitano de Quito. (2018). DocPlayer. Obtenido de DocPlayer:
https://www.ecp.ec/wp-content/uploads/2018/01/2.-ANEXO-UNICO-REGLAS-
TECNICAS-DE-ARQUITECTURA-Y-URBANISMO.pdf

El Telégrafo. (19 de julio de 2015). Las zonas cercanas a esteros y rios presentan mayor riesgo
ante un terremoto. El Telégrafo.

El Telégrafo. (05 de julio de 2018). indice verde urbano. El Telégrafo. Obtenido de
https://www.eltelegrafo.com.ec/noticias/cartas/1/indice-verde-urbano

El Universo. (2017). Suelo de Guayaquil incrementa su vulnerabilidad ante un sismo. El
Universo, pags. https://www.eluniverso.com/2010/08/22/1/1445/suelo-guayaquil-
incrementa-vulnerabilidad-ante-un-sismo.html.

El Universo. (30 de abril de 2018). A 2 afios del plazo fijado, Metrovia cumple la mitad de lo
proyectado. El Universo. Obtenido de
https://www.eluniverso.com/guayaquil/2018/04/30/nota/6738348/2-anos-plazo-
fijado-metrovia-cumple-mitad-proyectado

El Universo. (26 de Diciembre de 2018). ATM instala muros en tramo de la avenida Juan
Tanca Marengo. El Universo. Obtenido de
https://www.eluniverso.com/guayaquil/2018/12/26/nota/7113777/atm-instala-muros-
tramo-avenida-juan-tanca-marengo

El Universo. (8 de enero de 2019). Obtenido de
https://www.eluniverso.com/guayaquil/2019/01/08/nota/7128725/camion-tumbo-

200



El Universo. (01 de Febrero de 2019). Unos 45.000 carros por afio entran a rodar en
Guayaquil. El Universo. Obtenido de
https://www.eluniverso.com/guayaquil/2019/02/01/nota/7166981/45000-carros-ano-
entran-rodar-guayaquil

El  Universo. (8 de septiembre de 2020). ElI Universo. Obtenido de
https://www.eluniverso.com/guayaquil/2020/09/07/nota/7969627/avenida-juan-
tanca-marengo-sector-industrial

Empresa de Desarrollo Urbano [EDU]. (23 de abril de 2019). Empresa de Desarrollo Urbano.
Obtenido de Empresa de Desarrollo Urbano: http://www.edu.gov.co/noticias/item/80-
el-centro-de-medellin-tiene-nuevos-espacios-para-recorrer-y-disfrutar

ESDESIGN - Escuela Superior de Disefio de Barcelona. (23 de abril de 2018). ESDESIGN -
Escuela Superior de Disefio de Barcelona.

Foros Ecuador. (3 de julio de 2018). Guayaquil Antiguo y Moderno - Resumen de su Historia,
vestimenta e iméagenes. Obtenido de Guayaquil Antiguo y Moderno - Resumen de su
Historia, vestimenta e imagenes:
http://www.forosecuador.ec/forum/ecuador/educaci%C3%B3n-y-ciencia/158505-
guayaquil-antiguo-y-moderno-resumen-de-su-historia-vestimenta-e-
im%C3%Algenes

Fundacion Conama. (2018). Aguay ciudad, Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible. Madrid:
Congreso nacional de Medio Ambiente2018.

Fundacién Endesa. (2020). Fundacion Endesa. Obtenido de Fundacion Endesa:
https://www.fundacionendesa.org/es/recursos/a201908-smart-city

Fundacion Municipal Transporte Masivo Urbano de Guayaquil. (2015). Rendicién de cuentas
a la ciudadania. Guayaquil.

GAD Municipal de Guayaquil. (septiembre de 2015). Mapa de zonas propensas a
inundaciones en la ciudad de Guayaquil. Obtenido de https://guayaquil.gob.ec/mapas

Galarza, C. J. (24 de enero de 2019). César Galarza. Obtenido de
https://www.cesargalarza.com/es/post/70

Garcia, A. (19 de enero de 2016). EI Comercio. Obtenido de
https://www.elcomercio.com/actualidad/aguacero-inunda-guayaquil-colapsa-
trafico.html

Gonzalez, E. (2017). Proyecto de mejoramiento y revitalizacion urbana, de la imagen y el

espacio publico del area sur este de la zona 4. Obtenido de Proyecto de mejoramiento

201



y revitalizacion urbana, de la imagen y el espacio publico del area sur este de la zona
4: http://biblioteca.usac.edu.gt/tesis/02/02_1744.pdf

Google Maps. (8 de Abril de 2020). Google. Obtenido de Google: https://maps.google.com.ec

Google Maps. (8 de Abril de 2020). Google. Obtenido de Google: https://maps.google.com.ec

Grupo de escritores de Espora Difital. (24 de enero de 2019). Espora. Obtenido de
https://www.urbanespora.com/5-motivos-para-crear-espacios-verdes-urbanos/

Grupo Tecma Red. (07 de septiembre de 2018). eSMARTCITY.es. Obtenido de
https://www.esmartcity.es/2018/09/07/metabolismo-urbano-alcanzar-sostenibilidad-
resiliencia-propuesta-repensar-ciudades

Hidalgo, F. (2017). Contaminacion sonora por tréfico vehicular en la Avenida Juan Tanca
Marengo, Guayaquil. Guayaquil: Universidad de Guayaquil.

Hidrologia Sostenible. (s.f). Hidrologia Sostenible. Obtenido de
https://www.hidrologiasostenible.com/sistemas-urbanos-de-drenaje-sostenible-suds/

Institute for Transportation and Development Policy. (2017). DOT Estandar. New York.

Instituto  Geofisico - Escuela Politécnica Nacional. (2020). Obtenido de
https://www.igepn.edu.ec/que-hacer-ante/un-sismo

Instituto Nacional de Estadisticas y Censo [INEC]. (2010). Ecuador cifras. Obtenido de
Ecuador cifras: https://www.ecuadorencifras.gob.ec/base-de-datos-censo-de-
poblacion-y-vivienda-2010-a-nivel-de-manzana/

Instituto Nacional de Estadisticas y Censo [INEC]. (2019). Anuario de Estadisticas de
Transporte 2018. Quito: Boletin técnico N°-01-2019-Transporte.

Lahoz, C. (06 de junio de 2017). esmartcity.es.  Obtenido  de
https://www.esmartcity.es/comunicaciones/comunicacion-influencia-tecnologias-
comunicacion-sobre-sociabilidad-espacios-publicos

Lavayen, J., Fabara, M., & Molina, N. (2015). Arboles de Guayaquil. Samboronddn:
Universidad Espiritu Santo.

Lopez, E. (2016). Identificacion y evaluacion de riesgo quimico en la empresa mercantil
Garzozi & Garbl. Guayaquil: Universidad de Guayaquil. Obtenido de
http://repositorio.ug.edu.ec/bitstream/redug/20998/1/TESIS%20IDENTIFICACION
%20Y%20EVALUACION%20DE%20RIESGO%20QUIMICO%20%20DISE%C3
%910%20DE%20MANUAL%20CASO%20ESTUDIO%20MERCANTIL%20GAR
ZOZI.pdf

202



Masa critica Guayaquil, M. (24 de julio de 2020). Masa critica Guayaquil. Obtenido de Masa
critica Guayaquil: https://masacriticaguayaquil.com/2020/07/24/se-hacen-realidad-
los-primeros-tramos-de-la-ciclovia-en-guayaquil/

Masa Critica Gye. (24 de julio de 2020). Se hacen realidad los primeros tramos de la ciclovia
en Guayaquil. Masa Critica Guayaquil. Obtenido de
https://masacriticaguayaquil.com/2020/07/24/se-hacen-realidad-los-primeros-tramos-
de-la-ciclovia-en-guayaquil/

Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda [MIDUVI]. (2019). Accesibilidad Universal. En
M. d. Vivienda, Norma Ecuatoriana de la Construccion.

Ministerio de Salud Publica. (s.f.). Obtenido de https://www.salud.gob.ec/movilidad-
sostenible/

Ministerio del Ambiente. (2017). Texto Unificado de Legislacion Secundaria de Medio
Ambiente.

Ministerio del Ambiente y Agua. (2017). Ministerio del ambiente y agua. Obtenido de
https://www.ambiente.gob.ec/descontaminacion-del-estero-salado-avanza-en-
diferentes-frentes-de-intervencion/

Ministerios de Industria y Productividad. (2013). Obtenido de
https://www.normalizacion.gob.ec/buzon/reglamentos/RTE-004-6.pdf

Mifio, L. (14 de enero de 2017). Obtenido de
http://leonardominogarces.blogspot.com/2017/01/morfologia-urbana-analisis-
critico.html

Morken Group. (s.f.). Morken Group. Obtenido de https://www.morkengroup.com/sistema-
de-iluminacion-led-solar/?lang=en

Municipalidad de Guayaquil. (2010). La Ordenanza Sustitutiva de parcelaciones y desarrollo
urbanistico. Guayaquil.

Municipio de Guayaquil. (18 de noviembre de 1992). Municipalidad de Guayaquil Home.
Obtenido de Municipalidad de Guayaquil Home:
https://guayaquil.gob.ec/Ordenanzas/Uso0%20del%20Espacio%20y%20V%C3%ADa
%20P%C3%BADblica/18-11-
1992%20%?200rdenanza%20que%20expide%20la%20siguiente%20ordenanza%?20d
€%20us0%20del%20espacio%20y%20v%C3%ADa%20p%C3%BAblica.pdf

Navas Perrone, M. G. (2019). La regeneracion urbana implementada en Guayaquil y
Barcelona. Obtenido de La regeneracién urbana implementada en Guayaquil y

Barcelona: https://revistas.unal.edu.co/index.php/bitacora/article/view/70047/html

203



Ojeda, E. (2019). Disefio de instalacion de baldosas piezoeléctricas para iluminar multicancha
en la sede Vina del Mar. Vifia del Mar: Universidad Técnica Federico Santa Maria.

Ofa, P. (29 de octubre de 2016). Blog de geografia. Obtenido de
http://elauladehistoria.blogspot.com/2016/10/la-morfologia-urbana.html

Open Street Map. (2020). City Roads. Obtenido de https://anvaka.github.io/city-
roads/?q=Guayaquil&areald=3602403848

Open Street Map. (2020). topographic-map.com. Obtenido de https://es-ec.topographic-
map.com/maps/6olp/Guayaquil/

Organizacion de las  Naciones Unidas [ONU]. (2015). Obtenido de
https://www.local2030.org/library/239/Ecuador-y-la-Agenda-de-Desarrollo-2030.pdf

Palacios, R. (11 de Julio de 2017). ISSUU. Obtenido de ISSUU:
https://issuu.com/rocio502/docs/tesis_renovaci__n_del espacio_p__ bl 514f3c18a94
d49

Parra, S. (2016). Repositorio Institucional de la Universidad de Guayaquil. Obtenido de
Repositorio Institucional de la Universidad de Guayaquil:
http://repositorio.ug.edu.ec/handle/redug/11569

Pérez, M. (01 de diciembre de 2015). Blogthinkbig.com. Obtenido de
https://blogthinkbig.com/por-que-no-generar-tu-propia-energia-mientras-caminas

Periodico Excelsior. (8 de Febrero de 2020). Periddico Excelsior. Obtenido de Periodico
Excelsior: https://www.excelsior.com.mx/comunidad/avenida-chapultepec-presume-
nuevo-rostro/1362947

Pesantes, K. (07 de Junio de 2019). Guayaquil, una de las 25 ciudades con mas trafico en el
mundo, opta por trabajo comunitario en lugar de multas. Primicias. Obtenido de
https://www.primicias.ec/noticias/sociedad/guayaquil-trafico-trabajo-comunitario-
multas/

Plataforma Arquitectura. (10 de agosto de 2020). Plataforma Arquitectura. Obtenido de
Plataforma Arquitectura: https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/945143/corredor-
metropolitano-de-quito-un-plan-integral-y-sostenible-para-articular-la-ciudad

Quintero, J. (2019). Desarrollo Orientado al Transporte Sostenible. Una prospectiva para
Colombia. Bogota: Universidad Nacional de Colombia.

Radio Atalaya 680 AM. (20 de febrero de 2020). EMAPAG INFORMA SOBRE
FUNCIONAMIENTO Y OPERATIVIDAD DE LAS NUEVAS OBRAS DE
DRENAJE PLUVIAL.

RAE. (2019). Real Académia Espafiola. Obtenido de https://dle.rae.es/ciudad

204



Robbel, N. (24 de febrero de 2017). Naciones Unidas. Obtenido de
https://www.un.org/es/chronicle/article/los-espacios-verdes-un-recurso-
indispensable-para-lograr-una-salud-sostenible-en-las-zonas-urbanas

Romero, C. (2016). EIl colegia de la Frontera Norte. Obtenido de EI colegia de la Frontera
Norte: https://www.colef.mx/posgrado/wp-content/uploads/2016/12/TESIS-Romero-
Ch%C3%A1vez-Christian-Rodrigo.pdf

Sénchez, J. (8 de junio de 2020). Ecologia verde. Obtenido de
https://www.ecologiaverde.com/que-son-los-residuos-solidos-y-como-se-clasifican-
1537.html

Sanz, H. (04 de marzo de 2016). Urban Living Lab. Obtenido de
http://www.urbanlivinglab.net/tic-urbana/

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales [SEMARNAT]. (10 de enero de 2017).
Gobierno de Mexico. Obtenido de https://www.gob.mx/semarnat/acciones-y-
programas/clasificacion-reciclaje-y-valoracion-de-los-rsu

Servicio Ecuatoriano de Normalizacién. (2017). Ministerio de habitat y vivienda. Obtenido
de NTE INEN 2314

Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, S. (2016). Servicio Ecuatoriano de Normalizacion .
Obtenido de Servicio Ecuatoriano de Normalizacion
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-
INEN-2243-VIAS-DE-CIRCULACION-PEATONAL.pdf

SunCalc.  (2020). SunCalc. Obtenido de  https://www.suncalc.org/#/-2.1469,-
79.9126,14/2019.05.21/16:00/1/1

Tosca, K. (17 de diciembre de 2020). Neko Design. Obtenido de
https://www.nekomexico.com/post/2016/11/18/-qu%C3%A9-es-mobiliario-urbano

Trapote, A., & Fernandez, H. (2016). Técnicas de Drenaje Urbano Sostenible. Alicante:
Instituto Universitario del Agua y de las Ciencias Ambientales.

UN-Habitat. (2016). Ciudad derecho a la ciudad y espacio publico. En Espacio publico y
derecho a la ciudad (pag. 45). Bogota.

Unidad Educativa José Joaquin Pino Ycaza. (2018). Guayaquil en la historia. Obtenido de
Guayaquil en la historia:
https://guayaquilhistoria.wixsite.com/estudiantesde3roai/guayaquil-moderno

Universidad Laica Vicente Rocafuerte [ULVR], U. (2020). Ulvr. Obtenido de

https://www.ulvr.edu.ec/academico/unidad-de-titulacion/proyecto-de-investigacion

205



Weather Atlas. (10 de agosto de 2020). Weather Atlas. Obtenido de https://www.weather-
atlas.com/es/ecuador/guayaquil-clima
Winfinder. (octubre de 2020). Windfinder. Obtenido de

https://es.windfinder.com/windstatistics/guayaquil_aeropuerto

206



ANEXOS

Anexo 1: Encuesta

UL

VR

UNIVERSIDAD LAICA VICENTE ROCAFUERTE DE GUAYAQUIL
FACULTAD DE INGENIERIA, INDUSTRIA Y CONSTRUCCION
CARRERA DE ARQUITECTURA

TEMA DE PROYECTO DE TITULACION:

PROPUESTA DE INTERVENCION URBANA PARA RECUPERACION DEL
ESPACIO PUBLICO EN LA AVENIDA JUAN TANCA MARENGO, KM 3.5 A KM

6, CIUDAD DE GUAYAQUIL.

ENCUESTA DE CONOCIMIENTO DE OPINION PUBLICA CON RESPECTO A
LA MOVILIDAD URBANA 'Y EL ESPACIO PUBLICO EN LA AV. JUAN TANCA
MARENGO

Indicaciones: Marque con una X en el casillero correspondiente a su respuesta y
complete las siguientes preguntas.

oooor

N

Indique su género
Hombre

Mujer

LGBTI

Prefiero no decirlo

Indique su edad

Ooooooog <

o+

En cuanto a sus facultades fisico intelectuales, ¢Posee alguna
discapacidad?

Ninguna discapacidad

Movilidad reducida

Discapacidad visual

Discapacidad auditiva

Discapacidad de lenguaje

Otra:

¢Con que frecuencia transita por la Av. Juan Tanca Marengo?
Diariamente
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Varias veces a la semana
1 vez a la semana

1 vez al mes

Nunca

Mayormente, el desplazamiento que realiza por la Av. Juan Tanca
Marengo es para llegar a un destino de tipo:

Residencial

Educativo

Recreacional

Laboral

Comercial

Otra:

¢Como realiza la mayor parte de sus desplazamientos por la Av. Juan
Tanca Marengo?

Transporte publico

Transporte privado

Bicicleta

Caminando

Otra:

¢ Qué tan satisfactoria considera la experiencia peatonal en la Av. Juan
Tanca Marengo?

Nada satisfactoria

Poco satisfactoria

Indiferente

Satisfactoria

Muy satisfactoria

¢Cual cree que es el mayor problema que se presenta al desplazarse
caminando por la Av. Juan Tanca Marengo?

Asoleamiento excesivo

Smog (humo emitido por los vehiculos)

Inseguridad peatonal y falta de accesibilidad

Contaminacion auditiva (ruido)

Deficiente calidad del paisaje urbano (Estética urbana)

Condiciones higiénico-sanitarias deficientes (bioseguridad)

¢Esta de acuerdo que un disefio de espacio publico que favorece al
vehiculo tiene impactos negativos en la localidad?

Totalmente de acuerdo

Muy de acuerdo

De acuerdo
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Parcialmente de acuerdo
En desacuerdo

. ¢Qué tan importante considera que se realice una intervencion urbana

que recupere el espacio publico para el peaton en la Av. Juan Tanca
Marengo?

Muy importante

Importante

Neutral

Poco importante

No es importante

. ¢Qué considera que deberia implementarse en la Av. Juan Tanca

Marengo para una mejor experiencia peatonal?

Mobiliario urbano (paraderos de buses, bancas, cestos de basura)
Cruces peatonales seguros, a menor distancia

Pasos elevados peatonales

Areas verdes

Areas recreativas

Otra:

. ¢ Esta de acuerdo en que pueda mejorarse la calidad de vida urbana de un

sector por intervenciones realizadas en la via publica?
Totalmente de acuerdo

Muy de acuerdo

De acuerdo

Parcialmente de acuerdo

En desacuerdo

. ¢ Esta de acuerdo en realizar sus desplazamientos a pie, bicicleta o algun

otro sistema de micro-movilidad para llegar a su destino?
Totalmente de acuerdo

Muy de acuerdo

De acuerdo

Parcialmente de acuerdo

En desacuerdo

. ¢ Qué considera de mayor importancia en sus desplazamientos?

Llegar rapido a su destino

Disfrutar el recorrido

Bajo costo de movilizacion

Movilizacion de bajo impacto ambiental (eco amigable)
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. ¢, Qué sistema de movilidad considera usted necesario repotenciar para

gue Guayaquil sea una ciudad sostenible?
Caminar

Bicicleta

Transporte publico

Otra:
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Anexo 2: Planos Arquitectdnicos
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Anexo 3: Planos de circuitos viales
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Anexo 4: Planos eléctricos
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Anexo 5: Planos sanitarios
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