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RESUMEN EJECUTIVO

La reparacion integral, como concepto bésico de las decisiones constitucionales, ha
tenido multiples referencias, principalmente desde el derecho internacional de los derechos
humanos, dado su objeto principal de tutela, la dignidad humana, las cuales han sido
asimiladas en el plano normativo y jurisprudencial, por el Estado ecuatoriano a partir del
cambio de modelo constitucional.

En los principios basicos sobre el derecho en las victimas de violaciones manifiestas de
normas internacionales de derechos humanos y del derecho internacional humanitario a
interponer recursos y obtener reparaciones, que fueron aprobados por la Asamblea General
de las Naciones Unidas, quince afios después, se establecen diversas formas de reparacion,
que pueden resumirse en: restitucion, indemnizacion, rehabilitacion, satisfaccion y garantias
de no repeticion.

El derecho es un conjunto de normas cuyo principal objetivo es la regulacion de la
conducta humana, por el simple hecho de ser normas juridicas se ubican dentro de un
universo general, debe tener un caracter obligatorio y coercitivo este caracter se lo impone
un Estado, por un poder puablico, a través de leyes se apliqguen normas que establecen la
reparacion integral debiéndose atender a las circunstancias particulares de cada caso y a los

derechos constitucionales.

Palabras claves: Derecho Penal, Indemnizacion, Dafios, Accidente, Lesién



ABSTRACT

Comprehensive reparation, as a basic concept of constitutional decisions, has had
multiple references, mainly from international human rights law, given its main object of
protection, human dignity, which have been assimilated at the normative and jurisprudential
level, by the Ecuadorian State from the change of constitutional model.

The basic principles on the right of victims of manifest violations of international human
rights and international humanitarian law to file appeals and obtain reparations, which were
approved by the United Nations General Assembly, fifteen years later, establish various
forms of reparation, which can be summarized as: restitution, compensation, rehabilitation,
satisfaction and guarantees of non-repetition.

The law is a set of norms whose main objective is the regulation of human behavior, for
the simple fact of being legal norms they are located within a general universe, they must
have a mandatory and coercive character, this character is imposed by a State, for a public
power, through laws, rules are applied that establish comprehensive reparation, and must

attend to the particular circumstances of each case and to constitutional rights.

Keywords: Criminal Law, traffic Allowances, Damage, Accidents, Injuries
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Introduccion

En Ecuador, el Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC), ha situado los
accidentes de transito como la sexta causa de mortalidad, detras de enfermedades como la
diabetes y afecciones cardiacas. La Organizacién Mundial de la Salud (OMS), indica cada
afio mueren en el mundo cerca de 1,3 millones de personas a causa de accidentes de transito
y hasta 50 millones sufren traumatismos mortales en estos siniestros.

El INEC ha informado que en 2017 se produjeron 28.967 accidentes, dejando 2.153
muertos. La tasa de fallecidos, respecto al nimero de siniestros ha aumentado en el primer
semestre del 2018 segun estadisticas de la Agencia Nacional de Transito (ANT). Aunque
las cifras por este tipo de siniestros han venido descendiendo en los Ultimos cinco afios; sin
embargo, la cantidad de fallecidos registrada en esos accidentes sigue siendo alta (superando
incluso el millar de personas), lo que genera que la tasa de mortalidad, en al menos este
primer semestre, se mantenga al alza.

En el 2014 la tasa de fallecidos hasta junio era de 6,43 por cada 100 accidentes de transito
(1.276 muertos en 19.842 siniestros). En el 2015 esa tasa bajé a 5,93 (1.038 fallecidos en
17.492 accidentes). En el 2016 volvid a subir a 6,28 (972 muertos en 15.473 siniestros). En
el 2017 siguio al alza para llegar a 7,06 (1.011 muertos en 14.322 accidentes). En el 2018
alcanzo su tasa de mortalidad mas alta de los ultimos cinco afios, con 8,49 (1.058 fallecidos
en 12.460 siniestros).

La mayor cantidad de accidentes en el primer semestre del 2018 se registré en Guayas
en el mes de mayo, con un total de 715. Sobre los fallecidos por accidentes de transito, las
mayores cantidades se registraron en la provincia Guayas en enero pasado, con 47; y en
abril, con 45. Y los meses con mas muertes registradas por estos accidentes han sido marzo,
con 190, y abril, con 185. Guayaquil registro 96 muertes, pero en este caso esa cifra ha

aumentado en esta ciudad, respecto a los 74 fallecidos entre enero y junio del afio pasado.



Entre las provincias con mayor poblacion en el Ecuador, Guayas registra una tasa de
mortalidad de 5,8 personas por cada 100.000 habitantes, causados por accidentes de transito.

Segun nota del Diario el telégrafo hace 10 afios, las primeras causas para los percances
de transito en Ecuador eran: la impericia, la imprudencia y la irresponsabilidad del
conductor, debido en gran manera al consumo de licor o de alguna droga. Actualmente, el
consumo de alcohol ocupa la cuarta casilla entre las causas por las que se producen
accidentes.

La reparacion integral, como concepto basico de las decisiones constitucionales, ha
tenido maltiples referencias, principalmente desde el derecho internacional de los derechos
humanos, dado su objeto principal de tutela, la dignidad humana, las cuales han sido
asimiladas en el plano normativo y jurisprudencial, por el Estado ecuatoriano a partir del

cambio de modelo constitucional.

En los principios basicos sobre el derecho en las victimas de violaciones manifiestas de
normas internacionales de derechos humanos y del derecho internacional humanitario a
interponer recursos y obtener reparaciones, que fueron aprobados por la Asamblea General
de las Naciones Unidas, quince afios después, se establecen diversas formas de reparacion,
gue pueden resumirse en: restitucion, indemnizacion, rehabilitacion, satisfaccion y garantias

de no repeticion.

El derecho es un conjunto de normas cuyo principal objetivo es la regulacién de la
conducta humana, por el simple hecho de ser normas juridicas se ubican dentro de un
universo general, debe tener un caracter obligatorio y coercitivo este caracter se lo impone
un Estado, por un poder publico, a través de leyes se apliqguen normas que establecen la
reparacion integral debiéndose atender a las circunstancias particulares de cada caso y a los

derechos constitucionales.



La responsabilidad no escapa a la discusion sobre clasificacion pues ocupa un sensible
lugar en la evolucion del derecho, en tanto se trata de la obligacion reparatoria en razén del
dafio que se ha causado a otra persona. El derecho de dafios se considera un derecho en
expansion a causa de la ampliacién en indemnizaciones, se amplia el campo de la
responsabilidad objetiva, pues se conceden mas indemnizaciones por razones de equidad
fundamentalmente en la responsabilidad del estado, ampliando el nimero de los obligados
a la reparacion integral como expresion en proteccion a la dignidad de personas afectadas y

victimas de violacién de los derechos humanos.

La presente investigacion esta enfocada en el Caodigo Organico Integral Penal, Codigo
General de Proceso, Constitucion y la jurisprudencia que se aplica en el sistema penal
ecuatoriano, para un enfoque dirigido a la estructura juridica actual de la norma que engloba
los derechos de los mecanismos necesarios para cuantificar la reparacion integral como parte
de sentencia condenatoria, que deberia ser también el de conciliacion en todo caso, la
reparacion es una pena y también es un derecho que contempla varios aspectos forma a su

aplicacion en medida que tiende a concluir conflictos.



Capitulo I:
1 Marco general de la investigacion
1.1 Tema
Ejecucion de la reparacion integral en materia de transito establecida en sentencia

condenatoria bajo las reglas del COIP y del COGEP.

1.2 Planteamiento del problema

En la provincia del Guayas durante los dos Ultimos afios ha sido considerada unos de los
cantones donde se registran la mayor cantidad de accidentes en las vias de circulacion. Se
puede indicar que algunas de las causas de los accidentes son impericia, imprudencia,
consumo de Alcohol o droga, uso de celular, exceso de velocidad, irrespeto de las leyes y
reglamentos (MAPFRE, 2017)

La Agencia Nacional de Trénsito en sus cuadros estadisticos, indican que en el periodo
2017 hubo un total de 456 fallecidos y 8.081 lesionados. Mientras que, en el 2018, hubo un
incremento de 511 personas que perdieron la vida y 7.819 lesionados. Segun datos la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS), un millén y medio de personas perdieron la vida
en 2017 a escala mundial como producto en accidentes de transito (Diario El Telegrafo,
2018).

El tema investigativo se basa en las indemnizaciones que no son pagadas por el dolo que
se pueda estar cometiendo durante el proceso que se lleva a cabo en la ejecucion de
reparacion integral de los dafios y perjuicios ocasionados por las personas responsables de
los accidentes de transitos, no se cumplen alegando que estando privados de la libertad no
producen dinero para hacer frente a los dafios ocasionados.

La reparacion se deriva de la propia naturaleza en los delitos de transito, es decir la culpa

que tiene el infractor a causa de la imprudencia, impericia, negligenciay falta de observancia



de las leyes de transito vigentes. Una reparacion integral engloba a la rehabilitacion de las
victimas, atencion médica, dafios materiales ocasionados en un accidente y el infractor es
consciente del peligro en conducir un vehiculo a motor.

Toda victima del delito culposo debe contar con la seguridad Juridica del Estado velando
sus derechos a través de sus 6rganos judiciales, los conductores deben evitar toda clase de
accidentes a través de la prudencia con responsabilidad y respeto a las normas de transito
de todos los usuarios viales.

En la reparacion de dafios y perjuicios en materia de transito las victimas temen que el
infractor recupere la libertad no haciéndose responsable, una vez cumplida la pena el juez
debe darle la libertad inmediata, sin incidir el que haya o no pagado la indemnizacion.

Los infractores sentenciados se declaran insolvente al no tener dinero para cancelar la
indemnizacion impuesta por los jueces esa insolvencia puede ser fraudulenta para evitar
precisamente el cumplimiento de las obligaciones habiendo casos que ceden sus bienes y
propiedades, las autoridades antes de calificar la condicion econdmica del procesado tiene
que arbitrar las medidas respectivas ante el registro mercantil, registro de la Propiedad para

determinar si tiene patrimonio y con eso esa base pedir embargo y remate de bienes.

1.3 Formulacion y sistematizacion del Problema
1.3.1 Formulacién del Problema
¢De qué manera las normas establecidas en el COIP y en el COGEP estan siendo
efectivas para la reparacion integral en los accidentes de transito?
1.3.2 Sistematizacion del Problema
e ;Cuales son las magnitudes del problema en la falta de reparacion integral a las

victimas de accidente de transito registrados en el Canton Guayaquil?



e ;Por qué razones quedan impagas las indemnizaciones a las victimas de accidentes
de trénsito?

e (El nivel de cumplimiento en la reparacion integral con las reformas en el Coip?

e ;De qué manera se puede establecer si los infractores estan en la capacidad

econdmica de pagar los dafios y perjuicios a las victimas en delitos de transito?

1.4 Delimitacién del problema de investigacion
El presenta trabajo investigativo se llevara a cabo haciendo estudio sobre los accidentes
ocurridos con la reparacion de dafios e indemnizaciones a las victimas en la provincia del

Guayas canton Guayaquil en un lapso no mayor a los tltimos 3 afios.

1.5 Objetivos de la investigacion
1.5.1 Objetivo General

Analizar la reparacion integral en materia de transito establecida en sentencia
condenatoria ejecutoriada bajo las reglas del COIP y del COGEP, el pago de dafios y
perjuicios en los delitos de accidentes culposos y su repercusion civil y penal en las victimas

de siniestro.

1.5.2 Objetivos Especificos
e Analizar los fundamentos legales aplicados al pago de dafios y perjuicios para su
cumplimiento integro en siniestro de transito registrados en el Canton Guayaquil.
e Determinar el marco juridico para el cumplimento de la reparacion integral,
establecida en sentencia condenatoria ejecutoriada, producto de las infracciones de

transito, para garantizar la tutela judicial efectiva de la victima.



e Establecer mecanismo juridico para que el juez de garantias penitenciarias efectivice
el cumplimiento de la reparacion integral especificamente el material a favor de la

victima.

1.6  Justificacién de la investigacion

El presente proyecto se enfoca en que la victima tenga conocimiento amplio sobre el
cumplimiento de las indemnizaciones producto de accidente, seguros de transito vigente en
la actualidad en la reparacion de dafios y perjuicios que se vive constantemente en la
provincia del Guayas. Se mantiene el seguro del SPPAT que cubre un determinado monto
de accidentes ocurridos en las vias de circulacion.

La idea planteada a los problemas de transito que existe en la provincia del Guayas,
Canton Guayaquil como las reparaciones econdmicas de algunos accidentes que se
producen, no cubre el monto de dafios ocasionados durante el proceso se declaran insolvente
para responder las indemnizaciones. Actualmente muchas victimas no reciben tratamiento,
ni asistencia médica por el dafio sufrido en los accidentes. Luego de una resolucion en la
sentencia se deberia implementar una reforma mas estricta para que todas las victima puedan
recibir sus indemnizaciones de acuerdo a la sentencia dictada en los dafios ocasionados sobre
delito de transito.

La investigacion se justifica, debido a que, Ecuador estd ubicado en el segundo lugar de
paises en Latinoamérica donde ocurren méas accidentes de transito, existiendo un aumento
permanente. Las estadisticas respecto a los accidentes muestran un significativo incremento
que hubo en los ultimos dos afios, y permiten conocer las causas por la cual se sufrié muchos
siniestros. La poca sefializacion, la irresponsabilidad de los choferes, peatones incluso
motociclista son las principales causas del aumento del nimero de accidentes que dejan

lesionados, golpeados, amputados y fallecidos (Diario El Universo, 2018)



Cabe recalcar que, el conductor infractor sentenciado en la accion penal cumple con la
sentencia dictada por la autoridad de Justicia competente pero civil mente no se cumple en
su totalidad un estudio recabado y en declaraciones en los diarios informativos, entrevista,
noticieros victimas que han sufrido accidentes su reparacion econdémica no se cancelan en
su totalidad.

Segun los procesos investigativo en los accidentes de transito con el pago de dafios y
perjuicios, se puede apreciar que influye mucho la capacidad de pago por parte de los
infractores en el medio econdmico para la reparacion, motivo por el cual, las victimas no
reciben su indemnizacion econdmica, temiendo que puedan salir en libertad cumpliendo la
pena y no se cancele la indemnizacion que las autoridades establecieron por los dafios
planteando una accion civil para su cumplimiento en la resolucion que fue dictada por las
autoridades competentes.

Se deberia proponer mecanismos legales para viabilizar los dafios ocasionados
garantizando el derecho a las victimas desde un inicio hasta dictar sentencia para asegurar
la indemnizacion, se puede exigir a cada propietario un seguro que cubra dafios a tercero
“lesiones o muerte” a mas del seguro que en la actualidad cumple sus funciones “SPPAT”.
Un derecho comparado a la legislacion americana, en la que sus leyes establecen que todos
los ciudadanos que manejan medios de transporte tienen un seguro que cubre todo
accidentes de transito.

1.7 Linea de Investigacion

Este trabajo se enmarca dentro de la Linea Institucional: Sociedad civil, derechos
humanos y gestion de la comunicacion. Dentro de la Linea de facultad de Ciencias Sociales
y Derecho: Derecho procesal con aplicabilidad al género, la identidad cultural y derechos
humanos. Y dentro de las Sub-lineas de Facultad de Ciencias Sociales y Derecho: 1.

Procedimiento constitucional-civil-penal.



1.8 Idea a defender

El cumplimiento de las sentencias condenatorias ejecutoriadas haria posible la
reparacion integral en materia de transito.

Variables de la Idea a Defender
Sentencia ejecutoriada:
La palabra sentencia procede del latin sentiendo, que equivale a sintiendo; por expresar la
sentencia lo que siente u opina quien la dicta. Por ella se entiende la decision que
legitimamente dicta el juez competente, juzgando de acuerdo con su opinion y segun la ley

o norma aplicable. (Diccionario Juridico Elemental Guillermo Cabanellas De Las Cuevas,

2012)
Reparacion integral:

“Para Sergio Garcia Ramirez, las reparaciones existen cuando la conducta ilicita genera una
lesion juridica, ademas de lesiones de otro orden, que es preciso reparar con justicia,

oportunidad y suficiencia.” (Garcia, 2005 p.97)

v/ Cumplimiento de las sentencias condenatorias ejecutoriadas.

v Reparacion integral en materia de transito.



Capitulo I1:
2 Marco tedrico

2.1 Marco teorico
2.1.1 Conceptualizacion del término accidente

Se denomina accidente (del latin “accidens” que significa suceder y “cadere”, caerse) a
aquel acontecimiento eventual, que muchas veces ocasiona algin dafio, o que al menos
altera la normalidad de los hechos. Los accidentes suceden en forma inesperada, y tienen
que tener una conexidn causal con el hecho imprevisto que lo motiva.

La prevencién de accidentes es el conjunto de medidas que se toman tanto en forma
individual como socialmente, a partir de iniciativas privadas o publicas, para impedir en la
medida de lo posible que acontezcan hechos dafiosos no intencionales, o disminuir los

efectos daninos de los mismos, si su ocurrencia resulta inevitable.

2.1.2 Antecedentes de los accidentes de transito

Los accidentes de transito son un problema de actualidad debido a su magnitud, pero su
antecedente es remoto. Se tienen datos del afio 1300, en la Ciudad del Vaticano, durante la
celebracién del afio santo donde los peregrinos que acudian eran tantos, que tuvieron lugar
numerosos accidentes, por lo que se decidi6 tornar medidas como pintar calles, puentes y
caminos con rayas blancas a fin de dividirlos en dos secciones.

Asimismao, se hicieron saber a los peregrinos las reglas para facilitar el transito y brindar
mayor seguridad."” Al inicio de los vehiculos de motor se produjeron, en 1896, las dos
primeras defunciones por accidente de transito en la Gran Bretafia. El primer muerto por
esta misma causa en los Estados Unidos de Norteamérica, fue en el afio de

1899.Actualmente los accidentes de transito constituyen un grave problema de salud publica
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en todo el mundo, ya que éstos ocasionan un alto nimero de victimas y lesionados, afios de

vida perdidos prematuramente, alteraciones psicoldgicas, asi como altos costos.

2.1.3 Los accidentes de transito segun la Organizacion Mundial de la Salud

Segun la organizacién Mundial de la Salud (2017) los principales factores causantes de
accidentes son los comportamientos irresponsables de conductores y pasajeros, el consumo
de alcohol, la utilizacion de teléfonos maviles, el estado técnico de los vehiculos y la calidad
de las infraestructuras y sefializaciones viales.

El 74% de las muertes ocasionadas por siniestros de transito, que ocurren en paises con
ingreso medio corresponden al 53% de los vehiculos registrados en el mundo. En los paises
con ingreso bajo, la situacion es peor aun. Sélo el 1% de los automaviles registrados en el
mundo producen 16% de los fallecidos. Esto evidencia una importante desproporcion en el
namero de fallecidos a causa de siniestros de trénsito en relacion con su nivel de
motorizacion.

Las diferencias existentes en tasa de mortalidad por siniestros de transito son
diametralmente diferentes en distintas zonas del planeta, mientras en la regién europea la
tasa es 9,3 por 100 000 habitantes y estd bajando, en la regién africana alcanza cifras

cercanas al 26,6 por cada 100 000 y esta creciendo.

El 50% de las victimas de accidentes de transito en el mundo corresponden a
motociclistas (23%), peatones (22%) y ciclistas (5%), denominados usuarios vulnerables de
las vias, mientras que el 50% restante lo componen ocupantes de vehiculos (31%) y usuarios
no especificados. El 59% de las muertes en siniestros de transito son adultos entre 15y 44

afios. El 77% de los fallecidos son hombres.

El verbo reparar guarda relacion simétrica con los verbos indemnizar, resarcir,
restablecer, componer, compensar y restituir. Esto puede generar confusion frente al
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concepto de “reparar”. En ese sentido, se pretende en el campo de la responsabilidad civil
asegurar un concepto omnicomprensivo que se configura en la finalidad y naturaleza de la
misma, cual es, la reparacion integral. Esta se corresponde con el principio general de la
responsabilidad civil, toda vez que consiste en lograr el restablecimiento de la persona que
sufre el dafio, es decir, asegurar que volvera a la situacion anterior -statu quo- que tenia antes

de que se produjera el hecho generador del dafio.

La reparacion en el derecho de dafios ha evolucionado a partir de la politica
implementada mediante directrices por la Organizacion de las Naciones Unidas,
desarrollada en el derecho internacional por la Corte Interamericana de Derechos Humanos,
para asegurar la garantia y el respeto en los derechos humanos y del Derecho Internacional

Humanitario por parte de los Estados.

Por lo tanto, la reparacion de dafios en los casos mencionados consiste en retornar a la
victima de las violaciones de derechos humanos a las condiciones que tenia antes de que se
produjera el dafio; para ello es necesario revisar en cada caso las situaciones sociales,

culturales y politicas que lo rodean, toda vez que las particularidades varian esta perspectiva.

2.1.4  Importancia social de los accidentes de transito

Actualmente los accidentes de transito constituyen un grave problema de salud publica
en todo el mundo, ya que éstos ocasionan un alto numero de victimas y lesionados, afios de
vida perdidos prematuramente, alteraciones psicoldgicas, asi como altos costos. En los
Estados Unidos de Norteamérica, los accidentes de transito constituyen la cuarta causa de
muerte, después de las enfermedades cardiovasculares, el cancer y los accidentes
cerebrovasculares.

Los usuarios vulnerables de la via publica (peatones, ciclistas y conductores o pasajeros
de vehiculos de dos ruedas) representan la mitad de todas las personas que fallecen en el
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mundo por accidentes de transito. La proporcion de muertes por accidentes de transito entre
los usuarios vulnerables de la via publica es mayor en los paises de ingresos bajos que en

los de ingresos altos.

En la economia de los diferentes paises, no sélo inciden los factores antes mencionados;
sino también los afios potenciales de vida perdidos que suman cantidades considerables. al
transformarse en mayor nimero de horas de trabajo y productividad, calculando que los
costos para la sociedad en términos de afios de trabajo perdidos equivalen a los atribuidos a
todas las enfermedades cardiovasculares.

Otros aspectos importantes que casi hunca se considera, son los trastornos psicoldgicos
ocasionados por los accidentes, ya que las secuelas y complicaciones que éstos producen
van desde confusion mental hasta inadaptacion al medio ambiente del individuo,
desestabilizando a la familia y a la sociedad.

Los especialistas actuales sostienen que los accidentes no ocurren por casualidad, sino
que siempre existe un motivo que los ocasiona y éste, la mayoria de las veces no es unica,
sino que consta de una integracion de causas que actuan en un determinado momento en
forma simultanea o escalonada.

Los costos que se ocasionan en tratamientos médicos, rehabilitacion, seguros personales
y automovilisticos e incapacidades, son muy grandes y acaparan recursos que podrian
destinarse a otros campos de la salud. Los rangos que agrupen ciertas caracteristicas se
pueden establecer con parametros de valoracion mas justos, al calculo de indemnizaciones
de perjuicios, integras variables cualitativas ordinales explicativas como evidencias de edad
del occiso, factor para determinar los afios de vida perdidos econdmicamente, el nivel
socioecondmico y el salario hasta la fecha del accidente. Las reparaciones se liquidarian con
criterios igualitarios principios y valores constitucionales atendiendo a las responsabilidades

que deben cumplirse con las sentencias dictada por los jueces que administran justicia.
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Eugenio Raul Zaffaroni (2014) en su obra Manual de Derecho Penal, en esencia sefiala
que: El tipo culposo no individualiza la conducta por la finalidad sino porque en la forma
en que se obtiene esa finalidad se viola un deber de cuidado. La circunstancia de que el tipo
no individualice la conducta culposa por la finalidad en si misma, no significa que la
conducta no tenga finalidad (pag. 455 a 462).

La Abg. Maria José Teran (2017) en su proyecto “La proporcionalidad de la pena de los
delitos culposos de transito” menciona que, tomando en consideracion la incidencia que
tiene en la sociedad de la ciudad de Babahoyo y en el pais, los accidentes de transito y
debiendo tener en cuenta la aplicacién del principio de proporcionalidad consagrado en la
Constitucién del Ecuador, asi como en el mismo Cédigo Organico Integral penal, establece
gue se deben analizar las normas constitucionales respecto al principio de proporcionalidad,
asi como también penas establecidas en los diversos articulos destinados a este fin y lo

exageradas que resultan las mismas en muchas ocasiones.

2.1.5 Lareparacion integral del dafio

Visintini (2015) explica que en el Derecho italiano la reparacién integral del dafio,
llamado principio de la equivalencia entre el dafo y la reparacion, consiste en “que todo
dafio que ocasione una pérdida patrimonial o frustracion de una ganancia debe ser resarcido”
(pég. 295)

Para Koteich (2006), la reparacion integral “Impone considerar mas que las simples
proyecciones patrimoniales o materiales del hecho ilicito, es decir, tomar a la persona de la
victima como una compleja realidad bioldgica, social y espiritual” (pag. 18)

“El dinero que el ofensor paga a la victima no sera la representacion exacta del dolor que

experimente, pero le servira para compensarlo procurandole los medios de aliviarse de él, o
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de buscar otras ventajas o satisfacciones que le permitan disiparlo, o hacerlo de alguna
manera mucho mas soportable” (Falconi, 2005).

El principio de proporcionalidad desde el punto de vista constitucional teniendo en
primer lugar que “el principio de proporcionalidad es un método de interpretacion normativo
ubicado como "tipicamente constitucional que en el marco de las relaciones entre el poder
publico y los ciudadanos, impone que el derecho de éstos solo puedan ser limitados en la
medida que ello sea estrictamente imprescindible para la proteccidn de los intereses publicos
a los que sirve dicha limitacién del ambito de libre autodeterminacion del individuo (...)"
(Baquerizo, 2010).

Derechos Humanos (2013) —en adelante CIDH—, sostiene que la eficacia debe guiar la
implementacion de las medidas de reparacion y orientacion, que comprenden la
participacion de las victimas en su disefio, ejecucion y atendiendo sus necesidades y
expectativas, toda vez que en estos casos la reparacion debe ser diferencial, preferencial e
integral.

De esta manera las medidas logran un efecto reparador. Hemos observado que las
mencionadas conceptualizaciones adoptan una nocion amplia de reparacién, entendida
como la forma en que un Estado hace frente a la responsabilidad en que ha incurrido al
restablecer a la persona que sufre el dafio a la condicién anterior de no haberse presentado
el mismo. En el escenario latinoamericano existe otra propuesta en torno a la reparacion
denominada ‘reparaciones transformadoras’, cuya intencion es ir mas alla de su funcion
restitutiva.

De acuerdo al autor Jhoel Escudero Soliz y Jorge Benavides (2013), en su Manual de
justicia constitucional ecuatoriana con respecto a la reparacion integral en el pais, menciona
que la base para un correcto desarrollo procesa debe establecerse en 3 puntos: complejidad

del asunto, actividad del interesado y conducta de las autoridades judiciales, los cuales deben

15



contribuir a que se reduzca el tiempo del proceso penal para que se logre hacer justicia'y no
se vea impedido por caducidad, prescripcion o agotamiento de recurso.

La Corte Interamericana de Derechos Humanos (2013), ha manifestado, que el concepto
de reparacion integral (restitutio in integrum) implica el restablecimiento de la situacién
anterior y la eliminacion de los efectos que la violacion produjo, asi como una
indemnizacion como compensacién por los dafios causados; de tal forma, que las
reparaciones tengan un efecto no solo sustitutivo sino también correctivo.

En la reparacion integral es una manifestacién mas evidente de los esfuerzos de un Estado
porque se resarzan los perjuicios que han sufrido durante un proceso que se esta llevando a
cabo. Es asi como el interés, el compromiso y la busqueda de medios para alcanzar el
resarcimiento efectivo de las victimas por parte del Estado, a través de la agilizacion
contundentes de los procesos judiciales para su ejecucion, la expedicion de las normativas
y celebracion de convenios, hacen parte de la reparacion integra. Todas estas acciones son
elementos del restablecimiento del dafio que las victimas han padecido en siniestro
(Comisién Interamericana de Derechos Humanos [CIDH], 2013)

La reparacion integral involucra aquellas medidas destinadas a hacer desaparecer los
efectos de las violaciones cometidas y a indemnizarlas. Se trata de reparar los dafos a la
victima, sean estos materiales e inmateriales, patrimoniales y hasta familiares, procura
implementar diferentes formas de reparacion; en Ecuador la reparacion integral es un
derecho de rango constitucional y legal.

Como consecuencia de la afectacion de un bien juridico protegido, es decir, cuando la
victima sufre las consecuencias negativas del delito cometido en su contra, no solo sufre
dafos materiales, sino un dafio moral que le puede afectar a su personalidad, su honor, su
dignidad, aspectos que no son cuantificables pero que el juzgador tiene la obligacion de

establecer una reparacion justa, tomando en cuenta el tipo de delito, el dafio ocasionado a la
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victima y el dafio psicologico que puede subsistir de por vida en su mente. Lo mencionado
es responsabilidad directa del Estado, sin que sea necesaria la presencia del infractor o su
juzgamiento como tal. Justamente ahi esta el reto estatal de reparacion integral a la victima
que llegue a apartarse del proceso penal, pero que aquello no signifique que pierde su

derecho a la reparacién directa desde el Estado y las demas instituciones, segun el caso.

Como se observa, la reparacion integral a la victima es de caracter eminentemente
juridico, considerando que nace de las normas de derechos humanos, constitucionales y
legales, cuya finalidad es reparar el dafio ocasionado al sujeto pasivo de la infraccion, por
cuanto en algunos tipos penales como delitos sexuales, contra la vida, integridad fisica,
contra el honor y la dignidad de las personas, el dafio es incuantificable por lo que si se
ordena su reparacion tiene, ademas, un caracter simbolico, ya que al haberse afectado bienes
juridicos protegidos como en los delitos anteriormente referidos, las consecuencias
negativas ocasionadas a la victima son definitivamente irreparables, porque sus secuelas
subsistiran en su mente hasta que fenezca su vida.

Los grandes tratadistas del Derecho Penal y la Corte Interamericana de Derechos
Humanos, como se ha revisado, han establecido ciertas medidas que estandarizan la
reparacion integral a la victima, con las cuales el autor de esta investigacion comparten su
plenitud, sin descartar que existen otros parametros que deben ser tomados en cuenta al
momento que el juzgador ordena la referida reparacion, tales como: conocerla verdad del
hecho delictivo, pedir disculpas publicas ,realizar homenajes y reconocimientos, aspectos
que de alguna manera contribuiran a una mejor concepcion juridica de la reparacion integral
en beneficio de la victima.

En esta orden de ideas se concluye exponiendo, para las victimas, en la reparacion
integral es una manifestacion mas evidente de los esfuerzos de un Estado porque se resarzan

los perjuicios que han sufrido durante un proceso que se esta llevando a cabo. Es asi como
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el interés, el compromiso y la basqueda de medios para alcanzar el resarcimiento efectivo
de las victimas por parte del infractor, a través de la agilizacién contundentes de los procesos
judiciales para su ejecucion, la expedicion de las normativas y celebracion de convenios,
hacen parte de la reparacién integra. Todas estas acciones son elementos del

restablecimiento del dafio que las victimas han padecido en siniestro de transito.

2.1.6 Lucro cesante

El lucro cesante hace referencia al lucro, esto es al dinero, ganancia, o renta que el agente
afectado deja de percibir como consecuencia del perjuicio o dafio que le ha causado un
tercero. Se trata de ganancias potenciales que se habrian conseguido de no haber ocurrido
el dafio o perjuicio. En tal situacion, a la diferencia entre lo que se pudiera haber obtenido y
lo que realmente se ha obtenido, se le denomina lucro cesante, se puede producir en el
mismo momento del dafio o también tener consecuencias futuras.

La prueba del lucro cesante no puede basarse en meras posibilidades, sino que ha de ser
una prueba que individualice las ganancias, llegando al convencimiento de la existencia de
una alta probabilidad de las mismas. Los ingresos brutos que habria percibido el
perjudicado, comprenden no sélo la ganancia neta, descontados gastos, sino también han de
incluirse algunos de esos gastos, en concreto los que ha de afrontar el perjudicado de forma
necesaria.

No se pretende con una simple reclamacion o exposicion de motivos por lo que se supone
se pueda conceder, sino que se deberia demostrar que el perjuicio ocurri6 para demostrar el
monto de este se requiere mucho mas que las alegaciones y argumentaciones de los
demandantes pues estas deben estar acompafiadas de documentos certificaciones que
demuestre el monto del perjuicio de quien alega haberlo sufrido.

Para realizar la cuantificacion del lucro cesante se analizan dos aspectos:
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La prueba de existencia: generalmente no es dificil comprobar la existencia de

lucro cesante, esto es, la relaciéon entre el dafio causado y la pérdida de ingresos

potenciales.

La cuantificacion: determinar el monto exacto del lucro cesante puede ser

complicado ya que se trata de estimar lo que se habria ganado en un escenario que

nunca ocurrio (el escenario sin dafio). Para poder fundamentar la estimacion, la parte

interesada puede acudir a medios de prueba como contabilidad, declaraciones

fiscales, el informe de un perito, etc. EI monto final sera decidido por el juez o arbitro

Entonces, existen tres &mbitos resarcitorios: el dafio moral (o extra-patrimonial), el

dafio emergente y el lucro cesante:

Dafio moral: Cuando hablamos de la indemnizacion del dafio moral motivado
por un accidente aludimos al resarcimiento que se le reclama al tercero
responsable del mismo, e intenta contemplar el sufrimiento que el evento dafioso
provoca. Los Jueces cuantifican de modo relativamente similar las mismas
lesiones: sean traumatismos de craneo con o sin pérdida de conocimiento, la
pérdida de algun érgano, las fracturas, los traumatismos e incluso el desenlace
mas triste como puede ser el fallecimiento de la persona.

Dafio emergente: Se incluyen los gastos que se generan en los accidentes de
transito. Los gastos medicos y dentro de estos: la realizacion de estudios clinicos,
el pago de tratamientos médicos, el pago de érdenes o tickets médicos, el alquiler
de muletas o sillas de ruedas, etc. También se comprenden los gastos de traslados
desde el domicilio del damnificado al centro de salud. Respecto de este rubro, la
mayoria de los reclamantes carecen de comprobantes que prueben que estos
gastos efectivamente se tuvieron; sin embargo, esta situacion es conocida por los

Jueces nacionales y por ello, sostienen un criterio amplio de acogimiento pese a
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la ausencia de comprobantes o recibos que acrediten fidedignamente la erogacion
cuyo reintegro se pretende.

e Lucro cesante: Aqui se incluye el equivalente en dinero que por el tiempo en que
la persona no puede ir a trabajar se pierde de percibir en su trabajo. El lucro
cesante es la privacion del ingreso habitual que se tiene. En los casos de un
trabajador independiente o con ingresos variable, alli se reclama el total de los
ingresos que no se pueden percibir y por el lapso que dure la recuperacion.

Cuando se sufre un accidente de transito, se presenta la posibilidad de reclamar los dafios
que el mismo provoca en la vida de la persona damnificada. Es real que, el accidente causa
un importante cambio, tanto en las limitaciones fisicas que conlleva, en la alteracion familiar
que genera, en los gastos que aparecen y en el ambito laboral ante la imposibilidad de
cumplir con el trabajo en forma habitual.

La proporcionalidad en las medidas de reparacion es basandose principalmente es evitar
el enriquecimiento de la victima al propiciarle una considerable indemnizacion por los dafios
ocasionado o la insatisfaccion de la victima al no cubrir adecuadamente el resarcimiento. La
medicion de los dafios con base en la magnitud que comporta busca que ante mayores dafios
se debe aplicar mayores medidas de reparacion y viceversa, con lo cual la proporcionalidad
entonces exige la presencia del nexo causal y la estimacion de los agravios para poder aplicar

las proporcionales adecuadas evaluada a partir de una motivacion judicial.

2.1.7 Principio de la ley del talion

La Ley del Talion se aplicé como un mecanismo segun el cual la victima no podia buscar
mas reparacion que la equivalente al dafio padecido. En principio, las consecuencias
consistian en la muerte y sufrimiento o mutilaciones fisicas que infligia la victima o su padre
al causante del dafo. Més tarde, en la Ley de las XII Tablas se hizo un transito de la
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composicion facultativa o voluntaria a la composicion obligatoria. En la composicion
voluntaria, el sujeto podia, a eleccion, devolver el mal sufrido o solicitar un resarcimiento
monetario. La composicién obligatoria se conocié como pena privada y reparacion. La pena
era una suma de dinero que pagaba quien ocasionaba el dafio en sustitucion de las acciones

sobre su cuerpo.

2.2 Marco conceptual

e Accidente

Un accidente es un acontecimiento violento que ocurre inintencionadamente, por obra de
la casualidad y que provoca un dafio, sin poder controlarse. Los llamados accidentes de
transito en muchos casos habrian podido impedirse si se hubieran tomado las medidas
preventivas necesarias, y solo son accidentales por el hecho de no ser dolosos sino culposo
por mera negligencia.

En general se producen por fallas mecénicas de los vehiculos, o por descuidos, como
manejar distraido; o imprudencias (estar hablando por teléfono celular, manejar
alcoholizado, llevar un nifio o una mascota cerca o encima, ir a demasiada velocidad,
etcétera). Quien ocasiona un accidente es pasible de sufrir consecuencias legales al ser
demandado y condenado en un proceso civil y/o penal, pudiendo tener que reparar los dafos
sufridos en el primer caso, o castigado incluso con privacion de la libertad en el segundo,
cuando por ejemplo como consecuencia del accidente, alguien perdi6 la vida.
(DeConceptos, 2018)

Pero estas pérdidas humanas, econémicas, sociales y de salud pueden evitarse. Hay datos

que confirman que las lesiones causadas por los accidentes de trafico pueden prevenirse.

La experiencia que se recoge en todo el mundo sefiala que la creacion de un organismo

rector adecuadamente financiado para la seguridad vial y una evaluacién precisa de las
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condiciones de seguridad de las carreteras de un pais son medidas importantes para tratar de

resolver de manera eficaz el problema de las lesiones.

e Accidentes de transito:

Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en movimiento
que causa dafio a personas y bienes involucrados en el e igualmente afecta la normal
circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o
dentro de la zona o influencia del hecho (Saldarriaga & Jimenez, 2016)

Los accidentes ocurren en zonas urbanas donde la densidad poblacional es elevada, lo
cual implica un riesgo geografico de alta accidentalidad que conducira a corto plazo a un
crecimiento exponencial inmediato de los accidentes, derivado de una arcaica planificacion
vial, sobresaturacion del parque automotor, incremento en las distancias que debe recorrer
la poblacion para acudir a sus actividades laborales o retornar al domicilio.

La importancia en cuanto a gravedad, secuelas e incapacidades que generan las lesiones
causadas por accidentes reconocidas como un problema de salud publica en paises
desarrollados y en vias de desarrollo. Se estima que por cada fallecimiento quedan 3 a 4
individuos con secuelas permanentes que van desde la discapacidad a la incapacidad.

El accidente de transito es un acontecimiento donde participan elementos que conforman
el transito: humano, via y vehiculo; ocurre en vias pablicas y ocasiona defunciones, lesiones
de diversa gravedad o naturaleza y dafios materiales en los vehiculos, vias y propiedad
privada. Dependiendo de las condiciones y circunstancias en que ocurre un accidente.

En todo accidente se determina la participacion de una o varias causas que lo originan,
entendiéndose como causa a un comportamiento, condicién, acto o negligencia que

necesariamente desencadena un accidente de transito.
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Lamentablemente hay que decir que el nimero de personas fallecidas ha aumentado este
2018 y durante los ultimos afios como veremos. Esto plantea una dicotomia algo
contradictoria, mientras el nimero de accidentes baja, la cantidad de decesos aumenta.

La Agencia Nacional de Transporte (ANT) reporta que tenemos la tasa de mortalidad
més alta de nuestros altimos 4 afios en este 2018 con 1.058 fallecidos en 12.460
siniestros. Lo cual promedia un 8% de aumento con respecto al afio pasado.

En los afios 2015, 2016 y 2017 se registraron cifras de 1.038, 972 y 1.011. Cifras que nos
crean un piso de al menos 1000 fallecidos por cada afio independientemente de que el

numero de accidentes sube o baje.

e Lesiones en accidentes de transito

Cada afio se pierden aproximadamente 1,35 millones de vidas como consecuencia de los
accidentes de transito. Entre 20 millones y 50 millones de personas sufren traumatismos no
mortales, y muchos de esos traumatismos provocan una discapacidad.

Las lesiones causadas en transito ocasionan pérdidas economicas considerables para las
personas, sus familias y los paises en su conjunto. Esas pérdidas son consecuencia de los
costos del tratamiento y de la pérdida de productividad de las personas que mueren o quedan
discapacitadas por sus lesiones, y del tiempo de trabajo o estudio que los familiares de los
lesionados deben distraer para atenderlos (Organizacion mundial de la Salud, 2018).

Se han identificado distintos factores que aumentan el riesgo de las lesiones, como la
velocidad inadecuada o excesiva, la falta de uso de cinturones de seguridad y sillas
protectoras para los nifios, la conduccidn en estado de ebriedad, la falta de uso de cascos
protectores por parte de los conductores de vehiculos de dos ruedas, una infraestructura vial
mal disefiada o insuficientemente mantenida y vehiculos viejos, mal conservados o que no

cuentan con dispositivos de seguridad. Las normas y otras medidas impuestas para hacer
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frente a esos factores de riesgo han dado lugar a una disminucién drastica de los accidentes
de trafico en muchos paises.

Fendmeno o hecho traumatico espontaneo que afecta a un individuo sano y deriva en una
sucesion de eventos y circunstancias que generan una lesion que afecta especialmente a
personas jovenes del género masculino. No existe una definicion tnica que englobe todos
los aspectos de la enfermedad traumatica o trauma; gracias a mas de una centuria de
evaluaciones de las consecuencias inmediatas de un accidente se reconocen los efectos
directos del trauma como generadores tanto de lesiones como de muertes accidentales y
violentas

Los tipos de lesiones mas comunes causados por accidentes de transito son las fracturas
que frecuentemente son en la cabeza (craneal y facial) y en las extremidades (roturas de
huesos en brazos y piernas). Muchos de los traumatismos requieren de intervencion
quirdrgica, pero otras pueden evolucionar favorablemente con tratamiento y rehabilitacion,

siempre dependiendo del diagndstico médico previo.

e Concepto de lesion o traumatismo
La lesion es definida entonces como un dafio al organismo causado por una brusca
exposicion a concentraciones de energia que sobrepasan el margen de tolerancia del cuerpo
0 a factores que interfieren con intercambios de energia en el organismo. Desde este punto
de vista, deben distinguirse si las lesiones son intencionales (homicidios, suicidios) 0 no
intencionales (accidentes). Gracias a esta forma de enfoque es factible enfatizar actividades
encaminadas a la prevencién y a la evitabilidad.

e Reparacion integral

La Corte Interamericana de Derechos Humanos (2013), ha manifestado, que el concepto

de reparacion integral (restitutio in integrum) implica el restablecimiento de la situacion
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anterior y la eliminacion de los efectos que la violacién produjo, asi como una
indemnizacion como compensacién por los dafios causados; de tal forma, que las
reparaciones tengan un efecto no solo sustitutivo sino también correctivo.

Quien ocasiona un accidente es pasible de sufrir consecuencias legales al ser demandado
y condenado en un proceso civil y/o penal, pudiendo tener que reparar los dafios sufridos en
el primer caso, o castigado incluso con privacion de la libertad en el segundo, cuando por
ejemplo como consecuencia del accidente, alguien perdio la vida.

Se debe recordar, ademas, que el derecho a la reparacion integral, es un derecho de rango
constitucional, y como tal, todas y todos los administradores de justicia deben procurar
garantizar su ejercicio, y su efectivo cumplimiento. La o el juez del proceso penal a solicitud
del fiscal tiene la facultad de imponer medidas cautelares sobre los bienes para garantizar
los derechos de las victimas y la reparacion integral conforme al caso concreto.

La reparacion debe responder al impacto real del dafio en la vida de la victima, lo que
conlleva a reintegrar el interés lesionado, compensar los perjuicios sufridos y proveer

atencion médica, social y psicoldgica; es cesar y garantizar la no repeticion del dafio.

En los delito de transito, acceder a una reparacion integral, la Justica Penal ecuatoriana
debe velar por indemnizaciones equitativas, una pronta rehabilitacion del contraventor o
transgresor de la norma la satisfaccion real del derecho violado a las victimas; es decir la
justicia en materia de transito debe procurar la reparacion integral de las victimas para que
las mismas puedan alcanzar un goce real de los derecho del buen vivir la Fiscalias
Especializadas en Accidentes de Transito, pudiendo apreciar de primera mano el desarrollo

de los procesos donde se hayan cometido contravenciones y delitos de transito.

Por lo tanto, con el fin de garantizar la reparacion integral a favor de la victima, conforme

al caso de su procedimiento, en respeto a la naturaleza de la solidaridad, el juez deberia,
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cuando sea necesario, imponer medidas cautelares por sobre los bienes del propietario del
automotor.
e Delitos culposos

La culpa esta contemplada en el articulo 23 del Cédigo Penal colombiano: “La conducta
es culposa cuando el resultado tipico es producto de la infraccion al deber objetivo de
cuidado y el agente debi6 haberlo previsto por ser previsible, o habiéndolo previsto, confid
en poder evitarlo.”

e Delitos culposos de transito

Articulo 27.- Culpa. - Actta con culpa la persona que infringe el deber objetivo de
cuidado, que personalmente le corresponde, produciendo un resultado dafioso. Esta
conducta es punible cuando se encuentra tipificada como infraccién en este codigo.

Las victimas en accidente de transito puedan, de alguna forma, ver restituidos los dafios
causados, ademéas de poder contar con la seguridad de que el Estado, a través de la
administracion de Justicia velara siempre por sus derechos constituido en la Constitucion.

El estado de embriaguez, anula las capacidades psicomotrices de las personas y por lo
tanto una persona que se encuentra en estado de embriaguez, de ninguna forma se encuentra
en condiciones de controlar el vehiculo que conduce; lo cual en si mismo se constituye como
un peligro gravisimo para la circulacion, con consecuencias mortales que en el Ecuador se
registran con frecuencia diaria.

Articulo 377.- Muerte culposa. - La persona gque ocasione un accidente de transito del
que resulte la muerte de una o mas personas por infringir un deber objetivo de cuidado, sera
sancionada con pena privativa de libertad de uno a tres afios, suspension de la licencia de
conducir por seis meses una vez cumplida la pena privativa de libertad.

La culpa es toda omisién o accion imprudente o negligente, que ocasiona un dafio a otra

persona, y que puede merecer sancion legal. La culpa en sede civil, obliga a reparar el
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dafio econdmico ocasionado por el obrar imprudente; y en sede penal puede ser causa
de atribucion de una pena si el hecho esta considerado delito. Por ejemplo, si un
automovilista atropella a un peatén sin intencion, pero estando distraido, por ejemplo,
hablando por celular, y lo mata o lesiona, puede ser procesado por homicidio o lesiones
culposas, respectivamente.

La culpa es también un sentimiento que se arraiga en laconcienciay da origen

al remordimiento, independientemente de que la conducta atribuida al sujeto encuadre como
punible para el régimen legal.
La reparacion de los dafios de la propia naturaleza en los delitos de transito de la culpa que
tiene el infractor a causa de la imprudencia, impericia, negligencia y falta de observancia
de las leyes de transito vigentes en nuestro pais el infractor estd consciente del peligro
abstracto que constituye conducir un vehiculo a motor, toda vez que los accidentes no se
planean.

Se debe entender que, en materia de Transito, especialmente la ley actual (el COIP) la
infraccion que se persigue no es el accidente de transito, sino la violacion al cumplimiento
de objetivos en cuidado extremos por el presunto infractor, lo cual derivaria en un accidente
de transito, por lo tanto, si una de las condiciones del deber objetivo es el cuidado que
deberia encontrarse autorizado para conducir vehiculos.

e Delito doloso

Un delito doloso es un hecho punible que se comete con intencion de producir un
resultado lesivo en un tercero, a la voluntad y conciencia del autor de un delito para
desempefiar el hecho ilicito.

. El hecho punible que comete el autor.

. El resultado doloso del mismo.
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Se debe resaltar un punto clave, cuando se esta en presencia de
un accidente estamos ante un acontecimiento eventual, en circunstancias no deseadas, y no
cabe la intencidn de causar dafio a ningn peaton. De esta manera, no existe dolo en estos
casos porque si no ya no estariamos hablando de accidentes de transito sino de delitos

penales.

2.3 Marco legal
Los 6rganos jurisdiccionales de control establecen sanciones para el cumplimiento de sus
normas en la reparacion integral de las victimas en todo proceso que se lleva a cabo para

administrar justicia en derecho y obligaciones en el debido proceso.

2.3.1 Constitucion del Ecuador

El articulo 78 de la Constitucion de la Republica del Ecuador dispone que las victimas
de infracciones penales gozardn de proteccion especial, se les garantizard su no
revictimizacion, particularmente en la obtencion y valoracion de las pruebas, y se las
protegera de cualquier amenaza u otras formas de intimidacion. Se adoptardn mecanismos
para una reparacion integral que incluird, sin dilaciones, el conocimiento de la verdad de los
hechos y la restitucion, indemnizacion, rehabilitacion, garantia de no repeticion y
satisfaccion del derecho violado. Se establecera un sistema de proteccion y asistencia a

victimas, testigos y participantes procesales.

2.3.2 Codigo Organico Integral Penal
El Articulo 77 del Cddigo Organico Integral Penal dispone: Reparacion integral de los
dafos: La reparacion integral radicard en la solucion que objetiva y simbolicamente

restituya, en la medida de lo posible, al estado anterior de la comision del hecho y satisfaga
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a la victima, cesando los efectos de las infracciones perpetradas. Su naturaleza y monto
dependen de las caracteristicas del delito, bien juridico afectado y el dafio ocasionado.
Dentro del punto de vista objetivo, es posible que se asocie a la reparacion integral con
la indemnizacién civil, sin embargo, debemos entender que el concepto de reparacién
integral abarca una pluralidad de elementos que permiten cumplir con el cometido, de
restituir en la medida de lo posible, los bienes juridicos afectados en un siniestro de transito.
En este sentido, es obligacion del Juez o la jueza, fijar el monto de las indemnizaciones;
esto basado en la experiencia y en su sana critica, toda vez que la comision de delitos
semejantes y su reiterativo juzgamiento permiten al Juez tener elementos suficientes, para
formarse un criterio concreto y razonable que lo lleve a determinar, la existencia, la
extension y gravedad de los dafios sufridos para restituir objetivamente, el dafio causado.
Existe desilusién para cobrar la indemnizacién en el tramite legal que debe seguir,
muchos de los casos abandonan el proceso. En el pais se lo hace a través de un juicio civil,
luego de concluir el proceso penal por transito. Es decir, las victimas deben plantear un
segundo juicio para que los autores cancelen las multas. Un reporte del Consejo de la
Judicatura detalla que solo el 2% (428) de 19.017 victimas o familiares de personas
fallecidas en las vias plante6 una demanda civil por cuerda separada para el pago de
indemnizaciones por dafios ocasionados en siniestros viales. Mientras que en el 98%
restante no siguieron el proceso como pruebas recabadas entrevista antes relatos de victima
que sufrieron accidentes de transito.
El Cddigo Orgéanico Integral Penal detalla una tabla de multas que deben cancelar los
autores de accidentes, segun los afios de cércel que reciben. Asi lo indica el articulo 70. En
la norma se explica que la sola sentencia es suficiente para que el procesado cumpla con el

tiempo de prision y pago de los montos por perjuicios.

29



No obstante, la practica generalizada es que los procesados intenten ocultar sus bienes
como casas, cuentas bancarias y autos para evitar asumir los rubros. “A veces son estrategias
de los propios abogados”, indica Fausto Sevilla, abogado especializado en transito. Incluso
tras el segundo juicio, en el ambito civil, no hay garantia de que el pago se concrete., pues
muchas veces luego del largo tramite de juicio civil para exigir el pago, se declara al
infractor como insolvente. Este estatus legal le impide comprar bienes o venderlos, pedir
préstamos 0 montar negocios.

Articulo 11.- Derechos. - En todo proceso penal, la victima de las infracciones
gozaréa de los siguientes derechos:

Numeral 2.- A la adopcion de mecanismos para la reparacion integral de los dafios
sufridos que incluye, sin dilaciones, el conocimiento de la verdad de los hechos, el
restablecimiento del derecho lesionado, la indemnizacion, la garantia de no
repeticion de la infraccion, la satisfaccion del derecho violado y cualquier otra forma
de reparacion adicional que se justifique en cada caso.

En la legislacion ecuatoriana se encontramos infracciones y contravenciones en materia
de transito. Al hablar de las infracciones de tréansito, el legislador ha pretendido englobar a
delito y contravencidn, en una sola disposicion, calificando en forma general a la infraccion
culposa, en lo cual incluye delitos y contravenciones.

e Delitos: Es una accion u omision tipificada y penada por la ley que lesiona o pone
en peligro un bien juridico que atenta gravemente contra las concepciones éeticos-
sociales, juridicas, politicas y econdmicas esenciales de una sociedad. En los delitos
de transito tipificado en su articulo 376 del Codigo Organico Integral Penal no se
pretende causar dafio ni perjuicio a nadie, no existe la intencionalidad, no es

premeditado, no es planificado.
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e Procedimiento Ordinario: El procedimiento ordinario, para las causas de accion
publica que se inician mediante formulacién de cargos, que permite tramitar el
proceso en forma secuencial, mediante tres etapas, iniciando con la instruccion
fiscal; luego la evaluacion y preparatoria de juicio; y concluye, con la etapa de juicio.
Fiscalia tiene por objeto la investigacion de los elementos de conviccién que
permitan deducir la existencia del delito. El juez de derecho convoca a las partes
procesales a una Audiencia preliminar, y en la que luego de escuchar a las partes
procesales, basicamente se analiza todos los elementos de conviccién en que se
sustenta el Fiscal. En la etapa de juicio el juzgador puede condenar o ratificar su
inocencia al condenarlo esta obligado a establecer una Reparacion Integral.

Procedimiento Directo
Articulo 640.- Procedimiento directo. - El procedimiento directo debera
sustanciarse de conformidad con las disposiciones que correspondan del presente
Codigo y las siguientes reglas: 1. Este procedimiento concentra todas las etapas del
proceso en una sola audiencia, la cual se regirad con las reglas generales previstas
en este Codigo. Audiencia Unica el Fiscal debe recabar los elementos que le
servirdn para su acusacion y también aquellos que el Procesado requiera para
sustentar su defensa. El juez de garantia penales, pertenecientes a la unidad de
flagrancia, es el competente para sustanciar y resolver el procedimiento directo.

Contravenciones

La contravencion es el acto de ejecutar en clara oposicion de lo que estd mandado; es
decir actuar en total contraposicion de acuerdo a lo que la ley establece, en la accién de un
individuo en forma contraria a las normas tipificadas como establece el art 371 372 373 374

y 375 del Codigo Organico Integral Penal.
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Articulo 641.- Procedimiento expedito. - Las contravenciones penales y de transito
seran susceptibles de procedimiento expedito. El procedimiento se desarrollara en una sola
audiencia ante la o el juzgador competente la cual se regira por las reglas generales previstas
en este Cddigo. En la audiencia, la victima y el denunciado si corresponde podran llegar a
una conciliacién, salvo el caso de violencia contra la mujer o miembros del nucleo familiar.
El acuerdo se pondra en conocimiento de la o el juzgador para que ponga fin al proceso.

En este procedimiento es la de concentrar los actos procesales en una sola actuacion
judicial, es decir los alegatos, la presentacion y practica de las pruebas, asi como su
valoracion finalmente la resolucion del Juez para contravenciones de transito se constituye
en una herramienta para garantizar la celeridad procesal al mismo tiempo permite respetar
el derecho a la defensa y el debido proceso que debe primar siempre en los procesos penales.

En las infracciones de Transito aquellas que producen la muerte de una 0 mas persona
son delito culposo tanto que, gozan de un procedimiento penal diferente al delito doloso,
razén por la que estos efectos también deben ser trasladados al momento de dictar sentencia
en las medidas reparatorias a victimas que sufrieron accidentes quedando con secuelas

cronicas en su vida cotidiana.

Aplicacion de la pena

Articulo 51.- Pena. - La penaes unarestriccion a la libertad y a los derechos de las personas,
como consecuencia juridica de sus acciones u omisiones punibles. Se basa en una
disposicion legal e impuesta por una sentencia condenatoria ejecutoriada.

Articulo 52.- Finalidad de la pena. - Los fines de la pena son la prevencién general para
la comision de delitos y el desarrollo progresivo de los derechos y capacidades de la persona

con condena, asi como la reparacion del derecho de la victima.
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Articulo 628.- Reglas sobre la reparacién integral en la sentencia. - Toda sentencia
condenatoria debera contemplar la reparacion integral de la victima, con la determinacion
de las medidas por aplicarse, los tiempos de ejecucion y las personas o entidades publicas o
privadas obligadas a ejecutarlas, de conformidad con las siguientes reglas:

2. En los casos en los que las victimas han sido reparadas por acciones de caracter
constitucional, la o el juzgador se abstendrd de aplicar las formas de reparacion
determinadas judicialmente.

Tipos de Reparacion Integral

La reparacién simbdlica de los dafios, se deriva de la propia naturaleza en los delitos de
transito, la culpa que tiene el infractor de transito a causa de la imprudencia, impericia,
negligencia y falta de observancia de las leyes de transito vigentes.

Articulo 78.- Mecanismos de reparacion integral. - Las formas no excluyentes de
reparacion integral, individual o colectiva, son:

1. Larestitucion: Se aplica a casos relacionados con el restablecimiento de la libertad,
de la vida familiar, de la ciudadania o de la nacionalidad, el retorno al pais de
residencia anterior, la recuperacion del empleo o de la propiedad, asi como al
restablecimiento de los derechos politicos.

2. Larehabilitacion: Se orienta a la recuperacion de las personas mediante la atencion
médica y psicoldgica, asi como a garantizar la prestacion de servicios juridicos y
sociales necesarios para esos fines.

3. Las indemnizaciones de dafios materiales e inmateriales: Se refieren a la
compensacion por todo perjuicio que resulte como consecuencia de una infraccion
penal y que sea evaluable econémicamente.

4. Las medidas de satisfaccion o simbolicas: Se refieren a la declaracion de la

decision judicial de reparar la dignidad, la reputacion, la disculpa y el
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reconocimiento puablico de los hechos y de las responsabilidades, las
conmemoraciones y los homenajes a las victimas, la ensefianza y la difusién de la
verdad historica.

5. Lasgarantias de no repeticion: Se orientan a la prevencion de infracciones penales

y a la creacion de condiciones suficientes para evitar la repeticion de las mismas. Se
identifican con la adopcion de las medidas necesarias para evitar que las victimas
sean afectadas con la comision de nuevos delitos del mismo género.
Art 78.1.- Mecanismo de reparacion integral en casos de violencia de genero contra las
mujeres. -
En los casos de violencia de genero contra las mujeres, las autoridades judiciales
podran disponer las siguientes medidas, no excluyentes. de reparacién individual o
colectiva:
1.Rehabilitacion fisica, psicoldgica, ocupacional o educativa de la victima directa y
de las victima indirectas: y.
2.Reparacion de dafios al proyecto de vida basado en el Derecho Internacional de
los Derechos Humanos.

La reparacién por el dafio material comprendera la compensacién por la pérdida o
detrimento de los ingresos de las personas afectadas, los gastos efectuados con motivo de
los hechos y las consecuencias de caracter pecuniario que tengan un nexo causal con los
hechos del caso.

Toda sentencia condenatoria lleva consigo una reparacion integral cuando se cumple
cuando esté ejecutoriada, han terminado todos los tramites legales y produce efecto Juridico
de cosa juzgada.

Articulo 621.- Sentencia. - Luego de haber pronunciado su decision en forma oral,

el tribunal reducira a escrito la sentencia la que debera incluir una motivacién
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completa y suficiente tanto en lo relacionado con la responsabilidad penal como con
la determinacion de la pena y la reparacion integral a la victima o la desestimacién
de estos aspectos.
Articulo 622.- Requisitos de la sentencia. - La sentencia escrita, debera contener:
6.La condena a reparar integralmente los dafios ocasionados por la infraccion con la
determinacion del monto econdmico que pagaréa la persona sentenciada a la victima
y deméas mecanismos necesarios para la reparacion integral, con determinacion de
las pruebas que hayan servido para la cuantificacion de los perjuicios cuando
corresponda.
Articulo 631.- Condiciones. - La persona sentenciada durante el periodo que dure
la suspension condicional de la pena cumplira con las siguientes condiciones: 7.
Reparar los dafios 0 pagar una determinada suma a la victima a titulo de reparacion
integral o garantizar debidamente su pago.
Competencia del Juez De Garantias Penitenciarias
e Actualmente le corresponde la ejecucion de la reparacion integral al juez de
Garantias Penitenciarias no al juez de lo civil ni al juez que emitio sentencia.
Antes de las Reformas:
e Cuando no se hubiera presentado Acusacion Particular el Juez competente para
conocer la indemnizacion de dafios y perjuicios era el juez de lo civil.
e Cuando se habia presentado acusacion particular el Juez competente era el que

emitio sentencia condenatoria.
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2.3.3 Cadigo organico de la funcion judicial COFJ
Art. 229.- COMPETENCIA DE LAS JUEZAS Y LOS JUECES DE TRANSITO. - Son
competentes para conocer, sustanciar y dictar sentencia, segun sea el caso, en los procesos
por infracciones de transito de acuerdo a la ley de la materia.
Art. 230.- Competencia de las juezas y jueces de garantias penitenciarias. - En las
localidades donde exista un centro de rehabilitacién social habra, al menos, una o un juez
de garantias penitenciarias.
10. Las demas atribuciones establecidas en la ley.
Articulo 638.- Resolucion. - La o el juzgador, en la audiencia, dictara su resolucion de
acuerdo con las reglas de este Cadigo, que incluird la aceptacion del acuerdo sobre la
calificacion del hecho punible, la pena solicitada por la o el fiscal y la reparacion integral
de la victima, de ser el caso.
Registro Oficial No.107- martes 24 de diciembre de 2019 Suplemento
Vigencia 21 de junio del 2020

Articulo 669.- Vigilancia y control. La o el juez de garantias penitenciarias realizara
por lo menos una inspeccion mensual a los centros de privacion de libertad a fin de
garantizar el adecuado cumplimiento de la condena y de los derechos de las personas que
estan privadas de la libertad. Podra ordenar la comparecencia ante si de las personas privadas
de libertad con fines de vigilancia y control. Cuando por razones de enfermedad una persona
privada de libertad sea trasladada a una unidad de salud publica, tendra derecho a una visita
donde se encuentre.

Los jueces de garantias penitenciarias ademas de realizar visitas a las victimas de delitos
y velaran por el cumplimiento de sus derechos.

El juez de garantias penitenciarias conocera si se ha cumplido la pena y la reparacion

integral que consta en la sentencia.

36



2.3.4 Cadigo Organico General de Procesos
Para poder invocar estos articulos me baso a la resolucion emitida por la Corte Nacional de
Justicia que expone
Resolucion 04-2016
Suplemento del Registro Oficial No. 847, de 23 de septiembre de 2016
RESUELVE:
En lo no previsto en el Cdédigo Integral Penal, se debera aplicar de manera supletoria lo
establecido en el Cddigo Organico de la Funcion Judicial y en el Cédigo Organico General
de Proceso, si es aplicable con la naturaleza de proceso penal acusatorio oral. En materia
penal esta regla aplicable todo proceso que se encuentra actualmente en sustanciacion.
Articulo 363.- Titulo de ejecucion
Numeral 1.- La sentencia ejecutoriada

Es decir, que con ella puede iniciarse el proceso para hacer cumplir las obligaciones
dispuestas por el juzgador.
Art. 371.- Inicio de la ejecucion por sentencia ejecutoriada. Admitida la solicitud
prevista en el articulo anterior o directamente si se trata de ejecucion de sentencia
ejecutoriada, la o el juzgador designard una o un perito para la liquidacién de capital,
intereses y costas en el término concedido para el efecto. Previamente la o el actor tendra el
término de cinco dias para presentar los comprobantes de respaldo de gastos conforme con
las normas de costas previstas en este Codigo.
2.3.5 Ley organica de garantias jurisdiccionales y control constitucional

Art. 18.- Reparacion integral. - En caso de declararse la vulneracion de derechos se
ordenara la reparacion integral por el dafio material e inmaterial. La reparacion integral
procurara que la persona o personas titulares del derecho violado gocen y disfruten el

derecho de la manera mas adecuada posible y que se restablezca a la situacion anterior a la
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violacion. La reparacion podra incluir, entre otras formas, la restitucion del derecho, la
compensacion econdémica o patrimonial, la rehabilitacion, la satisfaccion, las garantias de
que el hecho no se repita, la obligacion de remitir a la autoridad competente para investigar
y sancionar, las medidas de reconocimiento, las disculpas publicas, la prestacion de
servicios publicos, la atencion de salud.

Art. 63.- Sentencia. - La Corte Constitucional determinara si en la sentencia se han
violado derechos constitucionales del accionante y si declara la violacién, ordenara la
reparacion integral al afectado.

2.3.6 Ley de reparacién de victimas y judicializacion de violaciones derechos
humanos

Art. 3.- Principio de reparacion integral. - La reparacion integral buscara la solucién
que objetiva y simbdlicamente restituya a la victima sus derechos, al estado anterior a la
comisién del dafio e incluird el conocimiento de la verdad de los hechos y la restitucion, las
indemnizaciones de dafios materiales e inmateriales, rehabilitacion, garantia de no
repeticion y satisfaccion del derecho violado.

Art. 7.- Indemnizacion.- En los casos en que haya lugar a indemnizacion por los dafios
materiales o inmateriales que se produjeron a consecuencia de las graves violaciones de
derechos humanos documentadas por la Comision de la Verdad, el Estado ecuatoriano
efectivizara el pago de dicha indemnizacion ya sea en cumplimiento de lo establecido en el
acuerdo indemnizatorio al que pueden llegar las victimas con el Ministerio de Justicia y
Derechos Humanos, o en cumplimiento de lo ordenado en sentencia ejecutoriada.

Art. 8.- Reparacion por via judicial. - Las victimas y, a falta de ella, su conyuge, su pareja
en union de hecho y sus familiares hasta el segundo grado de consanguinidad, en ese orden,
podran demandar judicialmente la reparacion integral de los dafios ocasionados por las

graves violaciones de derechos humanos.
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2.3.7 Ley orgéanica de transporte terrestre transito y seguridad vial

Art. 126.- Quien, conduciendo un vehiculo en estado de embriaguez, o bajo los efectos
de sustancias estupefacientes o psicotrépicas, ocasionare un accidente de transito del que
resultaren muertas una 0 mas personas serd sancionado con reclusion mayor ordinaria de
ocho a doce afios, revocatoria definitiva de la licencia para conducir vehiculos y multa
equivalente a treinta (30) remuneraciones basicas unificadas del trabajador en general.

Art. 126.1.- Sera sancionado con prision de cuatro a cinco afios quien conduzca un
vehiculo en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias estupefacientes y
psicotrdpicas, y que ocasionare un accidente de transito del que resulten una o mas personas
lesionadas con incapacidad laboral superior a noventa dias.

Art. 127.- Sera sancionado con, prision de tres a cinco afios, suspension de la licencia de
conducir por igual tiempo y multa de veinte (20) remuneraciones basicas unificadas del
trabajador en general, quien ocasione un accidente de transito del que resulte la muerte de
una 0 mas personas, y en el que se verifique cualquiera de las siguientes circunstancias:

a) Negligencia;

b) Impericia;

c) Imprudencia;

d) Exceso de velocidad;

e) Conocimiento de las malas condiciones mecanicas del vehiculo;

f) Inobservancia de la presente Ley y su Reglamento, regulaciones técnicas u 6rdenes
legitimas de las autoridades o agentes de transito.

La reparacion integral en el ordenamiento ecuatoriano constituye un verdadero derecho
constitucional, cuyo titular es toda persona que se considere afectada por la vulneracion de
sus derechos reconocidos en la Constitucion. Adicionalmente, es un principio orientador

que complementa y perfecciona la garantia de los derechos; asi, esta institucion juridica se
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halla inmersa en todo el ordenamiento constitucional ecuatoriano, siendo transversal al
ejercicio de los derechos.

El Estado constitucional de derechos y justicia es asegurar el pleno ejercicio de los
derechos de las personas y naturaleza, las garantias jurisdiccionales en proteccién de los
derechos que actian como mecanismos de proteccion judicial, en los cuales la reparacion
integral es medular pretende evidenciar, por un lado, la importancia de incorporar el
enfoque de género al tiempo de establecer normas en las que los derechos de la victima se
vean involucrados al momento de aplicar la Ley, el juzgador garantice una reparacion
integral en los términos constitucionales, como garantia de los derechos humanos. La
reparacion no puede verse como una carga para quien ha recibido una sentencia
condenatoria, sino como el justo resarcimiento que la victima merece recibir por sufrir un
dafo.

2.4 Derechos comparados
2.4.1 Colombia

El modelo propuesto en Colombia, busca que las indemnizaciones sean por rangos que
agrupen ciertas caracteristicas y se puedan establecer unos parametros de valoracion més
equitativos y justos. El calculo de indemnizacion de perjuicios, integra variables cualitativas
ordinales y nominales explicativas incluidas en un modelo de regresion lineal que fueron
transformadas a variables que tienen como evidencia: la edad del occiso, factor para
determinar los afios de vida potencialmente perdidos econdémicamente, el nivel
socioecondmico y el salario devengado hasta la fecha del accidente, el tipo de vehiculo del
procesado, el tipo de delito por el que se le procesa y el total de sujetos indemnizados y su
relacion con el occiso.

De acuerdo al articulo 2° del codigo Nacional de Transito Ley 769 del 2002, se define

Accidente de transito como: evento generalmente involuntario, generado al menos por un
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vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en el e
igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o las
vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.

Las lesiones 0 muertes causadas en accidente de transito, en el ordenamiento juridico
colombiano (Cédigo Penal, Ley 599, 2000) se tipifican como lesiones u homicidios
culposos, cuyos procesos analizan con una sancién privativa de la libertad y un incidente de
reparacion para liquidar los perjuicios econdémicos derivados del dafio, en favor de la victima
y los perjudicados. El peaton goza del beneficio de la duda y presunciones en su favor en
tanto no incurra en graves violaciones a las reglas del transito.

La conduccidn es considerada una de las actividades mas peligrosas Es importante que

cuando se tiene parte o totalidad de la responsabilidad del accidente, se asuma la obligacién
de reparar los dafios ocasionados.
Asimismo, las consecuencias de un accidente pueden ser de caracter administrativo, civil y
penal. La responsabilidad administrativa se da al violar una norma de transito, y conlleva a
la aplicacion de una multa 0 a una amonestacion. La responsabilidad civil procura establecer
el equilibrio que existia entre el patrimonio del autor del dafio y el de la victima. El afectado
con base en los lineamientos del codigo civil, puede entablar una demanda en un proceso
civil ordinario ante un juzgado civil, con la firme intencion de proteger los bienes
patrimoniales y extrapatrimoniales afectados.

En general, el modelo ajustado que se propone a consideracion del sector judicial se
corresponde, de cierta manera, con criterios utilizados por las compafiias de seguros para
fijar las primas de seguro de vida, tales como: el tiempo de vida y el nivel de ingresos del
occiso, y responsabilidades con su grupo familiar.

Asi, se puede concluir que se debe procurar establecer una politica judicial con criterios

técnicos de valoracion que sean adoptados por el legislativo y se regulen en tablas de
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baremos o topes econdémicos. Las reparaciones se liquidarian con criterios igualitarios,
respetuosos de los principios y valores constitucionales, y atendiendo a los fundamentos de
la responsabilidad civil extracontractual que, por su naturaleza, tiene como finalidad dejar a
la victima indemne por el perjuicio causado y, “paliar” las grandes pérdidas que se sufren
en accidentes de transito, especialmente personas en ciudades capitales, como lo muestra el
caso de estudio en el circuito de Cali.

2.4.2 Argentina

Ley de Transito de Argentina, podemos ver que se define “accidente” en el articulo 64
de la siguiente manera:

e Se considera accidente de transito todo hecho que produzca dafio en personas o cosas
como consecuencia de la circulacion.

e Se presume responsable de un accidente al que carecia de prioridad de paso o
cometié una infraccion relacionada con la causa del mismo, sin perjuicio de la
responsabilidad que pueda corresponderles a los que, aun respetando las
disposiciones, pudiendo haberlo evitado voluntariamente, no lo hicieron.

e El peatdn goza del beneficio de la duda y presunciones en su favor en tanto no
incurra en graves violaciones a las reglas del trénsito.

En lo que respecta a accidentes de transito, hay que distinguir dos situaciones en las que

procede la reparacion de dafios:

1) Peatdn fallecido como consecuencia del accidente: en este caso, las victimas de los
dafios por la desaparicion de esa vida, son los terceros que reclamaran un
resarcimiento;

2) Detrimentos 0 menoscabos en la integridad fisica o psiquica del peatdn, quien es el

unico legitimado para reclamar esos dafios.
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En el primer caso, y en lo que hace al dafio moral, la tendencia jurisprudencial
mayoritaria entiende que la existencia del mismo queda acreditada con la sola comprobacion
del hecho ilicito, y la calidad de legitimado, es decir, de heredero forzoso; revistiendo dicha
indemnizacion, caracter resarcitorio y sin que deba tener relacion con el dafio material, dado
que no es un dafio accesorio a éste. La fijacion del monto depende del prudente arbitrio de
los jueces, debiendo valorar entre otras cosas, las circunstancias de la causa, el sufrimiento
causado a los familiares, la calidad de la conducta del demandado, gravedad del hecho, edad
de la victima, estandar de vida de la victima y su familia, etcétera.

En cuanto al dafio econdmico existen dos posturas opuestas en la jurisprudencia; la
primera de ellas, que esta siendo dejada de lado con el transcurso del tiempo, sostiene que
para que proceda la indemnizacion por causa de muerte, no es necesario demostrar
perjuicios determinados y concretos, dado que la vida humana tiene un valor econémico por
si misma, con prescindencia de su eventual productividad presente o futura. La segunda
postura sostiene en cambio, que la vida humana no tiene valor por si misma sino en
consideracioén a lo que produce y puede producir.

Por lo que los damnificados indirectos deberan acreditar la cuantia del perjuicio sufrido
como destinatarios de los bienes econdmicos que el extinto producia, desde el momento en
que esa fuente de produccion se extingue. La fijacién del monto de dicha indemnizacién
dependeré del prudente arbitrio de los jueces, no estando obligados a sujetarse solamente a
calculos actuariales; pero dicha fijacion no puede quedar librada sélo al subjetivismo del
juez, sino que debera atender a las circunstancias del caso.

En el segundo caso, en cuanto al dafio extraeconémico, la jurisprudencia es coincidente
en sostener que, basta la sola comprobacién del desmedro de la integridad psicofisica de la
victima, para que se presuma configurado un dafio moral, dada la angustia que implican las

dudas sobre el total restablecimiento. En cuanto al dafio econémico, la reparacion por
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incapacidad sobreviniente no exige la demostracion de la disminucion de la capacidad
laboral. Para la fijacién del monto de dicha indemnizacion, también debera atenderse en
forma prudente a las particulares circunstancias del caso, tendiendo a mantener al
damnificado en similar posicion econdmica a la que tenia antes del accidente.

2.4.3 Ecuador

La responsabilidad civil no escapa a la discusion sobre esta clasificacion pues ocupa un
sensible lugar en la evolucion del derecho, en tanto se trata de la obligacion reparatoria en
razon del dafio que se ha causado a otra persona. El derecho de dafios se considera un
derecho en expansién a causa de la ampliacion de las indemnizaciones, se amplia el campo
de la responsabilidad objetiva, pues se conceden mas indemnizaciones por razones de
equidad fundamentalmente en la responsabilidad del estado; se amplia el nimero de los
obligados a la reparacién, aumentan los dafios reparables especialmente los extra
patrimoniales como expresion de la proteccion a la dignidad de la persona y a las victimas
de violacion de los derechos humanos.

Se debe tener en consideracion que la palabra dafio o perjuicio constituye un elemento
comun e imprescindible en todo lo relacionado a la responsabilidad civil ',
consecuentemente, a la reparacion integral. Esto, por cuanto, sin la existencia de un dafio
sufrido por la victima, simplemente no habria lugar a una responsabilidad.

El principio de reparacion integral esta sujeto siempre, en su aplicacién concreta, al tema
de la evaluacion del dafio. En la esfera de justicia esa evaluacion queda librada a la
competencia exclusiva de los jueces y ello mismo determina, en numerosas situaciones,
limitaciones al principio de reparacion integral porque los criterios jurisprudenciales son
variables y se carece de un sistema que permita una uniformidad en la reparacion.

La idea de reparacion también nos sugiere que el dafio ha sido ya consumado, o unico

gue nos queda es aminorar sus efectos; pues la accidn esto significa también que la accion
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psicoldgica cual nos sugiere afirmar que no ha podido prevenirse razonablemente la
produccion del dafio. La prevencion implica la adopcion de medidas y procedimientos para
impedir que se realice un dafio, la consecuencia es la cesacion de la actividad perjudicial.

La reparacion integral es un derecho de la victima la garantia del ejercicio de dicho
derecho responsabilidad exclusiva es poder resarcir a la victima por el dafio ocasionado
debido a la comision de un delito sentido critico que sostiene que una victima no podra
regresar al estado anterior al de la afectacidn el resarcimiento de sus derechos acogidos en
la normativa internacional y vigente de nuestra Legislacion.

Los acuerdos extrajudiciales ocurren en la mayoria de los casos, por el pago a las familias
no detiene la investigacion de la Fiscalia que actua por oficio. Hay que aclarar que mucho
mas alla del acuerdo que logre la familia, extinguir o no la causa queda a disposicion del
juez.

Serd suficiente que la viuda pueda recibir un valor como indemnizacion por la muerte de
su conyuge, sabiendo que los hijos quedan desprotegidos sin su padre siendo cabeza de
hogar podré el Juzgador implementar una mediacion penal para reducir los afios de
privacion de la libertad, si de ser el caso el Procesado se compromete a una pension mensual
hasta que los huérfanos cumplan la mayoria de edad, muchos procesos deben ser estudiados
exhaustivamente para proceder a una resolucién, pues los operadores de Justicia también
existen cuestionamientos que deben atenderse para promover la reparacion integral que nos
habla la Constitucion.

Cuando la victima se encuentre amenazada en su integridad personal, en su vida o existan
razones fundadas para pensar que estos derechos estan en riesgo, en razon del delito o de la
violacion de derechos humanos sufrida, las autoridades de acuerdo con sus competencias y
capacidades, adoptaran con caracter inmediato, las medidas que sean necesarias para evitar

que la victima sufra alguna lesion o dafio. Las medidas deben ser oportunas, especificas,
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adecuadas y eficientes para la proteccion de la victima y deben ser otorgadas e
implementadas a partir del momento y durante el tiempo que garanticen su objetivo.

En nuestro ordenamiento juridico pretende evidenciar, por un lado, la importancia de
incorporar el enfogque de género al tiempo de establecer normas en las que los derechos de
la victima se vean involucrados al momento de aplicar la Ley, el juzgador garantice una
reparacion integral en los términos constitucionales, como garantia de los derechos
humanos. La reparacidn no puede verse como una carga para quien ha recibido una sentencia
condenatoria, sino como el justo resarcimiento que la victima merece recibir por sufrir un
dano.

Otro caso de transcendencia nacional que dejo en evidencia que el exceso de velocidad,
la imprudencia y el uso irresponsable del auto es una combinacién mortal fue el del ciclista
Eduardo Tomala Piguave de 48 afios fue aprisionado entre un auto y un camion en el centro
de Santa Elena, la mafiana del 10 de noviembre cuando salia de una panaderia.

El auto blanco se subio a la vereda y recorri6 al menos 25 metros de distancia en contra
via, segun los peritajes de la Oficina de Investigaciones de Accidentes de Transito (OIAT).

El conductor del carro blanco responsable del accidente fue detenido para investigaciones.

2.5 Casos estadisticos
2.5.1 Agencia Nacional de Transito
Segun la Agencia Nacional de Transito, ANT, la tasa de fallecidos respecto al nimero de
siniestros de transito, indica que:
e En el 2015, la tasa fue: de 5,93 fallecidos por cada 100 accidentes (1.038
fallecidos en 17.492 accidentes).
e Enel 2016, volvio a subir a 6,28 fallecidos por cada 100 accidentes.

e Enel 2017, siguio al alza para llegar a 7,06.
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e Enel 2018 alcanz6 su tasa de mortalidad més alta de los Gltimos cinco afios, con

8,49 (1.950).
Segun las estadisticas nacionales, entre el 2015 y el 2018, més de 3,000 personas
resultaron con una discapacidad fisica por un accidente de transito. La ANT revela que el
38% de estos fallecimientos se concentr6 en 10 cantones. Los tres principales son Quito

(261 fallecidos), Guayaquil (162) y Santo Domingo de los Tsachilas (72).

antones con mas fallecidos

De enero a diciembre de 2019
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Figura 1. Cantones con mayor nimero de fallecimientos por accidentes de transito
Fuente: Agencia Nacional de Transito, 2019

2.5.2 Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil

Con respecto a la cantidad de accidentes de transito registrados en la ciudad de
Guayaquil, la ATM inform6 que el objetivo inicial es reducir en al menos un 10% las
muertes en las vias del cantdn y bajar a la mitad las fatalidades por accidentes para el afio
2030. También se planifica la construccién de un plan de seguridad vial. Uno de los desafios
mas urgentes, segun indicd la institucion, es controlar el exceso de velocidad.
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SINIESTROS de TRANSITO

En el aiio 2020 = 29% MENOS siniestros y 19% MAS fallecidos.
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Figura 2. Estadisticas de accidentes de transito en la ciudad de Guayaquil
Fuente: Agencia de Transito Municipal, 2020

Cada afio, més de 1,35 millones de vidas se pierden en las carreteras del mundo y hasta
50 millones de personas sufren lesiones en incidentes de transito. A escala mundial, estas

fatalidades son la principal causa de muerte entre las personas de 5 a 29 afios de edad, segun

la Organizacion Mundial de la Salud (OMS).

En el aiio 2020, se registraron en promedio 10 siniestros por dia.
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Figura 3. Evolucion de los siniestros de transito en promedio diarios en la ciudad de Guayaquil
Fuente: Agencia de Transito Municipal, 2020
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2.5.3 Otras de las causas probables de accidentes de transito

De acuerdo a las autoridades de transito del pais, existen multiples causas que generan

accidentes automovilisticos, entre los cuales destacan:

e

No respetar las sefiales reglamentarias de transito: 2766 siniestros, 2406
lesionados y 73 fallecidos.

No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos: 2541
siniestros, 2280 lesionados y 93 fallecidos.

No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le
antecede: 2301 siniestros, 1825 lesionados y 199 fallecidos.

Conducir bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotrépicas
y/o medicamentos: 1755 siniestros, 1222 lesionados y 86 fallecidos.

Realizar cambio brusco o indebido de carril: 1678 siniestros, 1568 lesionados y
106 muertos.

No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peatén: 1111 siniestros, 1109

lesionados y 139 fallecidos

11 Gastos Médicos ﬁ Fallecimiento

= n\
® ® Movilizacion é‘; Discapacidad

' Gastos Funerarios

El pago de protecciones SPPAT esta garantizado

Figura 4. Cobertura del seguro SPPAT
Fuente: Agencia Nacional de Transito, 2019
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Capitulo I11:
3 Marco metodoldgico
3.1 Tipos de investigacion.
e DESCRIPTIVA: Permite describir cuéles han sido los problemas al momento de
asignar métodos de restablecimiento a las victimas de accidentes de transito.
e DOCUMENTAL: Se han recopilado diversas fuentes como son las legislaciones,

teorias, conceptos, resoluciones.

3.2 Enfoque de investigacion

El enfoque ha sido cuantitativo realizando a profundidad una revision de la literatura
objeto de la investigacion. Igualmente, cualitativo donde se ha evaluado, ponderado e
interpretado la informacién obtenida principalmente a través de las entrevistas, con el

proposito de indagar en su significado profundo.

3.3 Meétodos de investigacion
Finalmente, el método aplicado para la investigacion sera el inductivo, siguiendo las
siguientes fases:

a. OBSERVACION: Se han observado los accidentes de transito, en los cuales se ha
aplicado algun tipo de indemnizacion para determinar la problematica percibida en
la legislacion actual y en los métodos para garantizar el pago de la misma.

b. CLASIFICACION DE LOS HECHOS: Mediante la clasificacion de los
accidentes de transito para determinar mecanismos de reparacion integral
aplicables a los delitos de transito, como la rehabilitacion de las victimas a través
de atencion médica, asi como la reparacion de dafios indemnizacién causados en
un accidente.

c. CONTRASTACION: Mediante la realizacion de entrevistas
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3.4 Poblacion
Se ha tomado a los Abogados del Colegio de Guayaquil que son 17.000, y victimas de

accidentes de transito que ha estado en estado grave

3.5 Muestra
La muestra ha sido aleatoria, no probabilistica e intencional, realizando las entrevistas a
20 abogados especialistas en materia de transito y a 10 victimas de siniestros de accidentes

de transito.

3.6 Técnicas de recoleccion de datos

En la presente investigacion se tuvo como objetivo demostrar la idea a defender con la
intervencion directa de victimas en accidentes y Abogados especialistas en el area de
transito, mediante las entrevistas realizadas se lograra una vision real sobre sentencia

condenatorias en la reparacion integral.

El analisis de los resultados obtenidos se ha realizado en base a los porcentajes de las
entrevistas sobre la idea a defender: Ejecucion de la reparacion integral en materia de
Trénsito establecida en sentencia condenatoria bajo las reglas del COIP y del COGEP en
delitos culposo aplicando el debido proceso durante todo el procedimiento para su

resolucion.

Se pudo estructurar entrevistas que estuvieran dirigida a las victimas en accidentes de
transito de la provincia del Guayas para su ejecucion en la reparacion integral donde fueron
consultados 5 personas que sufrieron accidentes y 10 abogados especializados en transito,
una vez realizada las entrevistas en delitos culposo de transito establecido en sentencia
condenatoria podemos establecer como el resultado del trabajo realizado. A continuacion,

los siguientes resultados:
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3.6.1 Andlisis de las entrevistas
ENTREVISTA DIRIGIDA A: Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a

de Transito.

1.- ¢ Cudl cree usted que es la principal causa de accidentes de transito en la provincia

del Guayas?

Tabla 1. Causas de transito en la provincia del Guayas

Poblacion Respuesta Frecuencia
Estado de Embriaguez 14 70%
Exceso de velocidad 6 30%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

M Estado de embriaguez

® Exceso de velocidad

Figura 5. Causas de transito en la provincia del Guayas
Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a los Abogados, se pudo
determinar que 14 de ellos respondieron que la principal causa de accidentes de transito en
la provincia del Guayas es manejar en estado de embriaguez, 6 respondieron el exceso de
velocidad, quedando asi el 100% de las entrevistas aplicadas a peritos especializados en el

tema.
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2.- ¢ Considera usted que se aplica de manera éptima la reparacion integral en materia

de transito?

Tabla 2. Aplicacién de la reparacion integral en materia de transito

Poblacién Respuesta Frecuencia
Si 5 25%
No 15 75%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

=S

= No

Figura 6. Aplicacion de la reparacion integral en materia de transito
Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a los Abogados, se pudo
determinar que 5 de ellos respondieron que si se aplica de manera Optima la reparacion
integral en materia de transito 25% y 15 de ellos pudieron responder que no se aplica de
manera Optima la reparacion integral en materia de transito 75%, quedando asi el 100% de

las entrevistas aplicadas a los Abogados especializados en el tema.
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3.- ¢ Conoce usted algo referente a la reparacion integral de las victimas en accidentes

de transito culposos con resultado de muerte?

Tabla 3. Referente para la reparacion integral de las victimas

Poblacién Respuesta Frecuencia
Si 16 80%
No 4 20%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

mS| mNO

Figura 7. Referente para la reparacion integral de las victimas
Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a los Abogados, se pudo
determinar que 16 de ellos respondieron que si conocen referente a la reparacién integral de
las victimas en accidentes de transito culposos con resultado de muerte 80% y 4 de ellos
pudieron responder que no conoce algo referente a la reparacion integral de las victimas en
accidentes de transito culposos con resultado de muerte 20% , quedando asi el 100% de las

entrevistas aplicadas a los abogados especializados en el tema.
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4.- ¢Cual considera usted que es la forma mas utilizada en la reparacion integral a

victima de accidentes de transito?

Tabla 4. Forma més utilizada en la reparacion integral a victimas

Poblacién Respuesta  Frecuencia
Valor Econémico 16 80%
Rehabilitacion a las victimas por Dafios Ocasionados 4 20%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

H Valor Econémico M Rehabilitacion por Dafos Ocasionados

Figura 8. Forma maés utilizada en la reparacién integral a victimas
Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a los Abogados, se pudo
determinar que 16 de ellos respondieron que el valor econémico es la forma mas utilizada
en la reparacion integral a victima en accidentes de transito es 80% y 4 de ellos pudieron
responder que es la Rehabilitacion a las victimas por los Dafios Ocasionados en accidentes
de transito 20%, quedando asi el 100% de las entrevistas aplicadas a los abogados

especializados en el tema.
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5.- ¢Cree usted que la aplicacion de la reparacion integral garantizara su restitucion

del derecho vulnerado en forma integra?

Tabla 5. Aplicacion de la reparacion integral como garantia de restitucion

Poblacién Respuesta Frecuencia
Si 14 70%
No 6 30%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

= NO

Figura 9. Aplicacion de la reparacion integral como garantia de restitucién
Fuente: Encuesta realizada a Abogados en libre ejercicio especialistas en materia a de Transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a los Abogados, se pudo
determinar que 6 abogados respondieron que la aplicacion de la reparacion integral si
garantizara su restitucion del derecho vulnerado en forma integra es el 30% y 14 de ellos
pudieron responder que la reparacion integral no garantizara su restitucion del derecho
vulnerado en forma integra el 70% de las entrevistas aplicadas a los abogados especializados

en el tema.
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Preguntas a las victimas en accidentes de transito

1.- ¢Conoce usted que es la reparacion integral?

Tabla 6. Conocimiento sobre la reparacion integral

Poblacion Respuesta Frecuencia
Si 8 80%
No 2 20%
Total 10 100%

Fuente: Encuesta realizada a victimas de accidentes de transito
Elaborador por: Donoso (2020)

=S| =NO

Figura 10. Conocimiento sobre la reparacién integral
Fuente: Encuesta realizada a victimas de accidentes de transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a victima de accidentes de transito

se pudo determinar que 8 de ellas si Conocen la reparacion es el 80% y 2 de ellos pudieron

responder que no conocen reparacién integral es el 20% de las entrevistas aplicadas a

victima que sufrieron accidentes en transito.
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2.- ¢,Conoce Usted si en los accidentes de transito las victimas tienen derecho a una

reparacion integral?

Tabla 7. Derechos de las victimas a una reparacion integral

Poblacién Respuesta Frecuencia
Si 8 80%
No 2 20%
Total 10 100%

Fuente: Encuesta realizada a victimas de accidentes de transito
Elaborador por: Donoso (2020)

=S| =NO

Figura 11. Derechos de las victimas a una reparacion integral
Fuente: Encuesta realizada a victimas de accidentes de transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacién en las entrevistas realizadas a victima de accidentes de transito
se pudo determinar que 8 de ellas si Conocen que en los accidentes de transito tienen derecho
a una reparacion integral es el 80% y 2 de ellos pudieron responder no conocer sobre los
derechos en la reparacidn integral en accidentes de transito dando el 20% de las entrevistas

aplicadas a victima gue sufrieron accidentes de transito.
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3.- ¢ Cree Usted que la indemnizacion a victimas en los accidentes de transito se cumple

en su totalidad?

Tabla 8. Indemnizacién en los accidentes de transito

Poblacién Respuesta Frecuencia
Si 2 20%
No 8 80%
Total 10 100%

Fuente: Encuesta realizada a victimas de accidentes de transito
Elaborador por: Donoso (2020)

ES| mNO

Figura 12. Indemnizacion en los accidentes de transito
Fuente: Encuesta realizada a victimas de accidentes de transito
Elaborador por: Donoso (2020)

Por medio de la aplicacion en las entrevistas realizadas a victima de accidentes de transito
se pudo determinar que 2 de ella respondié que la indemnizacién en los accidentes de
transito se cumple en su totalidad es el 20% y 8 de ellos pudieron responder que la
indemnizacion en los accidentes de transito no se cumple en su totalidad dando el 80% de

las entrevistas aplicadas a victima que sufrieron accidentes de transito.
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Capitulo IV
4 INFORME TECNICO

4.1 Titulo

La imposibilidad de la ejecucion en la reparacion material establecida dentro de una
sentencia condenatoria ejecutoriadas pese que el Juez de Garantia Penitenciarias ha
ejecutado todos los mecanismos Juridico tanto del COIP como del COGEP para su
ejecucion.
4.2 Objetivos del informe técnico
4.2.1 Objetivos General

Analizar la imposibilidad de la ejecucion en la reparacion material en los delitos culposo
de transito establecida en sentencia condenatoria ejecutoriada del mecanismo juridico bajo
las reglas del COIP y del COGEP.
4.2.2 Objetivos Especifico

e Determinar la naturaleza juridica en el incumplimiento de sentencias condenatorias

ejecutoriadas.
e Examinar mecanismos idoneos para que no haya imposibilidad en la ejecucion de la
reparacion integral dentro de una sentencia condenatoria ejecutoriada.

4.3 Justificacion

La Importancia de este informe técnico radica la aplicacién de los mecanismo en
reparacion integral de manera convincente, convirtiendo la garantia de todas las victimas
como el resultado del cometimiento de un delito, respetando y cumpliendo las sentencias
dictada por el juez no habiendo imposibilidad para su ejecucion tendran que asegurar la justa
restitucion del derecho vulnerado, por lo que se despierta un gran interés dentro de la
practica en aplicacion del Derecho, la figura de la reparacién integral no hay cumplimiento

de manera plena la restitucion del derecho violentado. El Interés de la justificacion consistir
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que la victima de accidentes en transito pueda ir describiendo los mecanismo de reparacion
integral como parte primordial del sistema tradicional juridico que administra justicia, lo
que permitiria contar con un soporte legal responsable equitativo, justo y garantista de sus
derechos, de conformidad con lo que disponen los convenios internacionales de derechos
humanos, la Constitucion de la Republica del Ecuador de manera expresa que regula la
proteccion e indemnizacion a la que tiene derecho la victima de manera particular.

4.4 Exposicion de los hechos

Transcurrian las 06:10 de ayer y en el kilbmetro 11 de la via Perimetral, por la Coop
Paquisha, se habian agolpado, como todos los dias, decenas de personas en un improvisado
paradero a esperar el bus para trasladarse a distintos puntos de la ciudad y de otras
provincias. Sin embargo, la tragedia les llegd en cuestion de segundos. Una camioneta
Chevrolet D-Max, de placa GQN-509, conducida por un individuo en estado etilico y que
aparentemente se qued6 dormido al volante, los arroll6 sin darles tiempo a esquivarla. Ocho
personas murieron instantaneamente y otras quince resultaron gravemente heridas. Los
cuerpos quedaron regados en el lugar, en medio de ropa, zapatos, ollas, maletas y
otras pertenencias de los afectados.

Moradores del sector al percatarse del suceso acudieron a auxiliar a las victimas y a tratar
de detener al causante de la tragedia; sin embargo, vigilantes de la Comision de Transito del
Guayas (CTG) que patrullaban la zona y vieron lo ocurrido tomaron al chofer responsable
y se lo llevaron del lugar, ante la indignacién de los habitantes que querian actuar con sus
propias manos. El conductor fue identificado como Luis Alberto Hessmer Vargas.

Al no cumplir su propdsito, los habitantes descargaron su furia contra la camioneta, la
cual viraron y tras destrozarla la quemaron. Antes, al revisar el automotor hallaron una
credencial de la CTG a nombre del hermano del conductor, lo que desatd mas violencia y

se dirigieron contra el patrullero disco 154 de la Oficina de Investigacion de Asuntos de
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Transito (OIAT), cuyos miembros indagaban las causas del suceso. El conductor, en estado
etilico, fue detenido y sentenciado a 12 afios.

Las investigaciones dijeron que la camioneta que él manejaba perdi6 pista y arrolld
incluso a personas que estaban en un local de comidas. El procesado debia pagar USD 35
000 por cada fallecido. Esa indemnizacién no se ha cumplido. Eso lo dicen al menos los
familiares de nueve victimas. La entonces Comision de Transito del Guayas report6 que el
acusado tenia 21 puntos menos en su licencia y USD 32 de deudas por infracciones
4.5 Analisis de lo actuado

La premisa que examina el derecho que tiene toda persona a ser reparado cuando se le
propicia un dafio. Si se considera que la vulneracién de un derecho implica el menoscabo a
las facultades juridicas de un sujeto, la imposibilidad de la ejecucion en la reparacion
material es vulneracidn de un derecho dafio en si mismo y segun la naturaleza del conflicto
se generan repercusiones en la vida juridica, psicolégica, econdmica y emocional del sujeto
activo.

Estos resultados constituyen las consecuencias de vulneracion donde surge las
necesidades de establecer la reparacion integral como lo expone el Coip y Cogep
observacion de los criterios de proporcionalidad para las diferentes afectaciones o perjuicios
padecidos por la victima en un accidente de transito.

Los propositos basicos que deben estar inmersos en todas las medidas de reparacion
integral ordenadas deben estar dirigidas: Ayudar a las victimas a mejorar su situacion, a
enfrentar las consecuencias del siniestro, reconociendo su dignidad como personas.

Mostrando solidaridad con las victimas estableciendo camino para restablecer su
confianza en la sociedad y las instituciones en nuestro pais haciendo comparacion deberian
existir seguros mas reforzados para cubrir los gastos médico una relatividad de seguros son

los que tiene Estados Unidos al momento de comprar vehiculos obtienen distintos tipos de
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seguros, gque le ayudaran a cubrir gastos médicos, seguros de vida, seguro de incapacidad
en caso emergencia de emergencia en accidentes de transito.
4.6 Resultados obtenidos

Dentro de los procesos que se llevan a cabo en materia de transito las sentencias
condenatorias ejecutoriadas el juez de garantias penitenciarias es el facultado para a ser
cumplir la reparacion integral muchos de los casos no hay cumplimiento de manera
completa, por motivo del infractor no tiene ingresos para solventar las indemnizaciones que
debe cumplir a la victima por los dafios ocasionados en accidentes de transito con sanciones
establecidas en el COIP y COGEP para su cumplimiento

Hay muchos casos que los sentenciados han cumplido la prision salen en libertad y se
declaran insolventes hasta indigentes al no tener dinero para cancelar la indemnizacion
impuesta, la insolvencia puede ser fraudulenta para evitar precisamente el cumplimiento de
las obligaciones, habiendo ocasiones en que los obligados a reparar se desprenden de bienes
y propiedades luego de cumplir la pena en prision, se dan por satisfechos y no hacen
nada para el cumplimiento de las indemnizaciones esto es lo imposibilita que la las
indemnizaciones a la victima no se pueda cumplir cuando sé a dictado sentencia por el juez.
4.7 Conclusiones del Informe técnico

Se pudo comprobar la imposibilidad de la reparacion integral ordenada en sentencia
condenatoria ejecutoriada nos conduciria a investigar que efectivo es el procedimiento
esencial si es necesario la intervencion del Estado, actuando en su obligacion de otorgar la
seguridad juridica y proteccidn a las victimas en siniestro de transito.

Se pudo verificar que las victimas en accidentes de transito deben entender cuéles son
sus realidades que viven el dia a dia ante una tragedia por el incumpliendo de una reparacion

integral, por lo cual se debe plantear mecanismos que involucren a quienes les corresponde
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determinar formas y mecanismos que pueda satisfacer su forma plena para el cumplimiento
en la sentencia condenatoria ejecutoriada.

En la legislacion ecuatoriana, se debe tener un replanteamiento al respecto concentrando
el contenido normativo de su alcance, realizando analisis exhaustivo adecuados a las
realidades juridicas y facticas, capaz de otorgar una reparacion integral real adaptando
mecanismos para el cumplimiento.

4.8 Recomendaciones del informe técnico

En primera instancia, se recomienda que las instituciones juridicas pongan mas control
en los mecanismos de la reparacion integral como se encuentra en la normativa del COIP y
COGEP, encontrando los elementos adecuados para el cumplimiento, exista la participacion
activa de las funciones del Estado capaces de generar el fortalecimiento y coordinacién en
las sentencias condenatorias ejecutoriadas.

Por medio de la reparacion integral, se le da prioridad a los perjudicados, para que, con
ello, puedan acceder, de manera 6ptima, al resarcimiento, generando su restablecimiento
indispensable para la participacion activa de las victimas en el proceso y ejecucion en la
sentencia condenatoria, reconociendo quienes deben reclamar la atencién de sus
aspiraciones, cumpliendo los mecanismos de reparacion, satisfaciendo sus verdaderas
pretensiones.

Una intervencion estatal debe estar encaminada a la implementacién de politicas publicas
destinadas para atender de manera optima los requerimientos de las victimas luego de un
siniestro, no estar limitada a una indemnizacién de caracter econdémico, sino que la
participacion directa del Estado para que se materialicen con criterios objetivos de la

reparacion integral, restituyendo en lo posible los efectos de las infracciones.
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CONCLUSIONES

Dentro del proyecto investigativo se pudo comprobar que las medidas de reparacion
integral en los dafios materiales su cumplimiento es infructuoso teniendo en consideracion
que el infractor generalmente cuando se encuentra privado de su libertad alega no poder
generar ingreso alguno para cancelar econémicamente los dafios ocasionado a la victima o
se declaran insolvente para no cumplir las obligaciones.

En las entrevistas realizadas se pudo verificar que el mecanismo mas utilizado son las
indemnizaciones econdémicas para los perjudicados existiendo diversas formas de
reparacion integral como establece el Cadigo Organico Integral Penal en su articulo 77, 78,
78.1, debiendo entender que el valor econdmico no es todo necesitando otros tipo de
reparacion la Rehabilitacion para sus lesiones, problemas psicolégico, pérdida auditiva,
amputacion de alguna extremidad secuelas causada en accidentes todas personas afectadas
no son cargas para la sociedad, pero requieren ayuda adecuada.

Las victimas de siniestros y sus familias necesitan todo apoyo, proteccion necesaria no
por solidaridad ante la tragedia que se vive en un accidente, sino porque este les corresponde
por los derechos morales y ético quedando todas clases de secuelas producido por un
percance, donde no se puede olvidar facilmente.

Existe una limitada aplicacion de la reparacion integral a las victimas que sufrieron
accidentes de trénsito, aunque el delito haya sido sancionado como establece la ley con
reduccion de puntos o prision, y muchos de los casos las victimas prefieren abandonar los
procesos.

El objetivo de esta conclusion es contribuir al acervo de los conocimientos sobre la
seguridad vial con lo que se pretenda fomentar una mayor cooperacion de innovacion y
compromiso para prevenir accidentes de transito con una sentencia condenatoria

ejecutoriada.
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RECOMENDACIONES.

Se sugiere que en los otros estudios posteriores al tema se puedan implementar métodos
mas idoneos donde pueda cumplirse en su plenitud la reparacion integral a victimas en
accidentes de transito.

Los dafios psicolégicos deberian ser evaluados por un profesional que conozca de la
materia a fin de que se pueda determinar los trastornos y dafios ocasionados en accidente,
lo cual en la préctica esto no se aplica.

La reparacion integral debe ser valorada efectivamente y no solo por la sana critica de
los jueces penales o del tribunal penal que conoce el hecho, sino por peritos especializados
en la materia, es preciso sefialar que no solamente quien comete un delito tiene la obligacién
de cumplir con la reaparicion, sino también el Estado cuando se ha incurrido en la violacién
de un derecho.

Deban existir programas que ayuden a las victimas en su salud integral como
rehabilitacion fisica psicoldgica, educacion, empleo es necesario que se pueda implementar
medidas de satisfaccion para una verdadera reparacion integral y sus derechos no queden
indefenso.

Qué las medidas iddneas para el tramite de la reparacion integral tengan mas viabilidad
accesibilidad y rapidez de esta manera las victimas puedan ser atendidas en la brevedad

posibles por su naturaleza del dafio moral y material o del bien juridico protegido.

66



Bibliografia

Baquerizo, J. (2010). Una mirada critica sobre la ponderacion de principios en la
experiencia. Revista Juridica UCSG, 219-240.

Bolivar, R. (2017). SISTEMA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL DEL ECUADOR
MODELO DE GESTION. Guayaquil: Universidad Laica Vicente Rocafuerte .

Comisién Interamericana de Derechos Humanos —[CIDH]. (2013). Verdad, justiciay
reparacion: Cuarto informe sobre la situacion de derechos humanos en Colombia.
Obtenido de Comision Interamericana de Derechos Humanos —[CIDH]:
http://lwww.oas.org/es/cidh/docs/pdfs/justicia-verdad-reparacion-es.pdf

DeConceptos. (2018). Concepto de accidente. Obtenido de DeConceptos:
https://deconceptos.com/general/accidente-de-transito

Diario El Comercio. (3 de Mayo de 2015). Estas son las historias de victimas de transito
gue no han podido cobrar sus indemnizaciones. Obtenido de Actualidad :
https://www.elcomercio.com/actualidad/indemnizacion-accidentes-atropellado-
siniestros-juicios.html

Diario El Telegrafo. (2 de Julio de 2018). El 23% de accidentes se debe al uso de celular.
Diario El Telegrafo, pag. 2.

Diario El Universo. (22 de Agosto de 2018). En transito, 6% de denuncias logra sentencia
en Ecuador. Obtenido de Destacados:
https://www.eluniverso.com/noticias/2018/08/22/nota/6917123/transito-6-
denuncias-logra-sentencia

Diario El Universo. (17 de Agosto de 2018). Tasa de fallecidos por accidentes de transito

en Ecuador ha aumentado en el 2018. Diario El Universo, pag. 3.

67



Escudero, J., & Benavides, J. (2013). Manual de justicia constitucional ecuatoriana.
Quito: Corte Constitucional del Ecuador.

Falconi, J. G. (2005). Parte Practica del juicio por accion de dafio moral y forma de
cuantificar su reparacion. . Quito: Ediciones Rodi.

Koteich, M. (2006). El dafio extrapatrimonial, las categorias y su resarcimiento. Revista de
derecho privado, 161-193.

MAPFRE. (2006). Libro verde de la Seguridad Vial. . Madrid.: Fundaci[on MAPFRE.

MAPFRE. (2017). "Velocidad y usuarios vulnerables". . Fundacion MAPFRE.

Organizacion mundial de la Salud. (7 de Diciembre de 2018). Datos y cifras. Obtenido de
Accidentes de transito: https://www.who.int/es/news-room/fact-sheets/detail/road-
traffic-injuries

Rastelli, J. M. (21 de Octubre de 2017). Agentes de control de vehiculos autbnomos en
entornos urbanos y autovias. Obtenido de
http://eprints.ucm.es/15311/1/T33773.pdf

Saldarriaga, N., & Jimenez, A. (2016). Definicion . Obtenido de Accidentes de transito:
http://transito-accidentesdetransito.blogspot.com/2012/03/definicion.html

Teran, M. J. (2017). La proporcionalidad de la pena de los delitos culposos de transito. .
Quito: UNIVERSIDAD REGIONAL AUTONOMA DE LOS ANDES.

Visintini, G. (2015). ¢Que es la responsabilidad civil?: Fundamentos de la disciplina de
los hechos ilicitos y del incumplimiento contractual. Bogota : Universidad
Externado de Colombia.

Zaffaroni, E. (2014). Manual de Derecho Penal. Buenos Aires.

68



ANEexXos

https://radioatalaya.net/

69


https://www.elcomercio.com/actualidad/mujer-perdio-pierna-accidente-quito.html

https://radioatalaya.net/

70



https://www.elcomercio.com/actualidad/victimas-accidentes-transito-testimonios-

guayaquil.html

71


https://www.elcomercio.com/actualidad/victimas-accidentes-transito-testimonios-guayaquil.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/victimas-accidentes-transito-testimonios-guayaquil.html

https://www.eluniverso.com/2010/09/06/1/1422/chofer-ebrio-mato-15-personas.

!\w\ /
4

AV

https://www.derechoecuador.com/estado-de-embriaguez-en-accidentes-de-transito

72


https://www.derechoecuador.com/estado-de-embriaguez-en-accidentes-de-transito

https://www.eluniverso.com/2010/09/06/1/1422/chofer-ebrio-mato-15-personas.

73



https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-perimetral-indemnizacion-guayas-

arrollamiento.html

https://www.elcomercio.com/actualidad/accidentes-transito-fallecidos-victimas-

costa.htm

74


https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-perimetral-indemnizacion-guayas-arrollamiento.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-perimetral-indemnizacion-guayas-arrollamiento.html

https://www.elcomercio.com/actualidad/indemnizacion-accidentes-atropellado-

siniestros-juicios.html

75


https://www.elcomercio.com/actualidad/indemnizacion-accidentes-atropellado-siniestros-juicios.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/indemnizacion-accidentes-atropellado-siniestros-juicios.html

https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-perimetral-indemnizacion-quayas-

arrollamiento.html

https://www.eluniverso.com/2010/09/06/1/1422/chofer-ebrio-mato-15-personas.

76


https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-perimetral-indemnizacion-guayas-arrollamiento.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-perimetral-indemnizacion-guayas-arrollamiento.html

-
S TRy

g L — % e




—
et

—

https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-transito-amputaciones-superacion-

heridas.html

78


https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-transito-amputaciones-superacion-heridas.html
https://www.elcomercio.com/actualidad/accidente-transito-amputaciones-superacion-heridas.html

1aza. Ocurri6 en el knr
ntes de Naranjal.
os, la mayoria.

& caTonean o & Que vetan s VeSS i & oo

b, FDguE B0 S preetal fe
roe ruaisdados hasca & Sospiesl
Luis Vernazs de Gusyagy s

mju-ma-;w--—_q

fo 3 Guavagesd y el for-  vedor Usos Norabas y owros pe
oo seotido contrario.  dian suilie, micaizas Los cadive-
- i

: : Mor..

Ghnllﬁ Balarezo se recupera satisfactoriamente en el hospital
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