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RESUMEN

Con la presente investigacion se pretende analizar el aporte que tienen las
producciones audiovisuales como una herramienta formativa con contenido de educacion y
seguridad, ademas de demostrar la importancia de conocer estas medidas de prevencion que
ayude a crear una nueva y mejor cultura en el transito.

Por esta razon se considera necesario conocer temas sobre Educacion y seguridad vial
desde temprana edad como elemento esencial que favorezca a fomentar valores y nuevos
habitos que aporten a mejorar nuestra conducta sobre las vias.

Por lo cual se abordé un enfoque mixto o cualicuantitativo, en la cual se trabajo con
una ficha de observacién que funcion6 para registrar y verificar el comportamiento que tienen
los usuarios viales sobre las vias terrestre de la ciudad, a través de un estudio estadistico la
encuesta permitio evaluar el nivel de conocimientos sobre las leyes, normas y reglamentos de
transito, mientras que, como Ultimo método investigativo se entrevistd a dos expertos
productores audiovisuales donde dieron sus opiniones Yy perspectivas respecto al

funcionamiento y al uso de este producto visual como una herramienta educomunicacional.

Palabras calve: Educacidn, seguridad vial, produccién audiovisual, usuario.
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ABSTRACT

This research aims to analyze the contribution of audiovisual productions as a training
tool with education and safety content, in addition to demonstrating the importance of

knowing these prevention measures that help create a new and better culture in transit.

For this reason, it is considered necessary to know topics about Education and road
safety from an early age as an essential element that favors the promotion of values and new

habits that contribute to improving our behavior on the roads.

Therefore, a mixed or qualitative quantitative approach was approached, in which we
worked with an observation sheet that worked to record and verify the behavior of road users
on the city's land roads, through a statistical study the survey It allowed assessing the level of
knowledge about traffic laws, regulations and regulations, while, as a last investigative
method, two expert audiovisual producers were interviewed where they gave their opinions
and perspectives regarding the operation and use of this visual product as an edu-

communication tool .

Key  words: Education, road  safety, audiovisual production, usuary
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INTRODUCCION

En una sociedad urbanizada y una movilidad vehicular y peatonal compleja que crece
cada dia. Los accidentes de transito figuran como un gran problema a nivel nacional, estos
hechos han conmocionado a todo un pais que deja como resultado incontables pérdidas

humanas.

Por esta razon se considera necesario conocer temas sobre Educacion y seguridad vial
desde temprana edad como elemento esencial que favorezca a fomentar valores y nuevos
habitos que aporten a mejorar nuestra conducta sobre las vias. Con la finalidad de que cada
uno de los actores de la via se convierta en un futuro conductor y peatdon socialmente
responsables, prudentes y que a su vez conozca las herramientas para prevenir siniestros de

transito.

Un medio eficiente para evadir accidentes de transito es a través de la Educacion y
seguridad vial, conocer la norma legislativa, saber descifrar las sefiales y decidir respetar cada

una de estas reglas fundamentales garantiza tener una movilidad segura.

Con la presente investigacion se pretende analizar el aporte que tendria las
producciones audiovisuales como una herramienta formativa con contenido de educacion y
seguridad, ademas de demostrar la importancia de conocer estas medidas de prevencion que

ayude a crear una nueva y mejor cultura en el transito.

El primer capitulo estda enfocado en el planteamiento del problema, objetivos
generales y especificos planteados, la sistematizacion y justificacion del tema de

investigacion, asi como también la idea a defender y exponer las posibles soluciones.

Para sustentar la investigacion, en la Il capitulo se presentan los antecedentes de los
accidentes de tréansito, informacion necesaria que colabore con la importancia de conocer
sobre las normas de educacion y seguridad para tener un mejor desplazamiento por las vias,
conceptos relacionados en produccién audiovisual, datos referenciales, bibliografia y bases

legales.



Mientras que el 111 capitulo se detallan los mecanismos metodologicos aplicados que
respalden la indagacién obtenida durante el proceso de recoleccion de datos, los mismos que
permitan responder lo antes expuestos, presentar una investigacion autentica y por ultimo las

conclusiones y recomendaciones finales.



CAPITULO |

DISENO DE LA INVESTIGACION
TEMA:

PRODUCCION AUDIOVISUAL COMO HERRAMIENTA FORMATIVA EN
PROCESOS DE EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL.

TITULO

PRODUCCION AUDIOVISUAL COMO HERRAMIENTA FORMATIVA EN
PROCESOS DE EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL DE LOS USUARIOS VIALES
DE LA CUIDAD DE GUAYAQUIL.

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A diario, en todos los medios de comunicacion a nivel mundial, es comun observar que

en algun lugar hubo un accidente de transito.

Las estadisticas muestran a Ecuador con una carente cultura vial donde los
protagonistas, transelntes (nifios, nifias, jovenes, adultos mayores, y personas con
discapacidad), incurren en imprudencias ineludibles con un alto riesgo que, en ocasiones
terminan de forma tragica y a su vez conductores (ciclistas, motociclistas) quienes hacen caso
omiso a las leyes y reglamentos de transito, infringiendo el deber objetivo de cuidado e
ignorando el sentido comun; se podria decir que poco valoran la vida humana, por tales

motivos la tasa de mortalidad en el pais no deja de aumentar el nimero de victimas cada afio.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS), indica que anualmente alrededor 1,35
millones de vidas mueren a causa de accidentes de transito y hasta 50 millones de personas
sufren traumatismos no mortales, y muchos traumatismos que provocan discapacidad en estos

siniestros.

A nivel de Latinoamérica, Ecuador ocupa el segundo lugar con un alto indice de

siniestralidad en sus vias, debajo de Venezuela que esta en primer lugar.

El Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), ha situado que en Ecuador los
accidentes de transito lo consideran como la sexta causa de mortalidad, después de las

enfermedades como la diabetes y afectaciones cardiacas.



Las estadisticas de la ANT (Agencia Nacional de Transito) establecen un aumento
considerable; segun esta entidad, en el afio 2016 el resultado fue de 972 muertos en 15.473
siniestros registrados, lo cual representa el 6,28% en comparacion de afios anteriores. EI 2017
reflejé un alza de 7,06% con un total de 1.011 muertos en 14.322 accidentes. En el 2018 este
porcentaje se elevd a 8,49%. En este afo se registraron 1.058 fallecidos en 12.460 siniestros.
Esta es la tasa de mortalidad mas alta en los ultimos afios, la siniestralidad va en aumento por
la falta de cultura de trénsito tanto en los conductores como en los peatones, esto se deberia a

la inobservancia e imprudencia al no respetar las sefiales existentes.

En el afio 2018 se reporto tal vez uno de los siniestros més lamentables en nuestro pais.
Un bus de la cooperativa “Sefior de los Milagros” que transportaba a hinchas de un equipo de
fatbol con destino a la ciudad de Guayaquil se volco, la desgracia tuvo lugar en el kilometro
57 de la via Cuenca. -Molleturo, provincia de Azuay, en la cual 12 personas fallecieron y 30

resultaron lesionadas.

Mientras que en este afio 2019, segun reportes emitidos por la Autoridad de Transito
Municipal (ATM), se registraron ocho accidentes en sus primeros dias en diferentes puntos

de la cuidad.

Luego de conocer estas cifras es notable que existe un gran problema, es por eso que
muchos se preguntan, ¢Por qué a lo largo de los afios no se logra reducir el nimero de
muertes por accidentes de transito en las vias? La ANT puntualiza que el exceso de
velocidad, la conduccion en estado de embriaguez, el consumo de sustancias estupefacientes,
el suefio, la distraccion, el no respetar las sefiales reglamentarias de transito, dafios
mecanicos, mal estacionados, cambio brusco o indebido de carril, no utilizar el cinturon de
seguridad, el uso del celular al conducir por parte de los conductores, y la imprudencia del
peaton al no circular por la zona de seguridad desconociendo sobre sus derechos y
obligaciones, y no respetar la sefializacion existente (semaforo y sefiales manuales), son las
principales causas por las cuales se producen accidentes, lo que deja constancia de que en

Ecuador hay escasa cultura vial.

Anteriormente la autoridad que asumia esta competencia era la Comision de Transito
del Ecuador (CTE), durante su tiempo de vigencia en la ciudad de Guayaquil, esta institucion
impartio charlas y talleres a jovenes, los cuales desde varios puntos de vista lograron

resultados positivos para los ciudadanos.



El 1 de agosto del 2015, la Autoridad de Transito Municipal (ATM), asumié la
planificacion operativa del control del transporte terrestre, transito y seguridad vial de la
ciudad de Guayaquil, por tal motivo consideré importante la creacion de una unidad que se
dedique en forma exclusiva a la capacitacion de los usuarios viales en general sobre leyes,
reglamentos y normas de comportamiento vial, conductas preventivas con la finalidad de

reducir siniestros de transito.

El 28 de julio del 2017 se cre6 la “Unidad de Educacion y Seguridad vial” de la
autoridad de transito municipal, la misma que busca proteger y garantizar la conducta vial de
todos los usuarios de vias, elevar propuestas de mejoras, desarrollando instancias de
comunicacion y concientizacion con el ciudadano en normas de transito, potenciar el
desarrollo de actividades de prevencidn y educacion de seguridad vial de calidad junto con un
personal operativo altamente capacitado, profesional, con experiencia en procedimientos y en

materia de transito.

De esta forma se buscara una estrategia para hacer que los medios de comunicacion
quienes tienen el proposito de informar, educar y entretener, se involucren de una u otra
forma, esto de acuerdo con la ley de comunicacion en cuyo articulo 8 indica que: “Art. 8.-
Prevalencia en la difusion de contenidos. - en forma general, difundiran contenidos con

caracter informativo, educativo y cultural, en forma prevalente......

Los medios audiovisuales, especificamente television, se la considera como uno de los
mass media mas influyentes en la sociedad; por ende este proyecto tiene como finalidad
investigar y conocer el alcance de las diferentes propuestas audiovisuales presentadas con
anterioridad y si estas han cumplido con sus expectativas en concientizacion sobre temas de
transito, buscando determinar el nivel de cultura vial, ademas si los jovenes son conscientes
de los riesgos al momento de transitar y las consecuencias de no tener conocimiento e

instruccion previa al momento de conducir un vehiculo.
1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

¢Como influye la produccion audiovisual como herramienta formativa en los procesos

de educacion y seguridad vial?

1.3 SISTEMATIZACION DEL PROBLEMA
= La produccion audiovisual como herramienta formativa en procesos de educacion y

seguridad vial.



= ; Qué es una produccion audiovisual?

= ; En que consiste el termino EduComunicacional?

= ;En qué consiste y por qué es importante la Educacion y seguridad vial?

= ; Como se diferencian los delitos y las contravenciones de transito?

= ;Cual es la contravencion mas comun que se comete con mayor frecuencia?

= ; Deberes y derechos que tienen los grupos ciudadanos?

= ;Consecuencia por la que los conductores desobedecen las sefiales de transito?

= Principales causas de los accidentes de transito

= ;Qué medios de comunicacién cumplen con la normativa de la LOC de generar

contenido educativo de indole vial?

1.4 OBJETIVO DE INVESTIGACION
1.41 OBJETIVO GENERAL

Analizar la producciéon audiovisual como herramienta de procesos formativos en

materia de educacion y seguridad vial en la ciudad de Guayaquil.

1.4.2 OBJETIVO ESPECIFICOS

=Determinar las bases tedricas y epistemoldgicas que sustenten el desarrollo de la
presente investigacion sobre la produccion audiovisual como herramienta
Educomunicacional en materia de seguridad vial.

=Determinar las principales causas de accidentes de transito.

= Definir conceptos y bases legales en materia de transito.

= |dentificar el grado de conocimiento de los jovenes en educacion y seguridad vial.
=Valorar la produccién audiovisual como herramienta Educomunicacional en materia

de seguridad vial.

=Recomendar el uso de produccion audiovisual en la formacidn sobre educacion vial.

1.5 JUSTIFICACION

En la actualidad, las producciones audiovisuales cuyos contenidos vayan enfocados a la
educacion y concientizacion sobre deberes y obligaciones en temas de transito son muy
escasas; al conocer por fuentes oficiales ANT (Agencia Nacional de Transito) las cifras en

temas de siniestros, se propone buscar una estrategia innovadora para que, a través de videos
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los usuarios desarrollen sentido comdn para que conozcan sobre el comportamiento en la red

vial.

Esta investigacion pretende presentar los resultados que se podrian mejorar con este
tipo de propuestas y un mejor aprovechamiento de los recursos visuales ya que es de facil
interpretacion por parte de los grupos juveniles, muy aparte que el mensaje se lo puede

transmitir y compartir de forma inmediata en diferentes formatos.

Los que se beneficiaran con esta indagacion seran todos los usuarios viales no solo de
Guayaquil, sino a nivel nacional, para de esta manera dejar un antecedente a esta gran
problemética como son los accidentes de transito que ocurren a diario. A través de una forma
dindmica y visual poder conocer sus derechos, deberes y obligaciones tanto como peaton,
pasajero y conductor, para socializar y cultivar a las nuevas generaciones una mejor

disciplina, crear conciencia social y reducir los siniestros en las vias.

1.6 DELIMITACION DEL TEMA
= Dirigido a: Jovenes y adolescentes entre 15 a 18 afios.
= Ubicacion: Cuidad Guayaquil.
= Campo: Unidad Educativa Atenas International School
= Area: Bachillerato
= Delimitacion de Tiempo: 2019 — 2020

1.7 IDEA A DEFENDER

Si existieran piezas audiovisuales en materia de educacién y seguridad vial se
fomentaria un cambio de conducta y conciencia en la red vial por parte de la ciudadania al

conocer sus derechos, deberes y obligaciones.

1.8 LINEA DE INVESTIGACION INSTITUCIONAL
Dominio: Modelos pedagdgicos inclusivos innovadores y transformadores de escenarios
en ambientes de aprendizaje con cohesion e inclusion social.
Linea Institucional: Formacion integral, atencion a la diversidad y educacion inclusiva.

Lineas de la Facultad: Inclusion social educativa, atencion a la diversidad.



CAPITULO 1

MARCO TEORICO

2.1 ANTECEDENTES

En este capitulo y marco de planificacion se pretende que los ciudadanos guayaquilefios
de forma especial los jovenes se conviertan en la guia del futuro incorporando de forma
paulatina conocimientos en temas de educacion y seguridad vial, con el fin de que a largo
plazo sean capaces de tomar decisiones que contribuyan a mejorar su conducta para disminuir

la tasa de siniestralidad en el pais.

Con el presente proyecto se busca incentivar a los estudiantes a tener una mejor cultura
vial que conlleve a crear una conciencia clara que les permita identificar cuales son los
riesgos que se originan al irrespetar las normas de transito, ademas de evaluar el grado de

peligro que representa al estar en las vias.
2.1.1 PRIMER ACCIDENTE DE TRANSITO A NIVEL MUNDIAL

En 1896 en Irlanda, Mary Ward fallecié a los 42 afios, fue una eminente cientifica
anglo-irlandesa reconocida en su pais, pionera en los campos de la microscopia y telecopia,
Ward murié tras caer bajo las ruedas de un coche de vapor experimental construido por sus
primos. El suceso ocurrié el 31 de agosto de 1869, convirtiéndose en la primera persona

fallecida por un vehiculo a motor.

Figura 1 Mary Ward, primera victima por accidente.
Fuente: (Kukso, 2019)


https://es.wikipedia.org/wiki/Autom%C3%B3vil_de_vapor
https://es.wikipedia.org/wiki/Accidente_de_tr%C3%A1fico

En 1896, Inglaterra, Bridget Driscoll, de Surrey, de 44 afios, es la primera persona
fallecida (atropellada) por un automoévil impulsado por un motor a gasolina. Este incidente
acontecio el 17 de agosto de 1896: Segun los reportes de aquel entonces el vehiculo
pertenecia a la compafia Anglo-Francesa Roger-Benz, y era conducido por Arturo Edsell,
empleado de la entidad, él se transportaba a una velocidad de 10 km/h, excediendo el limite

permitido de ese entonces que era de 6km/h.

Aquel dia el conductor Arturo Edsell a pesar del grito “retroceda”, de que sonara la
campana y que las acompafiantes reaccionaran antes de la colision, la sefiora Driscoll se
paraliz6 y murié a causas de las heridas graves en su cabeza, y se convirtio en el primer
peaton fallecido en un siniestro automovilistico. Después de una larga investigacion de
aproximadamente 6 horas y con las pruebas pertinentes el veredicto final lo determiné como
una “muerte accidental”, y no se llevo a ningn proceso legal contra del conductor ni de la

compafiia.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS), en conmemoracion de aquel suceso que
se registré como la primera muerte que involucra a un peaton por accidente de transito que
fue inmersa Bridget Driscoll, el 17 de agosto se implantd como el “Dia Mundial del
Peaton”, con la finalidad de difundir una cultura vial, reforzar el uso de los espacios
peatonales, promover el respeto, asi como recordar las obligaciones que implica la

circulacion a pie.
2.1.2 COMISION DE TRANSITO DEL GUAYAS (C.T.G)

Esta institucion se fundo en el afio de 1948 con el decreto de emergencia del Presidente
Constitucional de la Republica: Carlos Julio Arosemena Tola, quién firmé dicho mandato el
29 de enero de 1948. La C.T.G. se cred con la finalidad de ser la institucion encargada del
control sobre las vias, ser el brazo ejecutor y de dar cumplimiento a las normativas de
transito, establecer mejoras en la infraestructura vial y en los diferentes tipos de transportes,
mejorar los sistemas de seguridad para los vehiculos, asi como establecer programas de

educacion vial.

Desde su inicio contd con el apoyo incondicional de los ciudadanos y autoridades, la
creacion de este organismo era un “verdadero clamor” de la ciudadania por la elevada

cantidad de accidentes que acontecian a diario en la provincia. Al poco tiempo se vio en la



necesidad de reforzar con mas elementos para tener un mayor alcance de vigilancia; luego de
afios de servicio la Comisién de Transito del Guayas (C.T.G) pasé a incorporarse al sistema
nacional de control que ahora forma parte y cambié su nombre a Comision de Trénsito del
Ecuador (C.T.E).

En concordancia de lo que establece la Constitucion del Ecuador en su dltima revision
en el afio 2008, el Capitulo cuarto Régimen de competencias, Art. 264 y el art. 55 Cadigo
organico organizacion territorial autonomia descentralizacion (COOTAD) revela que los
Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales podran asumir competencias exclusivas
de trénsito sin perjuicio en planificacion, regulacion y control dentro de su territorio que

determina la ley.

Guayaquil es uno de los (GAD'S) Gobiernos Autonomos Descentralizados con la mejor
gestion administrativa del Ecuador, tomo6 su competencia de transito mediante sus consejeros

municipales liderado por el Ab. Jaime Nebot Saadi, exalcalde de la cuidad.

En el 2012 el Municipio de Guayaquil se cre6 la Empresa pablica municipal de transito
bajo el nombre de la Autoridad de Transito Municipal (A.T.M.) con el objetivo de tener un
organismo moderador en las vias, con la mision de establecer y ejecutar politicas para
implementar un sistema integrado de regulacion, control, seguridad vial y la preservacion del
medio ambiente y la vision de formar en la ciudadania una cultura de movilidad que conlleve
a la mejora constante del transito, transporte terrestre y la seguridad vial; a través del
desarrollo de un sistema integrado de vialidad, transporte, regulacién y control en un periodo

de 4 afos.

La A.T.M asumié la competitividad el 1 de agosto del 2015, desde aquella fecha la
Comision de Transito del Ecuador dej6 el control de las calles de Guayaquil la cual manejé
por mas 67 afios desde su fundacion. La transferencia de dominio fue en el Hemiciclo la
Rotonda 9 de Octubre y Malecén, centro de la cuidad, EI General Luis Lalama Alvarado, jefe
del cuerpo de Vigilante de la CTE, atribuy6 el mando al Crnel. Lcdo. Enrique Varas Rendon
que se convirtié en el primer comandante del control de transito de la ATM, a partir de esa

fecha los vigilantes fueron retirados del area urbana.

La Empresa Publica Municipal de Transito (A.T.M), junto a su cuerpo de agentes
civiles de transito, después de un proceso de instruccion durante 6 meses se convirtieron en

los encargados de fiscalizar, organizar, controlar y patrullar las calles de la cuidad.

10



o

Figura 2: (Mestanza), Guayaquil, 2015. Municipio asume el

control de transito en Guayaquil.

Fuente: Diario EL COMERCIO version digital.

En los procesos de capacitacion y educacion de acuerdo a lo que establece la
Constitucion del Ecuador y la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, en los Art. 26 y 4 respectivamente indican que es deber del Estado garantizar a todas las
personas de forma individual o colectiva a la libre ensefianza en su propio lenguaje y ambito

cultural en materia de transito.

Durante su administracién, la CTE para dar cumplimiento a la normativa denominé uno
de sus proyectos ‘“Nuevo Rumbo Cultural”, donde participaron alrededor de 30.000
estudiantes de 150 establecimientos educativos de la provincia con el fin de preparar durante
los dias sabados a jovenes para recibir instruccion tedrica (leyes y reglamentos) y préctica
(apoyo de agentes en las calles), para que los mismos repliquen lo aprendido en sus
respectivos planteles y hogares sobre las normas que deben seguir tanto los peatones como

los conductores.
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2.1.3 EDUCACION VIAL EN GUAYAQUIL

En la actualidad la ATM, institucion encargada del transito del canton, debido a la
necesidad de tener un ente encargado de obedecer a lo expuesto cre6 la Unidad de Educacion
y Seguridad vial (UESV) el 28 de julio del 2017, con el objetivo de integrar, ensefar y
educar a los usuarios de las vias de forma general para el uso correcto de todos los medios de
transporte terrestre y de como transitar dentro de la calzada para que de esta forma busquen

salvaguardar su integridad fisica y precautelar su seguridad.

2.1.4 MISION DE LA UNIDAD DE EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL.

La misién de la UESV es ser una unidad que busca proteger y garantizar la conducta
vial de todos los usuarios de las vias, mediante la capacitacion constante y de calidad, ademas
de elevar propuestas para mejorar las mismas, en consecuencia, con las normas establecidas,
desarrollando instancias de comunicacién y concientizacién con el cuidado en lo que a
normas de transito se refiere a fin de lograr mejorar los niveles de seguridad en la circulacion

de espacios publicos.

2.1.5 VISION DE LA UNIDAD DE EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL

Su visién es ser formadores del cambio de comportamiento de los usuarios viales,
contribuyendo enormemente a que los accidentes de transito disminuyan, ademas buscan
potenciar el desarrollo de actividades de prevencion y educacion en materia de seguridad vial

de excelencia expresada en calidad.

La Unidad de Educacién Vial en su primer afio alcanzo6 a capacitar un total de 72.000
personas en temas de educacion vial en diferentes entidades representativas de la cuidad; en
el 2018 supero la cifra y logré orientar a 110.000 usuarios viales entre empresas publicas,

privadas, escuelas, colegios y sectores populares.

El programa denominado “Generacién del Cambio” que realiza la UESV consiste en
educar e incentivar a los estudiantes de bachillerato de distintas unidades educativas quienes

se convertiran en futuros conductores, a conocer acerca de los riesgos en las vias, comprender
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las normativas de transito y asi promover una mejor cultura vial y mediante esta estrategia

reducir los accidentes.

En la actualidad es importante impartir temas de educacion vial en los adolescentes;
una publicacion realizada por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) 2017 revela: “Que
los mas propensos en sufrir y estan inmersos en los accidentes de transito son jovenes de 15 a

18 afios de edad, debido a su inexperiencia y falta de conocimiento”.

Compartir contenido de seguridad vial a los usuarios de las vias debe considerarse de
forma trascendental, en Ecuador existe una pésima cultura vial, este factor se ha convertido
en una de las principales causas de muerte por accidentes de transito, se toma en cuenta que
la mayoria de los ciudadanos se han enfocado en otros &mbitos y no existe la preocupacion

por auto-educarse.

Un claro ejemplo de aquello es que en la cuidad, los conductores no respetan las
normas de circulacion, los motociclistas trasladan pasajeros mas alla de la capacidad
permitida, ademas de no llevar el respectivo casco homologado de seguridad, y en los
peatones los cruces indebidos, a pesar de que las leyes son cada vez mas estrictas, aln no se
logra superar esta problemética desde su ultima reforma en el afio 2014.

2.1.6 SEGURIDAD VIAL

Consiste en la disciplina (conducta humana particular o colectiva) que aplica acciones y
mecanismos para el uso correcto de las vias y asi transitar de forma segura, garantizar el buen
funcionamiento, y mas que todo la responsabilidad de los usuarios de la via publica que se
consideran como un factor fragil, principal en punto de la seguridad y la prevencion de

accidentes de transito.

La seguridad vial se divide en dos ramas: ACTIVA es toda actividad o elemento
cuando un conductor o un peaton realiza maniobras defensivas, cuyo fin es evitar que se
produzcan accidentes de transito y PASIVA son los elementos que reducen al minimo los
dafios que se pueden producir cuando el accidente de transito, como son el cinturon de

seguridad y el airbag, es decir justo en el momento del suceso.

En la actualidad la mayoria de los vehiculos cuentan con ambos mecanismos, en el caso

de la carroceria es activa porque la distribucion de masas, altura, anchura, etc..., brinda mejor
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proteccion para los conductores, mientras que, la pasiva protege la integridad fisica de los

pasajeros en caso de accidentes.

2.1.7 EDUCACION VIAL

Es un proceso educativo por el cual los usuarios viales adquieren el conocimiento de las
leyes, normas y reglamentos en materia de transito y su finalidad es instruir a que tanto los
peatones y conductores las puedan aplicar y conocer, cuyo objetivo principal es ensefiar,
capacitar y orientar.

EL MANUAL DE SEGURIDAD VIAL ESCRITO por los autores (Guido Bulian,
Noberto Pace, Juan Taddeo, Hugo Restivo y Eduardo Bertotti, 1986), indica que la educacién
vial “Es el sistema integral de ensenanza, mediante el cual se posibilita el conocimiento de las
normas y pautas a que debe ajustarse el comportamiento urbano en el transito, con miras a

que aquellas sean aceptadas, reconocidas y acatadas voluntariamente” (pag.18).
Del analisis de la mencionada definicidn se observan sus dos objetivos principales:

“Instruccion: que implica la “ensefanza” (la formacion o capacitacion) y el “conocimiento”
(la informacion) de las normas y pautas a las que debe ajustar su conducta el usuario de la via

publica (leyes, sefialamiento, prevencion de accidentes, etc.)”. (Bulian, et al., 1986, Pag. 19)

“Educacion: que propende a la formacion de valores para el desarrollo de un comportamiento
social adecuado en la via publica: aceptacién, reconocimiento y acatamiento voluntario de las
normas” (Bulian, et al., 1986, Pag. 19).

Del caracter “integral” enunciado en la definicion, entendemos que la metodologia de

ensefianza debe abarcar tres variantes:

Sistemaética: Orientada al nifio y al adolescente a través de la inclusion de la materia en el
curriculo oficial de ensefianza, ya sea como asignatura Unica, o distribuyendo su contenido en

las otras materias (Bulian, et al., 1986, Pag. 20).

Parasistematica: Aquella que se realiza en forma paralela a la sistemética y para su apoyo en
los mismos establecimientos educacionales, con la presencia de expertos y material técnico
(Bulian, et al., 1986, Pag. 20).
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Asistematica: Destinada al adulto, tratando de reeducar al actual usuario a través de acciones
y campafias que formen parte de un programa organico y permanente, utilizando

adecuadamente los medios masivos de comunicacion publica (Bulién, et al., 1986, Pag. 20).

La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), es
muy explicita en algunos articulos que hace referencia sobre las capacitaciones y de
fortalecer a la poblacion en temas de educacion y seguridad vial, como son el Art 1, 4 y 185,
mientras que los Art.- 255 y 256 del reglamento sefialan que a los medios de comunicacién
les corresponde ademas de entretener, informar y concientizar a la ciudadania sobre

diferentes temas de interés como es la educacion y seguridad vial.

Otros articulos que se deben de considerar con mas trascendencia, para difundir entre
los conductores son las contravenciones de transito estipuladas en el Cddigo Organico
Integral Penal (COIP) desde el art.- 385 hasta 392, divididas en 7 clases, las mismas que se

refieren al valor de las multas cuando se comete una infraccion y es sancionado de acuerdo a

ley.

Tabla 1 Clases de contravenciones

Clase | Sancion pecuniaria | Valor econdmico | Reduccion puntos
lera 100% $394,00 -10

2da 50% $197,00 -9

3ra 40% $157,60 -7,5

4ta 30% $118,20 -6

ota 15% $59,10 -4,5

6ta 10% $39,40 -3

7ma 5% $19,70 -1,5

Fuente: (Cdédigo Organico Integral Penal, 2014, pag. 173)

2.1.8 PILARES DEL PLAN NACIONAL SEGURIDAD VIAL

En la version digital del 2015 de la guia didactica de seguridad vial de la Comision de
Transito del Ecuador, Escuela de Formacién de Oficiales y Tropa (E.F.O.T) sefiala sobre 5

bases esenciales del plan nacional firmado con la Organizacion Mundial de la Salud. Ca
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Figura 3 Pilares Fundamentales Del Plan Nacional Seguridad Vial

Fuente: (Comision de Trénsito del Ecuador , 2015, pag. 6)

El primer pilar fundamental dentro del Plan Nacional de Seguridad Vial contempla la
Gestion para la seguridad vial, (Comision de Trénsito del Ecuador , 2015, pag. 6) nos
indica que consiste en la creacion de asociaciones multisectoriales y la clasificacion de
organismos coordinadores que tengan una rapida respuesta en elaborar planes en materia de
seguridad vial y ejecutarlos, teniendo de soporte una recopilacién de informacion obtenida
mediante encuestas probatorias para ajustar un disefio de contramedidas y de vigilar su

aplicacion.

2.- Vias de transito y movilidad mas segura, reforzar la seguridad, la calidad y la
proteccién de las redes en las carreteras para beneficio de todos los que transitan por las vias,
esto se logra mediante un estudio previo sobre la infraestructura vial, al mejoramiento en la
planificacion y el funcionamiento, teniendo en cuenta la seguridad (Comision de Transito del
Ecuador , 2015, pag. 6).

3.- Vehiculos mas seguros, acelerar la introduccion de nuevos implementos
tecnoldgicos en seguridad pasiva y activa para los vehiculos, sistemas inteligentes de
transporte, reglamentos y revisiones técnicas (Comisién de Transito del Ecuador , 2015, pag.
7).

4.- Usuario de las vias mas seguros, creacion de programas integrales de capacitacion
y orientacion a los conductores y peatones en legislacion de transito para aumentar las tasas
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de utilizacion de cinturon de seguridad no solo para el conductor, sino para todos los
ocupantes, uso del casco homologado de seguridad, reducir la conduccion bajo efectos de
alcohol, sustancias estupefacientes (drogas), exceso de velocidad y otros factores (Comision
de Trénsito del Ecuador , 2015, pag. 7).

5.- Respuestas tras los accidentes de transito, desarrollar una mejor respuesta a las
emergencias en caso de accidentes de transito, mejorar la capacidad de los sistemas de salud

para brindar a las victimas el socorro apropiado (Comision de Transito del Ecuador , 2015,

pag. 8).
2.1.9 IMPORTANCIA DE LA EDUCACION Y SEGURIDAD VIAL

En los Gltimos afios segun cifras de la ANT, existe un incremento significativo de
accidentes sobre las vias; en Guayaquil se presentd un total de 508 siniestros de transito de
acuerdo a las estadisticas en el afio 2018, convirtiéndose asi en la cuidad con mas tragedias
del pais. Esto debido a los peatones, conductores, motociclistas y ciclistas que circulan por
las calles o aceras, y que por diversos motivos no tienen el cuidado pertinente de transitar
como: la distraccion, imprudencia, negligencia, el uso del celular, irrespetar las sefiales de
transito, estacionar en lugares no permitidos, no uso del casco de seguridad, ingesta de

alcohol u otras sustancias, entre otras.

Aqui se detallan algunos de los accidentes acontecidos en nuestro pais publicado por
los diferentes diarios a nivel nacional, donde se evidencia las inobservancias de las

normativas de transito, una muestra de aquello se evidencia a continuacion:
Impactante accidente de transito en el centro de Guayaquil deja un herido

“Un accidente de transito se registrd la mafiana de hoy 24 de abril del 2018, en la entrada del

tanel del Cerro Santa Ana, con direccion hacia la avenida Boyaca” (El Diario, 2018).
Accidente causa la muerte de 10 devotos de la Virgen del Cisne

“El siniestro se dio a las 04:34, los fallecidos son 7 adultos y tres menores de edad, cuarenta 'y
cinco peregrinos que iban la madrugada de este sabado hasta Loja para visitar a la "Churona”

no pudieron llegar a su destino” (Expreso, 2018).

Cuatro heridos dejo el choque mdltiple en el norte de Guayaquil
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“Varios vehiculos que esperaban el cambio de luz en el semaforo de las avenidas Isidro

Ayora y Francisco Rizo, Samanes 4, cerca de la Cruz del Papa, norte de Guayaquil, fueron

embestidos por una camioneta que circulaba a toda velocidad” (El Telegrafo, 2018)

La Guia docente de educacion en seguridad vial, propuesta por el Dr. Carlos A. Nunes

Velloso puntualiza 5 principios fundamentales a tomar en cuenta sobre la importancia de

conocer estos temas.

Principio de la responsabilidad. - Todos los usuarios de la via publica deben asumir la
responsabilidad de cumplir la normativa existente, evitando ser un peligro o un
obstaculo para los demas usuarios, adoptando un comportamiento adecuado en cada
momento y asumiendo las consecuencias de sus actos. (Nunes, s.f., pag. 3)

Principio de confianza en la normalidad del transito. - Todos los usuarios de la via
publica que se comporten siguiendo el principio de responsabilidad y por lo tanto
cumplan las normas de transito, tienen el derecho de esperar que los demas usuarios
también las cumplan y por lo tanto hagan uso adecuado de ellas. (Nunes, s.f. pag.4)
Principio de la seguridad o de defensa. - En determinada circunstancia, el principio de
seguridad o de la defensa, se antepone al de confianza. Nadie debe confiar
ilimitadamente en que los demas usuarios cumplan al pie de la letra las normas
reglamentarias, en casos excepcionales, algun usuario pude tener un inesperado
cambio de actitud y tener un comportamiento contrario a la norma. (Nunes, s.f. pag.4)
Principio de conduccién dirigida. - Este principio nos dice que los conductores deben
ser duefios del movimiento de su vehiculo en todo momento nos obliga pues, a
concentrar toda nuestra atencion y nuestra conciencia a la actividad de conducir, sin
distracciones que nos haga perder el dominio sobre nuestro vehiculo y por lo tanto
provocar dafios a los demés usuarios. (Nunes, s.f. pag.4)

Principio de sefializacién. - La norma general de circulacién indica que se debe
circular por la derecha. Este principio dice que si existe un obstaculo que impida el
paso o altere o limite esta regla, debe estar convenientemente sefializado. Como se ve
este principio es complementario al de confianza ya que si no existe ninguna sefal
que indique alguna alteracion de la normal circulacion el conductor circularéd con la

confianza de que no hay ningun obstaculo y si hubiera, estaria sefializado. (Nunes, s.f.

pag.4)
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Se requiere de suma urgencia que los diferentes usuarios de las vias tomen conciencia
sobre lo relevante y fundamental que es conocer estos temas, en su mayoria con esta medida
se podria tener una mejor cultura durante su desplazamiento.

La educacion vial refuerza y promueve los buenos habitos, saber sobre las leyes,
reglamentos y normas, la conduccién correcta de toda clase de vehiculo, conservacion del
medio ambiente, la manera correcta de usar las vias, las calles, pasos elevados y de esta

forma disminuir los siniestros.

2.1.10 ELEMENTOS DEL TRANSITO Y PEATONES

El manual sobre temas de educacion y seguridad, hace referencia que el sistema o red
vial es aquella parte esencial que juega un papel trascendental en la acertada comunicacion
que tienen los ciudadanos dentro de las vias y el correcto comportamiento que deben de tener.
La red vial estd constituida por las calles urbanas y rurales, avenidas, autopistas, carreteras,
caminos vecinales y sus obras complementarias como puentes elevados, veredas,
sefializacion, iluminacion, entre otras.

En el sistema vial existen 3 elementos principales que intervienen en el transito como
son: Elemento humano, Elemento material y Elemento legal.

El Elemento Humano, es considerado el mas importante en la circulacién, esta formado
en el interés y preocupacién universal que lucha constantemente por la preservacion de su
existencia por ser el mas vulnerable del sistema y que se subdivide en 4 partes:

= Peatdn. - Es la persona que transita a pie por las vias terrestres sean publicas o
privadas, el mismo que debe de conocer y actuar de acuerdo a las normas, también se
considera como peatén a los discapacitados que se trasladan en mecanismos
especiales por ellos o terceros.

= Pasajero. - Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse de un
lugar a otro sin ser el conductor.

= Conductor. - Es la persona legalmente facultada para conducir un vehiculo automotor
y quien guia, dirige 0 maniobra un vehiculo remolcado, existen dos tipos: profesional
y no profesional.

= Agente de transito. - Es el encargado de dirigir el trafico, controlar la movilidad
terrestre, controlar las infracciones, prevenir accidentes y socorrer a los ciudadanos en
caso de haber un accidente, es decir sus competencias es controlar, fiscalizar y

regularizar.
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En nuestro pais es indudable el comportamiento erroneo que tienen los ciudadanos, es
comun observar en las calles de Guayaquil como los peatones no esperan hasta que el
seméaforo cambie y se ponga en rojo para cruzar, en otras circunstancias realizan maniobras
evasivas que en ocasiones terminan en dafios fatales, sin tomar en cuenta que existen

vehiculos que circulan a gran velocidad.

Otra actitud que toman los peatones es no utilizar las zonas de seguridad peatonales,

sitios o areas especificas donde deben caminar correctamente como son:

= Paso cebra o paso peatonal. - sefializacion horizontal o marca sobre el pavimento que
indica por donde debe de circular el peaton.

= Paso elevado peatonal. - Es una estructura elevada destinada para el cruce seguro de
los peatones de avenidas amplias.

= Acera 0 vereda. - Parte reservada para el uso exclusivo de los peatones, ubicada a los
costados de la via.

= Parterre central o isla de seguridad. - Area construida en las vias urbanas y destinadas

a encauzar el movimiento de vehiculos o como refugio de peatones.

Otro proceder erréneo que se ha convertido en un factor de riesgo al movilizarse, que
en multiples ocasiones provocan accidentes es el uso del celular, esto hace que circulen

indebidamente por las vias y se convierta en una distraccion al transitar.

2.1.11 DERECHOS Y DEBERES DE LOS PEATONES

Los términos, derechos y deberes son completamente diferentes, pero estan
relacionados entre si, por eso es importante identificarlos y conocerlos para que de esta

manera una sociedad funcione como corresponde.

Derecho. - Se lo define como el conjunto de normas juridicas que regulan la conducta
del hombre en la sociedad, es decir, es la facultad de hacer o exigir todo que esté regido en un

marco legal.

Esto indica que los peatones tienen derecho a tener las garantias necesarias para un
transito seguro, que las aceras y calzadas estén libres de obstaculos para poder trasladarse,
contar con una correcta sefializacion vial y estructuras como pasos cebras, pasos elevados,

islas de seguridad adecuadas que brinden las garantias necesarias, ademas de tener
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preferencia en el cruce en todas las intersecciones reguladas por seméaforos y esto se lo puede
visualizar en el Art. 198 de la LOTTTSV.

Deberes. - son las obligaciones que deben cumplir de manera obligatoria los hombres

dentro de una sociedad por mandato constitucional.

En caso de los peatones de la misma forma que tienen derecho a circular por
infraestructura correctamente sefialada también deben de acatar las normas y mejorar su
comportamiento durante su movilizacion en la via por tal como lo estipula el art. 199 de la
LOTTTSV.

2.1.12 SENALES DE TRANSITO

Otra de las causas principales por las que producen accidentes que dejan como
resultado personas lesionadas o perecidas es por no respetar las sefiales de transito

reglamentarias las cuales deben estar marcadas sobre la calzada.

La circulacion peatonal y vehicular debe ser regulada y guiada, contar con una forma
segura, fluida, ordenada y comoda. Las sefiales de transito son indispensables para la
convivencia en la via pablica, es importante que los usuarios conozcan por lo menos el 90%
de lo que indica y el 10% las puedan entender y aplicarlas, esto contribuiria a salvar millones

de vidas cada afio.

Las sefiales de transito son objetos, avisos, medios acusticos, marcas, signos o leyendas
colocadas que contienen instrucciones viales para regular el transito con la finalidad de
prevenir, alertar e informar acerca de rutas, direcciones, destinos y puntos especificos;

considerando los objetivos que cumplen las sefiales, estas se clasifican en:

Seriales acusticas. - Son aquellas que se perciben por el sentido auditivo a traves del
sonido, entre ellas tenemos: el silbato del agente de transito, bocina o claxon de los autos y

las sirenas de los vehiculos de emergencia.

Sefiales luminosas. - Son aquellas que se distinguen por el sentido de la vista mediante
un dispositivo electronico y materiales transparentes e iluminados como son: el seméaforo

vehicular y peatonal, balizas de los vehiculos y sefiales reflectivas.
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Sefiales manuales. - Son movimientos coordinados de brazos y manos que permiten
comunicarse en las vias ademas ayudan con el ordenamiento, direccién y regulacion del

transito.

Seriales reglamentarias. - Son las que informan a los usuarios de las prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes para el uso de las vias, su forma es
rectangular, su color primordial es rojo con fondo blanco y sus letras pueden ser negras o

blancas, su incumplimiento contribuye a una sancion establecida en la ley.

Sefiales preventivas. - Son las que alertan al conductor de potenciales peligros que se
encuentran mas adelante, tienen forma de rombo, cuadrado con diagonal vertical con un
simbolo o leyenda y de color negro con un fondo amarillo. Estas sefiales indican la necesidad

de tomar precauciones que requieren de reducir de velocidad en la circulacion.

Sefiales informativas. - Su funcion es orientar y guiar a los usuarios viales, proporcionar
la informacion necesaria para que puedan llegar a sus destinos de forma segura, simple y
directa, son de forma rectangular con eje mas largo en sentido horizontal su fondo es de color
verde y sus letras blancas reflectivas, estas se clasifican en sefiales de informacion de guia, de

servicio y miscelaneos.

Sefiales turisticas.- Son aquellas que sirven para dirigir al conductor o transeunte, tienen
formas rectangulares o cuadradas, dependiendo del tipo que se utilice son de color verde, son
informativas de destino, azul informativas de servicio o actividades turisticas o apoyos a
servicios y café pictogramas natural y cultura con el fin de dar informacion sobre direcciones,
sitios de interés, destinos turisticos, servicios y distancias; las mismas se dividen en naturales,

culturales y actividades turisticas.

Sefiales de obra. - Las sefiales o dispositivos para obras viales, su propésito especial es
advertir a los usuarios sobre las condiciones en que se encuentra la via, su forma es

rectangular de color naranja con letras negras

Las sefiales Horizontales. - son las marcas efectuadas sobre la superficie de la via, es
decir lineas, simbolos, leyendas u otras indicaciones, por lo general son de color blanca y
amarilla cada una de estas con un lenguaje especifico que el conductor debe de entender;
ademas de las lineas cuenta con tachas bicolores, el color blanco indica que pueden ser

traspasadas, las amarillas que no permite cruzarlas y la roja sefialan peligro.
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Se clasifican en lineas longitudinales, lineas transversales, simbolos y leyendas.

Lineas Longitudinales. - Establecen los carriles y calzadas, indican zonas con o sin
prohibicion de adelantar o estacionar y si son exclusivo para determinados tipos de vehiculos,
las lineas segmentadas en el pavimento de manera longitudinal tienen los siguientes

conceptos:

= Amarillas: Separacion de transito viajando en direcciones opuestas, restricciones y
limite en el borde izquierdo en caso de tener parterres.

= Blancas: La separacion de flujos de transito en la misma direccion, borde derecho de
la via (berma), zonas de estacionamientos, proximidad a un cruce cebra.

=  Azules: Estacionamiento con limite de tiempo.

Lineas transversales. - Indican el lugar y la distancia en que el vehiculo debe de detener
la marcha, es decir que se aproxima un cruce de peatones o ciclovias. Se clasifican en lineas

de pare, ceda el paso, detencion y de cruce.

Simbolos y leyendas. - Estas guian, advierten y regulan la circulacién, aqui se incluyen
flechas y tridngulos de ceda el paso; leyendas tales como pare, parada de buses, carrieles

exclusivos, taxis entre otros.

2.1.13 PRODUCCION AUDIOVISUAL

Tras la aparicion en Estados Unidos del cine sonoro en los afios treinta, el término
produccion audiovisual comenz6 a usarse; sin embargo, en la década de los 50 esta expresion
tomé fuerza en Francia como técnica de difusion simultanea. A partir de entonces, este
vocablo se amplia hasta el terreno de los medios de comunicacion. La palabra audiovisual
enlaza la integracidn e interrelacién entre lo auditivo y lo visual creando un producto, de esta

forma se crean nuevas realidades mediante la union de estos sentidos.

Segun la publicacién digital de Diario de Alcalad ubicado en Espafia del afio 2019,

define a la produccion audiovisual de la siguiente manera.

La palabra audiovisual abarca todo lo que combina sonido e imagenes visuales.

En el caso de la produccién audiovisual se trata de la creacion de material para
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ser transmitido en canales de comunicacion audiovisuales, por ejemplo, la

television y el cine. (Diario de Alcala, 2019)

Y en cuanto a su desarrollo “el contenido puede ser series, peliculas, comerciales,
cortometrajes, videos, etc. Estas producciones pueden ser muy sencillas o muy complejas.
Para la creacion de contenido de alta factura, que sirva, por ejemplo, para promocionar una

empresa o para un video musical” (Diario de Alcala, 2019).

En un producto audiovisual, la realidad se percibe en la unién de imagenes y sonidos,
que se complementan entre si, los productores audiovisuales concuerdan en que una

produccion requiere de los siguientes mecanismos:

1. Laconcordancia en el que a cada sonido le corresponde una imagen.

2. Lacomplementariedad; lo que no aporta uno lo aporta el otro.

3. El refuerzo de los significados sonoros y visuales que insisten en un mismo
propésito.

4. EIl contraste entre ambos que determina el significado nace del contraste entre

ambos.

Con la aparicién de nuevas tecnologias, la produccion audiovisual se ha extendido a tal
punto de realizar producciones para internet y redes sociales, buscando llegar a un puablico
mas amplio, sin restricciones de edad y sin horarios, sumado a esto, los bajos costos que

conllevan su realizacion, publicacién y promocién.
2.1.14 ;QUE ES LA PRODUCCION AUDIOVISUAL?

Maria J. Ortiz en el afio 2018, en su libro titulado Produccion y realizacion en medios
audiovisuales, publicado por la RUA, Universidad de Alicante plantea que la produccion
audiovisual: “Se refiere al proceso general de creacién de una obra audiovisual, es decir, a
toda la actividad que empieza con la idea y termina con la obtencion de la copia estandar”
(Ortiz, 2018, pag. 14).

En ese mismo libro se habla sobre otros puntos que, aungue no parecieran relevantes lo
son, la gestion que involucra el financiamiento, localizaciones, plan de trabajo y hasta
permisos convierten a una produccion audiovisual en un proyecto donde se debe mover un

personal eficiente y con conocimientos de diversos temas.
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2.1.15 LAS FASES DE UNA PRODUCCION AUDIOVISUAL

Planificacion Ejecucion Montaje y edicion

(pre-produccion) (Produccion) (Post-produccion)

Figura 4 Fases de una produccion audiovisual

Fuente: Datos de investigacion del sitio web (produccionaduiovisual.com, s.f.)

La preproduccidn es la fase mas importante, es un proceso totalmente independiente del
siguiente, que es la produccidn como tal, esta comprende desde el momento en el que nace la
idea hasta que empieza la grabacion. El equipo de produccidn atendera a la resolucién de los
problemas que planteen las personas y los medios precisos para la realizacion del programa.
En primer lugar, se encargaran de la supervision y correccion del guion técnico, del que se
distribuirdn copias a los miembros del equipo técnico y artistico, asi como al resto de

personas que precisen de informacion sobre el mismo.

Segun las indicaciones del guion, el equipo de produccion seleccionara los lugares
donde se llevara a cabo la grabacién e iniciara los trdmites necesarios para evitar posibles
problemas durante el rodaje en los escenarios y localizaciones. Del mismo modo, debe
conseguir los permisos pertinentes para poder hacer uso de determinadas piezas musicales

que poseen copyright.

En esta fase de preproduccion se contratan ya los equipos técnicos, artisticos, de
edicion, de vestuario, de maquillaje, etc. con los que se contard durante la realizacion del
programa. Por otra parte, los equipos de produccion y realizacion deberan elaborar una serie
de listas en las que se detalle con la mayor exactitud posible las necesidades de atrezo y
mobiliario. En definitiva, en esas listas se precisara qué personas, materiales y medios seran

necesarios en cada momento de la grabacion.

Todo el material previamente citado, serd de vital ayuda para que el equipo de
produccién pueda visualizar el volumen de trabajo a desarrollar. El final de la fase de
preproduccion se resume en la confeccion de unplan de trabajoen el que quedarad
programado las actividades normalmente, aqui se incluye una serie de formularios que

recogen toda la estructura administrativa del producto audiovisual.
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La produccién y rodaje es la puesta en préactica de todas las ideas pensadas en la fase de
preproduccién, una mala planificacion supondria un gasto importante de tiempo y capital. En
esta etapa se incorporan el equipo de camaras, los técnicos de sonido, el equipo de direccion
artistica y decoracion, los iluminadores, etc. El trabajo que se efectda en esta fase queda
recogido en laorden de trabajo diaria, que se materializa en datos reales en el parte de

produccion.

Y finalmente la Postproduccidn consiste en la seleccion del material grabado, de esta
forma se selecciona la toma que servird para la edicién y montaje de la obra. La produccion
se encarga en esta Ultima fase de la obtencion del producto final, es decir, el master de
grabacion a partir del que se procedera al proceso de copia. Para ello debe asegurarse de que
se respeten los plazos de postproduccion de la imagen, asi como controlar el alquiler de las

salas de edicion y sonorizacién, supervisar el trabajo de doblaje y el grafismo electrénico.

2.1.16 PRODUCTOS AUDIOVISUALES, COMO RECURSO DE
RESPONSABILIDAD VIAL

Son muy pocos los productos audiovisuales cuyo enfoque realice conciencia en la
cultura de las leyes de transito y seguridad vial, en un mundo tan amplio como es la television
o las nuevas tecnologias Ilamese a este las redes sociales, resulta paraddjico no encontrar una
amplia produccion, si le sumamos a esto el alto indice de accidentes tanto en el pais como a
nivel de Latinoamérica resultaria incomprensible que no se haga conciencia en los medios de
comunicacion tanto a los peatones como a los conductores y que el escaso material que se

publique sea en tiempos de feriado.

En las redes sociales de las entidades, las cuales deberian velar por la seguridad vial no
se encuentran muchas publicaciones dirigidas a concienciar a los ciudadanos sobre el peligro
en las vias, no obstante, en el canal de YouTube de la CTE si bien es cierto existen productos

audiovisuales, estas no estan disponibles de forma facil a los internautas.

Por otra parte, la ATM de forma mas precisa en Guayaquil, tiene productos
audiovisuales de los diferentes recorridos y capacitaciones impartidas tanto en instituciones

educativas como entidades publicas y privadas.
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2.1.17 CALIDAD DE PRODUCTOS AUDIOVISUALES EN EL ECUADOR

La produccion audiovisual en el Ecuador con el pasar de los afios ha ido en aumento,
muchos de quienes se dedican a la industria han implementado, desde técnicas que se
desarrollan en mercados internacionales hasta la importacion de equipos y muchas veces de
personal capacitado, mientras otros han optado por una preparacion en otros paises con el
Unico objetivo de regresar con una mentalidad mas amplia y a la par de las exigencias de este
mercado, ya que quienes la ejercen en la actualidad son poli funcionales y se desenvuelven en
un campo muy competitivo y angosto, donde si no se actualizan tienden en desaparecer

rapido.

Con la entrada en vigencia de la Ley Organica de Comunicacion (LOC) en junio del
2013 ha existido un cambio significativo, al menos asi lo ven los productores audiovisuales
ya que en el Art. 98 de esta ley prohibe la exportacion de piezas audiovisuales obligando a las

empresas a realizar los productos dentro del pais.

A criterio del gremio, este articulo es significativo ya que genera empleo, obliga a la
preparacion constante y ayuda a crear confianza a la calidad de los productos que se realizan
dentro del pais.

En un articulo publicado por Diario El Telégrafo en su version digital en marzo del
2015, denominado “Produccion audiovisual, jes el momento de Ecuador?” se trae a
colacion a los productores audiovisuales y la Ley Organica de Comunicacién (LOC)
definiendo los beneficios de este reglamento y el cambio sustancial a la cultura
cinematogréafica. “Desde 2010, la produccion nacional se ha visto sacudida por una serie de
cambios, a raiz de las nuevas reformas y leyes en el area de la comunicacion y la creacién de

institutos que promueven el desarrollo de proyectos audiovisuales” (El Telegrafo, 2015).

El articulo 97 de la Ley Organica de Comunicacion de Ecuador (LOC) sefiala que los
medios de comunicacion audiovisual, de origen nacional, deben destinar de manera
progresiva al menos el 60% de su programacion diaria a la difusion de contenidos de

produccién nacional.

Esto como una contribucion y fomento a la creatividad y el empefio que ponen al
momento de disefiar un producto, sumandole a esto la capacidad de competir a nivel

internacional.
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La preparacion constante juega un papel fundamental entre los productores, quienes se
ven asechados por nuevas empresas productoras y personas quienes se preparan a diario en
universidades e institutos con el fin de conocer el concepto de producir para luego ponerlo en

marcha.

En una entrevista para diario El Telégrafo en su edicion digital, Adrian Castro director
de la Casa de Produccion Levector indica que “En este panorama, las productoras deben
aprovechar y adaptarse a los cambios para lograr levantar la produccién nacional. Asi como
aumenta la produccion nacional de comerciales y otras publicidades dirigidas a empresas
internacionales, la calidad debe ir a la par” (Castro, 2015).

“Como crecieron las exigencias, hay que ver que las productoras puedan cumplir con

eso, ya que, al venir marcas internacionales, vienen con ciertos estandares” (Castro, 2015).

Por otro lado, existe una serie de falencias en este campo: hay escasez de recursos y
tanto las locaciones como el presupuesto son limitantes. Otro de los problemas es que
Ecuador no es un fabricante o productor de herramientas ni elementos para la produccion. Por
ello, deben importarse a altos precios y el presupuesto determina en gran medida la calidad de
las producciones.

Con el crecimiento del campo comunicacional, las nuevas tecnologias y la exigencia de
una calidad del producto que cubra la necesidad del cliente, hacer produccion no resulta

barato.

Antes de la puesta en vigencia de la Ley Organica de Comunicacion (LOC) hacer
produccién era muy dificil, asi lo revelan las entrevistas a quienes durante afios se han
dedicado a este negocio, de hecho en una entrevista publicada en febrero del 2019 en el diario
digital “Plan V™, el secretario ejecutivo de la Asociaciéon de Productores Audiovisuales del
Ecuador, y productor ecuatoriano (Roberto Sempértegui, 2019) expreso: “antes recibiamos el
material desde el extranjero, a esto se lo llamaba enlatado y quienes recibian dicho producto

solo se encargaban de la rotoscopia, el doblaje y locucion™.

A criterio de Sempértegui, las publicidades no se ajustaban en la mayoria de veces a la
cultura del pais, la gesticulacion no combinaba entre otros detalles lo que al final convertia a

la publicidad en un fracaso.

28



“La gente esta acostumbrada a ver personas oriundas de Ecuador, ademas; en cambio
ellos se ajustaban a una idea creada en paises como Malasia, Canada, EEUU, Argentina,
México, Colombia lo que no Illamaba la atencion al publico local” (Roberto Sempértegui,
2019)

También indico que otro segmento era el de las diferentes marcas que iban a filmar sus

publicidades al extranjero.

“Con un buen presupuesto se iban a producir en Colombia, en Uruguay, en Argentina,
y el creativo de la agencia se iba con el cliente. Volvian con el material bajo el brazo, y lo

ponian en la television nacional” (Roberto Sempértegui, 2019).

En estos casos no generaban impuestos ni trabajo y al contrario la salida de divisas era
inevitable, lo Unico que quedaba era realizar comerciales pequefios los cuales se producian en

el Ecuador lo que evitaba el crecimiento de la industria audiovisual ecuatoriana.

El pasado mes de enero, la Comision de Derechos Colectivos insistio en el pleno de la
Asamblea sobre la eliminacion del Art. 98 de la LOC, mismo que prohibe la importacion de
piezas audiovisuales y obliga a la creacion de las mismas en territorio nacional, esto genero
polémica y disgusto por parte del gremio, quienes se presentaron inconformes ante tal medida
que aseguraron les perjudicaria, tras protestas y reclamos se vet6 la reforma con lo que el

articulo sigue siendo claro en la prohibicion de importar piezas audiovisuales.
2.1.18 INFLUENCIA DE LOS MEDIOS ANTE UNA INFORMACION VERTIDA

Es de conocimiento general que cuando una informacién es publicada en algin medio
de comunicacidn esta puede generar diversos puntos de vista, por ende, el mensaje tiene que
ser claro y preciso para evitar la distorsion y que este pueda ser percibido de la misma manera

ante el publico al cual va dirigido.

El quehacer periodistico es muy importante y muchas veces puede ser delicado por eso
la informacion que se maneje debe ser tratada con responsabilidad y criterio, ya que si este no
cumple con los requerimientos (objetividad, precision, transparencia y corroborada) puede
salirse de contexto y generar una distorsién al mensaje emitido; se hace preciso entonces,
conocer el tema a fondo y dominarlo para que de esta manera se haga mas facil emitir un

hecho o acontecimiento.
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Ahora bien, si estos requerimientos son necesarios para una noticia, ¢Podran servir para un

proyecto audiovisual?

Los proyectos audiovisuales se basan especificamente en un mensaje que informa sobre
un producto o servicio que se ofrece y este debe ser claro para convencer al cliente de que lo
que se presenta es tan bueno, entonces basados a un esquema antes planteado se debe analizar
cOmo se va a proyectar, se va a formar un esquema para grabar y posteriormente se va a

ejecutar y a seleccionar material para que el producto encaje en lo planeado.

En el caso de la produccion audiovisual cuyos contenidos se basan a la formacion y
educacion en temas relacionados a transito y seguridad vial, los mensajes han tenido un
impacto favorable durante un determinado tiempo y no ha sido fortalecido constantemente en
los medios de comunicacion convencionales, por esto es necesario crear productos que
impacto visual directos, con mensajes claros y precisos los cuales mediante estudios y
analisis a largo plazo puedan realizarse, aunque tal vez suene repetitivo estos puedan repetirse

sin convertirse en monotonos o aburridos ante la audiencia.
2.1.19 CAPACIDAD DE ENTENDIMIENTO

El ser humano posee una capacidad de discernir ideas y captar mensajes, de hecho,
existen diferentes tipos de comunicacion, ya sean visual, hablada, en mimicas o por medio de
sefiales, todas estas se van aprendiendo a lo largo de la vida. Aristoteles consideraba que “el
alma de un recién nacido es como una hoja en blanco en la que la experiencia va escribiendo
poco a poco” por ende, es imprescindible que estos vayan educandose en diferentes ambitos,
es de alli que parte la necesidad imperiosa de crear contenidos encaminados tanto a la
educacion como la concienciacién sobre leyes de transito, esto les ayudara en un futuro

previniendo y reduciendo el indice de accidentabilidad.

En el caso de los jovenes y adultos, es necesaria la capacitacion periddica, la cual, a
través de imagenes y testimonios puedan crear una cultura tanto en los peatones como en los

conductores de algin medio de transporte.

En el caso de la CTE o de la ATM estas entidades encargadas del control del transito
cuentan con el departamento de educacion vial, la cual enfocada en la ensefianza sobre leyes
y usos correctos de los medios de transporte instruyen a jovenes y adultos para tratar de

reducir el nimero de siniestros los cuales al afio ocasionan pérdidas de vida o secuelas.
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Estas instituciones recurren a los planteles educativos en busca de crear conciencia a
través de charlas y dinamicas, el objetivo, mediante estos planteamientos es crear conciencia
a futuro y que estos entiendan sobre los riesgos y ademas se conviertan en portadores de esa
idea de cambio hacia sus padres o el resto de la sociedad.

2.1.20 EDUCOMUNICACION

En una definicion elemental la palabra Educomunicacion se determina como un espacio
tedrico-préactico que pretende una intervencion de algunas lineas basicas como son los medios
de comunicacion y producciones con contenido educativo ademas de la practica

epistemoldgica y experimental del concepto.

La historia registra que la primera persona que utilizo el término “educomunicador” fue
el periodista argentino Mario Kaplun en Ciespal Ecuador, se refiere al voluntario o
profesional capaz de mediar procesos de periodismo alternativo y proyectos de radio

comunitaria.

En 1979 la UNESCO reconoce el término Educomunicacion, luego su paso por
América latina fue rapido en comparacion a Europa donde comenzd a escucharse, esto sin

minimizarlo ya que si bien no se expandia de forma répida lo hacia de forma imparable.
2.1.21 ¢{QUE ES LA EDUCOMUNICACION?

El profesor Ismar de Oliveira Soares en una publicacion digital realizada por la
Universidad Sao Pablo en el 2012 explica que la Educomunicacion es “El conjunto de
acciones inherentes a la planificacion, implementacion, evaluacion de procesos, programas,
productos destinados a crear y fortalecer ecosistemas comunicativos en espacios educativos
presenciales o virtuales, tales como escuelas, centros culturales, emisoras de television, radios

y otros espacios” (Oliveira, 2012).

Este término también es conocido con la abreviatura “educom”. Por ejemplo, esta el
uso de la radio en la escuela, la radio digital via web, el periddico comunitario, los
videojuegos, entornos de aprendizaje online, podcasts, blogs, fotografia digital, produccion

de noticias para publicar en medios libres comunitarios, etc.

En un ensayo titulado Comunicacion y Educacion publicado en el portal de la
Educomunicacion, (Martinez-Salanova, 2019) define a ambos términos de la siguiente

manera: “La educacion y la comunicacién, tienen como principal meta lograr ciudadanos
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responsables y participativos, con capacidad critica, creadores en comun de soluciones de los

problemas, que cuestionen la informacion que reciben, que informen y que opinen”.

Se busca crear en los ciudadanos un pensamiento critico y que estos puedan discernir

entre que es verdad y que no.
2.1.22 PLATAFORMAS Y MEDIOS DIGITALES

Es comun ingresar a alguna red social y observar publicaciones de diferentes productos
y servicios que se ofrecen a un publico determinado, esto se ha hecho posible gracias al
avance tecnolégico ya que da al auspiciante una variedad més amplia de medios donde
pautar, hasta cierto punto ha afectado a los medios de comunicacion tradicionales (Radio,
Television y Prensa escrita) por lo cual estos preparan estrategias para atraer a clientes

potenciales y mantener a quienes durante afios siguen confiando.

En la web uno puede encontrar diversidad de publicidades, por lo cual se hace
indispensable que sea usada en favor de hacer conciencia a los usuarios viales para que estos
comprendan sobre la necesidad de educarse en temas de transito y conocer sobre sus derechos

y obligaciones.

Cuando ocurre un siniestro de transito se puede observar de forma casi inmediata
publicaciones sobre el hecho y las consecuencias que dejan los accidentes, puede parecer algo
ildgico que se vean a diario estas publicaciones pero que no se haga conciencia sobre esto, de
hecho la gran mayoria se “viraliza” en las redes, muchos comentan, comparten y hasta piden
oraciones por los afectados pero muy pocos ponen en consideracion los riesgos de salir sin

tener una instruccién sobre conducir, cruzar la calle o respetar alguna sefial de transito.

Son muy pocas las estrategias que se utilizan para llegar al usuario vial, de hecho, en
los medios convencionales se ve muy poca publicidad sobre el tema del transito y no se diga
en los medios virtuales, por eso se vuelve indispensable promover una campafia amplia y que

se incluyan todos los medios para que el impacto sea favorable a largo plazo.

2.1.23 CUMPLIMIENTO DE LOS MEDIOS EN PUBLICAR CAMPANAS
REFERENTE A TEMAS DE TRANSITO

Es comun levantarse temprano y encender la television, la radio o leer el periddico,
muchos lo han convertido en un habito antes de salir a trabajar o a sus lugares de estudios,

pero si bien es cierto el tiempo es limitado durante el lapso en el que se observa o se escuchan
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las noticias, no es menos comun observar una publicidad donde se haga conciencia sobre

temas de transito.

Durante los reportes en vivo o los reportajes a diario se observan muchos accidentes de
transito, algunos con saldos que lamentar; se reporta desde el lugar o se realiza una nota
donde se indica las circunstancias del hecho, hasta se entrevistan a agentes de transito,

transelintes y conductores, pero todo esto queda alli, solo en recomendaciones.

Las pocas camparias enfocadas en viabilidad no han sido explotadas de forma correcta,
de hecho, la inversién de estos al parecer no ha sido lo suficiente ya que si le sumamos a la
CTE que tiene un 10% en la participacion de la contratacion de la publicidad y propaganda de
la actividad de difusion publicitaria de la institucion en medios de comunicacion locales o

regionales y un 20% en medios comunitarios.

2.1.24 INFLUENCIA DE LAS PRODUCCIONES AUDIOVISUALES EN LA
SOCIEDAD

Con la aparicion de las nuevas tecnologias de la comunicacion se sobrentiende que la
manera como se perciben, se sienten, se piensan y se interpretan las cosas ha cambiado,
creando un ambiente comunicacional nuevo y que influye mucho en una percepcion diferente

de la sociedad.

En la actualidad, vivimos en un mundo donde la tecnologia juega un papel fundamental
en la vida de millones, esta sociedad es cada vez mas exigente entre lo que quiere y lo que
pueden entregar; durante afios producir una pieza audiovisual ha sido un verdadero reto, tanto

por el poco conocimiento de la época, asi como los escasos recursos.

Los jovenes, asi como los nifios son los mas vulnerables en creer muchas de las cosas
que se ven tanto en la television como en la internet, por ende, existen horarios para
transmitir un programa o restricciones en la web para evitar que estos puedan acceder a un
contenido que pueda ser mal interpretado; una produccion puede ser descifrada desde
diferentes lados y su interpretacion puede influenciar en la personalidad y afectar su

desarrollo.

Segun el articulo publicado en la edicién digital de la revista Universidad y Sociedad
Vol. 7, docentes de la Universidad de Guayaquil (Carlos Barros y Rusvel Barros, 2015)

indican que: “Los progresos cientificos como los tecnologicos han modificado radicalmente
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la relacion del hombre con la naturaleza y la interaccion entre los seres vivos. Hoy en dia la

ciencia y la tecnologia calan los niveles mas altos en la sociedad actual”.

En el mismo, hacen énfasis sobre el acercamiento de las nuevas tecnologias a las aulas
de clase, lo que incurriria a un mejor aprendizaje y dominio de lo que acontece en el mundo,

todo esto en tiempo real.

“Acercar estos estudios a las aulas, hacerlos valederos e importantes para la
transformacion positiva de las nuevas generaciones es un tema que debe ser recurrente en los
escenarios educativos, sobre todo si estos medios forman parte del quehacer del estudiante”

(Barros y Barros, 2015).

Actualmente se evidencian las ventajas sobre el uso de medios audiovisuales en el
proceso de ensefianza y aprendizaje en los jovenes, su implementacion ayuda a que el alumno
asimile una mayor cantidad de informacion al percibirla de forma simultanea a través de 2 de
los sentidos como son: la vista y el oido, mejorando el nivel de educacién en los alumnos a

tal punto de reducir el tiempo de instruccion e incluso los costos de ensefianza.

En el mismo articulo digital publicado por los Msc. Barros y Msc. Barros se dice que
en “Los ultimos diez afios han sido fecundos en avances tecnoldgicos aplicables a la
educacidn para ofrecer lo mejor y mas importante en experiencias para los alumnos y hacerlo

extensivo a un nimero cada vez mayor” (Barros y Barros, 2015).

De esta manera se antepone de manera imprescindible la necesidad de ir actualizando
conocimientos de forma constante y para esto se necesita ir implementando los recursos
tecnoldgicos tanto en las aulas de clase asi como en los hogares, sin dejar a un lado una
supervision constante para eludir desde publicidad engafiosa hasta informacion errénea que
no haya sido corroborada para evitar una distorsion en los conocimientos adquiridos, ya que

es de conocimiento el sin nUmero de informacién existente en la internet.
2.1.25 LA ENSENANZA VIRTUAL EN PROCESOS DE EDUCACION

El desarrollo de implementos tecnoldgicos en informacion y comunicacion ha crecido
de una forma extraordinaria e indispensable en diferentes &mbitos a lo largo del tiempo y ha
sido de gran ayuda para la sociedad; en la actualidad gracias a esta evolucién mecanica se ha
podido introducir esta herramienta de aprendizaje como una nueva técnica pedagogica

denominada la ensefianza virtual.
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La ensefianza virtual se refiere al progreso de transmisiones de formacién que tiene
como objetivo principal la ensefianza y el aprendizaje en procesos pedagogicos ademas de un

mecanismo para constituir valores éticos para uno o varios individuos a traves de videos.

En una publicacién sobre Los materiales audiovisuales en la ensefianza y el aprendizaje
del portal web (La Mar Llibres, 2015) sefiala que estos recursos “Son instrumentos
tecnoldgicos que presentan la informacion utilizando sistemas acusticos, Opticos 0 una
combinacion de ambos y que, por lo tanto, pueden servir de complemento a los medios de

comunicacion clasico de la ensefanza”.

En otro ensayo digital publicado por la Universidad Auténoma de Zacatecas del tema
Medios de ensefianza — aprendizaje por (Sandoval, s.f.) Indica: “Los medios audiovisuales
son un conjunto de técnicas visuales y auditivas que apoyan la ensefianza, facilitando una

mayor y mas rapida comprension e interpretacion de ideas”.

Ademas, sefiala que “La eficiencia de los medios audiovisuales en la ensefianza se basa
en la percepcion a traves de los sentidos. Los medios audiovisuales, de acuerdo a la forma
que son utilizados se pueden considerar como apoyos directos de la proyeccion” (Sandoval,
s.f.).

Es decir que en un breve andlisis entre ambos escritos se refleja que a través de este
método de educacion estos contenidos audiovisuales que juntan imagenes, sonidos y texto
favorecerian a una sociedad especialmente a los jovenes a incrementar su rendimiento, crear
valores morales, desarrollar capacidades de creatividad, el autoaprendizaje, posibilita la

intelectualidad y la continua actualizacion de contexto como nuevas técnicas de estudio.

El audiovisual es un gran campo de trabajo; y lo es, sobre todas las cosas, porque
posee una dimension artistica. Lo audiovisual tiene el privilegio de ser una
sintesis de distintos lenguajes artisticos porque combina cddigos teatrales, de las
artes plasticas, de la musica, etc., y constituyen un poderoso estimulo para el
desarrollo de las capacidades de expresion, comunicacion y creacion. (Sandoval,
s.f.)

El audiovisual como se detalla en el item anterior comprende un arduo trabajo de
campo que exige el 100% de atencidn, se debe tomar en cuenta cual sera el contenido que se
desea impartir, dicho recurso siempre se acompafa de un material que logre focalizar la

atencion y mostrar interés sobre el tema central, ya que en la actualidad muy pocos jovenes
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tienen esta costumbre de la lectura, segun sefiala (Sandoval, s.f.) En su investigacion “Los
adolescentes no leen porque les atrae méas lo audiovisual que la lectura, la cual exige cierto

esfuerzo intelectual”.

Prefieren este tipo de précticas ya que contiene menos textos y los reemplazan videos
con una mayor explicacion visual, mas sencilla que permite compartirlo de diferentes formas,
ayuda a los estudiantes a visualizar y comprender mejor los acontecimientos que suceden en

su pais o generar valores éticos de responsabilidad.

Los medios y los recursos audiovisuales en su gran mayoria influyen en un alto
porcentaje en la sociedad, ya que dichos productos se constituyen por su fécil acceso al
conocimiento y definicion de diferentes entornos, ademés, debe estar acompafiada de un

lenguaje apropiado que interviene y desempefia un papel importante en la ciudadania.

Como se ha expuesto en anteriores incisos que es de conocimiento general, la
existencia de una problematica en este pais sobre los accidentes de transitos que suceden a
diario, de acuerdo a los datos recopilados la incognita es ;Como podrian contribuir las
producciones audiovisuales en nuestra sociedad para instruir o inducir a los ciudadanos a

formar contenidos de seguridad vial?

Su aporte seria que mediante iméagenes o videos de testimonios reales comenzar a
incentivar a los jovenes a conocer la normativa de transito de una forma diferente, dindmica y
sencilla pero con el objetivo de crear conocimientos que ayuden a la sociedad principalmente
a los que seran futuros conductores, aparte de saber sobre lo que manda la ley, también
advertir cuales serian los riesgos que tienen al circular por las vias cuando no poseer una
licencia de conducir, realizar maniobras peligrosas que pongan en peligro no solo su vida
sino de todos los usuarios que utilizan las vias, no respetar la velocidad establecida, no
utilizar los debidos implementos de seguridad como el uso del cinturdn de seguridad para
todos los ocupantes del vehiculo y el casco homologado para los motociclistas, e incluir a los

peatones a utilizar su espacios destinados para movilizarse.

En otras palabras, lo que se busca es que en el futuro a través de los recursos visuales se
logre generar en los usuarios viales una mezcla de conocimiento, conciencia y

responsabilidad vial.
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2.1.26 PRINCIPALES CAUSAS DE SINIESTROS DE TRANSITO

Como ya es de conocimiento general, los siniestros de transito se han convertido en una
grave problematica en el pais ya que diariamente estos sucesos se apoderan de las vias y a
causa de ellos muchos terminan con graves lesiones o pérdidas de sus extremidades humanas,

mientras gue otros, mueren.

El portal web de la Agencia Nacional de Transito (ANT), publica con fecha 15 de enero
del 2019, los datos estadisticos acerca de los siniestros ocurridos por mes durante todo el afio
2018.

Tabla 2 Siniestros por provincia a nivel nacional — Diciembre 2018.

DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

SINIESTROS POR PROVINCIA A NIVEL NACIONAL- DICIEMBRE 2018

PROVINCIAS ENE  FEB MAR ABR  MAY JUN JUL  AGO SEP OCT NOV DIC 1o = mesreseutacion %

8,05 9,20

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2019), Direccién de estudios y proyectos.

Segun el cuadro estadistico de la ANT, las provincias con mayor nimero de siniestros
de transito de enero a diciembre fueron Guayas, Pichincha y Azuay con 8.619, 7.599 y 1,528

en ese orden respectivamente en el afio 2018.

De la misma manera de acuerdo a la recopilacion de los datos numeéricos de la figura
antes expuesta, en el mes de diciembre se incrementan en un gran porcentaje. En el Guayas
hubo un total de 877 accidentes de transito en ese afio, en el siguiente cuadro comparativo se
puede observar que en el 2018 los siniestros tuvieron un incremento a diferencia del afio 2017
con 841.
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DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

Comparativo Mensual Diciembre 2017 - 2018
Numero de Siniestros por Provincia m2017 2018
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Figura 5 Informe comparativo de Diciembre 2017 - 2018.

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2019), Direccion de estudios y proyectos.
Los reportes de la direccion de estudios y proyectos ANT, determinan diferentes causas
que provocan accidentes de transito, de tal manera que, en un analisis general, el mayor
porcentaje de culpabilidad es el factor humano, es decir, el 80% de los conductores que estan

debidamente autorizados y facultados para conducir un vehiculo impulsado a motor.

En la siguiente figura se detallan con exactitud de acuerdo a la Agencia Nacional de
Transito las distintas causas por las cuales en las diferentes carreteras y calles de nuestro

territorio nacional ocurrieron accidentes en el 2018.

Tabla 3 Causas de siniestros de transito, 2018.

e r— DIRECCION DE ESTUDIOS ¥ PROYECTOS

SINIESTROS POR CAU: PROBABLES A NIVEL NACIONAL- DICIEMBRE 2018

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2019), Direccion de estudios y proyectos.
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Los principales motivos que provocaron siniestros viales en el 2018 muestran estas
cinco causantes con los resultados més altos de la tabla, las cuales son conducir desatento a
las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida, maquillaje o cualquier otro
elemento distractor) con un total de 6.161 accidentes, el segundo lugar es conducir un
vehiculo superando los limites maximos de velocidad con 4.068, la tercera no respetar las
sefiales reglamentarias de transito. (Pare, ceda el paso, luz roja del semaforo, etc.), 2.771,
la cuarta no guardar la distancia lateral minima de seguridad, 2.337 y la distancia
prudencial horizontal entre los vehiculos con 2.146.

En Guayaquil desde que la Autoridad de Transito Municipal asumid su competencia ha
tenido un gran avance en mejoras tecnologicas para poder controlar la movilidad dentro de la
cuidad, sin embargo, los accidentes viales son un problema nacional ya que contintan
aconteciendo debido a que aun existen conductores irresponsables que ponen en riesgos la

vida de los demaés usuarios en las vias.

El compendio estadistico realizado por la Direccion de planificacion de la ATM,
demuestra que es de vital importancia registrar, procesar y analizar debidamente la
informacidn obtenida con el fin de que sirvan de insumos para considerar la gestion de sus
procesos. En Guayaquil durante el afio 2018 refleja las razones mas frecuentes por la que han

acontecido siniestros de transito.

CAUSAS PROBABLES de SINIESTROS MAS FRECUENTES
Ao 2018

e

1 de cada 10 siniestros es por conducir bajo la influencia de
alcohol, sustancias estupefacientes o psicotrépicas.

~
(3,000 100%
2,537
2,500
2000 LA MITAD de los SINIESTROS son 7
’ por EXCESO de VELOCIDAD
1,500 | 50%
Ny 934
1,000 s
“Boon ‘ 25%
500 iﬂﬂl i 327 274
— —l 88
& [ e R — 5%
CONDUCIR NO RESPETAR LAS REALIZAR CAMBIO CONDUCE BAJO LA NO GUARDAR LA CON! EN
VEHiCULO SENALES BRUSCO O INDEBIDO INFLUENCIA DE DISTANCIA LATERAL SENTIDO CONTRARIO
SUPERANDOLOS  REGLAMENTARIAS DE CARRIL ALCOHOL, MINIMADE A LA VIA NORMAL DE
LIMITES MAXIMOS DE TRANSITO. (PARE, SUSTANCIAS SEGURIDAD ENTRE CIRCULACION
DE VELOCIDAD CEDA EL PASO, LUZ ESTUPEFACIENTES O VEHICcULOS
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Figura 6 Causas de siniestros de transito, Guayaquil 2018.

Fuente: (Direccion de planificacion de la Autoridad de Transito Municipal, 2019).
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Es decir que entre los principales motivos que incitan siniestros de transito con mayor

instancia en Guayaquil esta el exceder el limite de velocidad permitido con 2.537, le siguen

los conductores que no respetan las sefiales reglamentarias de transito con 934, los cambios

bruscos de carril, 541 y conducir bajo la influencia del alcohol y otras sustancias.

Mientras que las contravenciones de transito mas comunes que infligen los conductores

segun el reporte de la ATM en el 2018 fueron:

Art. 390 literal 7 que indica La o el conductor que detenga o estacione un vehiculo

automotor en lugares no permitidos.

Art. 392 literal 6 la o el conductor que no utilice el cinturdn de seguridad.

Art. 392 literal 1 la o el conductor que use inadecuada y reiteradamente la bocina u

otros dispositivos sonoros.

Art. 389 literal 1 la o el conductor que desobedezca las 6rdenes de los agentes de

transito.

Art 390 lit. 11 la o el conductor que haga cambio brusco o indebido de carril.

Cada una de ellas establecidas en el Cddigo Orgéanico Integral Penal (COIP) en la

seccion de las infracciones de transito.

Tabla 4 Motivos de multa, Guayaquil 2017 - 2018.

ENE -DIC
Ao ARo.
N= MOTIVO DE MULTA Sty a1
ART 200 LIT: 07 DETEN ESTAC WEH LUGAR MO PERMITIDD DEJAR/REC IBIR

1 PAS CARG. 12,407 | 34,823

z ART ;382 LIT: 06 COND. QUE MO UTILICE CINTURON DE SEGURIDAD. 22,406 | 22,323

2 AHRT 202 LIT. 01 COMD. UTILICE INADECUADAMENTE BOCTNA DI SPOSITIVOS r.o0e | =100

SOMOROS

4 ART :6 LIT: 02 VEH. PARTICULAR ESTACIONAR SITIO NOPERMITIDD FOR ATM 5 17,413

5 ART 380 LIT: 01 DESOSEDECER SERALES DE TRANSITO U ORDENES DE AGENTES 14,584 | 15,835

3 ART :380 LIT: 11 COND. QUE HAGA CAMBIO BRUSCO O INDEBIDO DE CARRIL 3,373 12,671

AHET 301 LIT: 08 COMD. ESTACIONE EN SMI0S PROHIBID0S POR LA LEY ¥

T REGLAMENTO 67848 | 8.389

2 ART -382 LIT: 12 CICLISTA O MOTOCICLISTA QUE CIRCULE POR SITIOS MO + 199 2310
PERMITIDOS : i

ERT 208 LIT. 11 COND/ACOME T MO T TRICUADING UT.CASC . SEG. MO UT.PRED.REFL
3 MOCH 12,251 7,432
AHRT 391 LIT. 21 PFERSONA CONDUZCA VEHT AUTOM SN POR TAR LICENG DE
10 CONDUGIR 6,543 6,367
11 ART ;381 LIT: 12 COND.UTILICE TEF.CEL. MIEMTRAS COMDUCE/NG UTILIC - P
DISP.HOMOLG. -
12 | ART :387 LIT: 02 CONDUGCIR CON LIC. CADUCADA/ANULAD A/REVOCADA/SUSPENDIDA 5,267 3,303
13 ART -2 LIT: 01 DOBLE COLUMMA | ESTACIOMAR SITIOS PROHIB. FUERA ZOMNA 1213 —
CEMTRAL

2 ART 386 LIT: 2.1 COND. QUE TRANSPORTE PASAJERO/BIENES SIM TITULD 2 199 = 634
HABILITAMTE - g

15 ART .5 LIT: 02 WEH. PARQUEEM ZUMA EXCLUSIVA PARA FERSUNAS CON 1 424 2318
DISCAPACIDAD - s

16 | ART:1 LIT: 01 DOBLE COLUMMNA O ESTACIONAR EN SITIOS PROHIB. ZOMA CENTRAL 2,077 2,300

Fuente: (Direccion de planificacion de la Autoridad de Tréansito Municipal, 2019)
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2.2 MARCO CONCEPTUAL

Seguridad vial: se refiere a aquello que estd exento de peligro, dafio o riesgo. El
concepto de seguridad vial, por lo tanto, supone la prevencion de siniestro de transito con el

objetivo de proteger la vida de las personas, o la minimizacion de sus efectos. (Nunes, s.f.,
pag. 1)

Trénsito: Se entiende por tal “la accién de desplazarse o trasladarse de un lugar a otro”.
En el caso de nuestra materia se involucra en ella la via publica, por ello su denominacién
correcta (hoy, en la préactica, abreviada) es transito publico (Guido Bulian, Noberto Pace,
Juan Taddeo, Hugo Restivo y Eduardo Bertotti, 1986, pag. 5).

Via publica: Se entiende por tal el espacio librado a la circulacidn sea en ambito rural o
en ambito urbano, se caracteriza singularmente por el uso multiple y promiscuo de toda

poblacion (Bulién, et al., 1986, pag. 5).

Accidente de transito: Todo hecho que produzca dafio a personas 0 cosas COmo
consecuencia de la circulacion, una definicion técnica adecuada seria “Es el resultado final de
una cadena de errores, vinculados con el factor humano, vehicular y ambiental” (Bulian, et
al., 1986, pag. 23).

Falta, infraccibn o contravencion: Acto, intencional o no, que viola, infringe o
contraviene las disposiciones legales no penales, encontrandose ademas tipificado en el
régimen contravencional pertinente, teniendo como consecuencia una sancion (Bulian, et al.,
1986, pag. 23).

Produccion audiovisual: Proceso con el cual se realiza una pieza audiovisual; una
actividad que en primera instancia inicia como una idea culminara con la obtencion estandar

de una copia plasmada (Ortiz, 2018).

Calidad de produccién: Con el avance tecnoldgico la exigencia de productos
audiovisuales de mejor calidad ha hecho que esta labor se convierta en una actividad cada vez
mas compleja, por ende, los productores audiovisuales deben tener una preparacion constante

para presentar cada dia un trabajo acorde. (Castro, 2015)

Influencia: Es el mecanismo usado para instruir a un grupo determinado mediante la
presentacion de una pieza audiovisual cuyo objetivo es penetrar en el subconsciente y hacer

ver lo bueno, lo malo o diferenciar entre algunas realidades. (Barros y Barros, 2015)
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Entendimiento: EI ser humano posee una gran capacidad de discernir ideas y captar
mensajes, de hecho, existen diferentes tipos de comunicacion, estas pueden ser: visual,
hablada, en mimicas o por medio de sefiales, a lo largo de la vida se van aprendiendo
diferentes tipos de métodos para comunicarnos. (Locke, s.f.)

Educomunicacion: “Es el conjunto de acciones inherentes a la planificacion,
implementacion, evaluacion de procesos, programas, productos destinados a crear y
fortalecer ecosistemas comunicativos en espacios educativos presenciales o virtuales, tales
como escuelas, centros culturales, emisoras de television, radios y otros espacios”. (Oliveira,

2012)

2.3 MARCO LEGAL

2.3.1 CODIGO ORGANICO INTEGRAL PENAL (C.O.I.P.)

Las nuevas formas de conductas que hoy son parte del diario convivir ecuatoriano
ameritaban nuevas estrategias que no solo apuntalen la norma bajo las cuales como
ciudadanos debemos regirnos, sino aquellas que determinen precautelar nuestras vidas, la de
las victimas y sancionar a los que convulsionen la tranquilidad y el orden publico con nuevos
delitos estéa en plena vigencia el llamado C6digo Organico Integral Penal, un cuerpo de leyes
y normas que establece conceptos bien definidos sobre las garantias y seguridad juridica en

espacios que como hemos visto han sido mal aplicados o interpretados.

Para obtener un mejor resultado que contribuya con la sociedad en el Capitulo octavo
se encuentra detallado todo lo relacionado con las infracciones de transito que todo conductor
y peatén deben de conocer de manera obligatoria estipulados desde el Art. 371 hasta 392 de

la actual norma juridica.

2.3.2 LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL

Los logros y propdsitos enmarcados en la ley indican con absoluta precision la
obligatoriedad de las autoridades a desarrollar un marco de seguridad vial, a fin de que los
ciudadanos cuenten con la suficiente garantia al desplazarse por las calles y vias publicas,
Corresponde al estado crear, desarrollar y ejecutar politicas vinculadas con una cultura al
transito y en este marco la ley sefiala es implementar conocimientos basicos que permitan que

conductores y peatones no solo conozcas normas de transito, sino que la respeten con la
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finalidad de fomentar cambiar los malos habitos y el desconocimiento de los presente

estatutos.

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento,
regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con
el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del
territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho
desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-econémico del pais en aras de lograr el

bienestar general de los ciudadanos.

Art. 4.- Es obligacion del Estado garantizar el derecho de las personas a ser educadas y
capacitadas en materia de transito y seguridad vial, en su propia lengua y &mbito cultural.

2.3.3 REGLAMENTO GENERAL PARA LA APLICACION DE LA LEY ORGANICA
DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
Desde su ultima actualizacion en el 2014 indica en temas de difusion de campafas de

responsabilidad vial:

La propuesta por la cual se apunta es a fomentar, difundir, instruir una cultura vial que
marque el respeto a las leyes de transito a través los medios digitales de los que hoy se
disponen para que peatones y conductores hacia donde se dirige que es la educacion,
proponiendo a que se conozca, se nutran y se inteligencien en esta materia buscando siempre
el acatamiento y la responsabilidad que debemos tener sobre algo elemental, la vida,
apuntando siempre a crear conciencia en la necesidad de reducir accidentes y tragedias que

hoy ocupan grandes titulares en los medios de comunicacion

Art. 255.- La educacion vial se realizara de forma permanente y obligatoria mediante
programas, proyectos, publicaciones, campafias periodicas y otras actividades diversas que
permitan su difusion masiva a traveés de los medios de comunicacion, asi como de los
programas de educacién en las diferentes instituciones educativas publicas, fiscomicionales,

misionales, de los GADs, o privadas, de nivel pre-basico, basico, medio y superior del pais.

2.3.4 LA LEY ORGANICA DE COMUNICACION
Desde su entrada en vigencia en el afio 2013, sin duda en este largo trajinar del
quehacer periodistico se demostraron justificaciones y pretextos para redactar y defender una
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ley que en lo de fondo no hacia correcciones o propugnaban opciones en el trabajo de los
periodistas 0 comunicadores, sino que mas bien instruia y se creaba “en forma encubierta y
malhadada” espacios para supuestamente resarcir lo que llamaron “vulneracion de derechos”.
Se limitaron los espacios de periodistas que en la difusion de sus notas o reportajes
investigativos decian una verdad, se coarto la libertad de expresion y se quiso que los
periodistas no compartan “roles estelares” en el gran escenario de la noticia. El tiempo dio la
razon de esta “equivocacion” que se cometio. Se dieron rectificaciones. No hay vulneracion
de derechos, lo que hay es un trabajo honesto y valiente de los comunicadores ecuatorianos,

es por eso que para las producciones audiovisuales se expone los siguientes articulos.

Este articulo solo establece que los medios de comunicacién asuman plena conciencia y
responsabilidad sobre el contenido de los espacios que difunde de caracter informativo,
educativo y cultural para que todos los ciudadanos puedan de esta manera buscar y fomentar
valores que aporten a la sociedad y la razén social ante un determinado hecho, mostrando

productos de calidad y enfocado en los instrumentos internacionales adoptados por el pais.

Art. 8.- Prevalencia en la difusion de contenidos. - Los medios de comunicacion, en forma
general, difundirdn contenidos de caracter informativo, educativo y cultural, en forma
prevalente. Estos contenidos deberan propender a la calidad y ser difusores de los valores y
los derechos fundamentales consignados en la Constitucion y en los instrumentos

internacionales de derechos humanos.

La ley decreta la obligatoriedad de los medios de comunicacion a asignar espacios de
contenido educativo- cultural afiadiendo al gran espacio informativo opciones que puedan
valer para los ecuatorianos esta ley vigente se extienden puntos significativos relacionados al
tipo de programacion y la responsabilidad de los medios en destinar a diario programas que
generen conciencia social, formacion y educacion para crear culturas sobre leyes, sobre
moral, la ideologia y la importancia de socializar contenidos que afiance el enriquecimiento

académico.

Art. 74.- Obligaciones de los medios audiovisuales. - Los medios de comunicacién
audiovisuales de sefial abierta tendran la obligacion de prestar gratuitamente los siguientes

servicios sociales de informacion de interés general:
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3. Destinar una hora diaria, no acumulable para programas oficiales de tele-educacion,
cultura, salubridad y derechos elaborados por los Ministerios o Secretarias con competencia

en estas materias.
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CAPITULO Il

3. MARCO METODOLOGICO

En el presente capitulo se enfatiza en el disefio metodoldgico que se van a utilizar
diferentes métodos, mecanismos e instrumentos que serviran para poder analizar y desarrollar
los propdsitos de esta investigacion, los mismo que valdran como soporte para cumplir con

los objetivos antes expuestos.

El objetivo principal de la entrevista es obtener informacion, mediante este método se
busca aprovechar la recoleccion de datos que funcionard para constatar el tema de

investigacion, preguntas donde el profesional expresa su punto de vista.

Se entrevistd con el Ing. Eduardo Coello y el Msc. Matthew Wijatyk, expertos
productores audiovisuales con una larga trayectoria en la realizacion de contenidos dentro y

fuera del pais en diferentes medios de comunicacion.

La encuesta corresponde a un cuestionario de 14 preguntas, que se divide en dos partes
una pertenece a reglas y conocimientos de seguridad vial, mientras que el resto se refiere a

producciones audiovisuales.

Con las preguntas enfocadas en temas de educacion y seguridad vial, se busca medir el
conocimiento que poseen los estudiantes de 15 a 18 afios de edad, de la Unidad Educativa

Atenas Internacional School, sobre las normas, leyes y reglamentos de transito.

Mientras que el resto de interrogantes aportaran con informacion valiosa, ademas de
que determinaran el nivel de aceptacion que obtendria el utilizar las producciones
audiovisuales como herramienta formativa en beneficio de la sociedad, lo que podria
cambiar la actitud y el comportamiento de los usuarios viales, asi mismo ayudaria a que

adquieran mas conocimiento sobre estos temas.

3.1 TIPOS DE INVESTIGACION

Los tipos de investigacion que se emplearan para realizar la presente investigacion

seran:
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Descriptiva, mediante este método de investigacion se podra buscar y conocer las
situaciones y actitudes predominantes, saber con exactitud las actividades que realizan los
usuarios viales cuando se trasladan de un lugar a otro por la via publica o la calle, ademas de

comprobar si estan obedeciendo la normativa de transito que comprueba su seguridad vial.

Explicativa, a través de esta técnica se pretende establecer las causas y efectos que
originan este fendmeno de estudio, en este caso es el comportamiento de los usuarios viales,
es decir, analizar y comprender de mejor manera los resultados obtenidos para elaborar un

diagnostico y evaluacion del problema.

3.2 ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

El presente proyecto tiene un enfoque cualicuantitativo o llamado también mixto, ya
que en este se utilizaron los enfoques cualitativo y cuantitativo, los cuales permitieron
desarrollar un resumen a través de la recoleccion de datos por varias vias como fuentes de

informacion.

A través del enfoque cualitativo se definieron las cualidades de la presente
investigacién, es decir, la informacion recogida mediante la entrevista y la ficha de
observacion sirvid como sustento para analizar el comportamiento de las personas y de esta

manera tener un mayor entendimiento sobre las causas del problema.

Mientras que, la cuantitativa permitié recoger datos numéricos mediante la encuesta, la
cual midié el conocimiento de la poblacion establecida con la finalidad de realizar un

correcto analisis estadistico.

3.3 TECNICAS DE LA INVESTIGACION

Las técnicas utilizadas en el proyecto investigativo fueron:

3.3.1 Encuestas

La encuesta fue aplicada a los estudiantes de una institucion educativa, de la cual se

obtendra los datos recopilados y el conocimiento que poseen los jévenes en contenidos de
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educacion y seguridad vial, con esto se sustentard una informacion eficaz y veraz para el

presente proyecto.

3.3.2 Entrevistas

Las entrevistas se efectuaron a dos especialistas en direccion, elaboracion y realizacion

de producciones audiovisuales, las cuales aportaron de forma positiva a la investigacion con

la informacion y sus puntos de vista sobre el tema.

3.3.3 Ficha de Observacién

La observacion se realizd en dos zonas distintas de la cuidad (norte y sur) con la

finalidad de captar, registrar y poseer un mayor alcance de informacion del objeto de estudio,

es decir, el comportamiento que tienen los actores de la via durante su movilizacion.

Tabla 5 Resultado de la ficha de observacién sector Norte

] RESPUESTA

N° ESTUDIO DE CASO —-FICHA DE OBSERVACION s TNO
Los peatones respetan el espacio destinado para su debido cruce

1 |como la zona de seguridad peatonal, paso elevado peatonal y la X
acera.
Los peatones obedecen el color rojo del semaforo vehicular y

2 |respetan el color verde del semaforo peatonal que les permite el X
cruzar.

3 Los peatones esperan el cambio del semaforo sobre la vereda y no X
sobre la calle.

4 Los conductores respetan y cumplen la norma de transito sobre el X
uso del cinturdn de seguridad.
Los conductores respetan el limite entre la linea de contencién y la

5 | zona de seguridad peatonal, y no invaden parcialmente el respectivo X
espacio.

Elaborado por: Flores, J & Lépez, D (2019)

Durante el tiempo que los autores de esta investigacion realizaron la observacion, se

logro evidenciar la escasa cultura vial por parte de los peatones. Esta técnica de visualizacion
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se emple6 en la Av. Victor Emilio Estrada y las Monjas, zona norte de la cuidad, del analisis

de la ficha se resume lo siguiente:

1. De los 10 peatones observados, se notd que todos respetaron las distintas zonas
de seguridad.

2. De las 10 personas observadas, solo 2 peatones obedecieron el respectivo
semaforo, mientras que en los 8 restantes se observo la desesperacion para
cruzar.

3. De las 10 personas observadas, solo 1 peatdn esper0 sobre la acera, mientras
que la diferencia (9) lo hizo en la calle.

4. De los 10 conductores observados, se not6 que todos utilizaban el cinturon de
seguridad.

5. De los 10 conductores observados, se notd que no todos respetaron (5) el limite

entre la linea divisoria y la zona peatonal.

Figura 7 La observacion se realiz6 en la Av. Victor Emilio Estrada (Urdesa) a la

altura de Telepizza.

Tomado por: Flores, J (2019).
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Tabla 6 Resultado de la ficha de observacion sector Sur

] RESPUESTA
N° ESTUDIO DE CASO - FICHA DE OBSERVACION ST TNO
Los peatones respetan el espacio destinado para su debido cruce
1 |como la zona de seguridad peatonal, paso elevado peatonal y la X
acera.
Los peatones obedecen el color rojo del semaforo vehicular y
2 |respetan el color verde del semaforo peatonal que les permite el X
cruzar.
3 Los peatones esperan el cambio del seméaforo sobre la vereda y no X
sobre la calle.
A Los conductores respetan y cumplen la norma de transito sobre el X
uso del cinturon de seguridad.
Los conductores respetan el limite entre la linea de contencion y la
5 |zona de seguridad peatonal, y no invaden parcialmente el respectivo X
espacio.

Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)

Durante el tiempo de observacion de los autores de esta investigacion en este sector, se

notd la pésima cultura vial por parte de los peatones. Esta técnica de visualizacidn se empled

en la Av. 25 de Julio a la altura del C.C Riocentro Sur y su analisis dejé como resultado lo

siguiente:

1. De los 10 peatones observados, se not6 que todos respetaron las distintas zonas
de seguridad.

2. De las 10 personas observadas, solo 2 peatones respetaron el semaforo, mientras
que el restante (8) cruzd sin mirar la respectiva sefial de transito.

3. De las 10 personas observadas, solo 4 peatones se mantuvieron sobre la vereda
hasta que el semaforo cambie, mientras que la diferencia (6) lo hizo en la borde
de la calle.

4. De los 10 conductores observados, se noto que todos utilizaban el cinturon de

seguridad.
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5. De los 10 conductores observados, se notd que 3 vehiculos invadieron la zona

peatonal, mientras que la diferencia (7) mantuvo la distancia.

Figura 8 La observacion se realizé en la Av. 25 de Julio C.C Riocentro Sur.

Fuente: Lopez, D (2019)

Analisis: En las diferentes zonas que se aplico la ficha de observacion, los resultados
obtenidos son similares lo que denota que no importa el NSE (Nivel Socio Econdmico) ni
estatus social, ya que en ninguno de los 2 casos respetaron las reglas viales. Esto demuestra la
necesidad que existe de mejorar la cultura vial, es decir, asumir un comportamiento correcto
durante el respectivo desplazamiento por las distintas vias terrestres y mas que todo acatar la

normativa de transito.

3.4 POBLACION Y MUESTRA

En la actual investigacion se consider6 como poblacion a los estudiantes de la Unidad
Educativa Atenas International School, porque se vio la necesidad de socializar, sensibilizar y
medir el conocimiento de los jovenes en temas de educacion y seguridad vial, ya que son
ellos los que transitan diariamente y hacen uso de este espacio de movilidad como es la acera
0 la vereda.

La Unidad Educativa Atenas International School esta localizada en la provincia del
Guayas, cantén Guayaquil, parroquia Ximena, en la Av. Maracaibo 502 y San Salvador (sur
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de la ciudad). La encuesta fue realizada a los estudiantes de primero, segundo y tercero de

bachillerato; ademas de a los alumnos del décimo afo de educacién béasica con edades

comprendidas entre 15 y 18 afios. No se aplico la férmula del muestreo probabilistico por ser

una muestra finita. A continuacion se detalla la cantidad de estudiantes por cursos:

Tabla 7 Cantidad de Estudiantes por aulas

CURSOS

CANTIDAD

10mo de Educacién Bésica

21

lero de bachillerato

25

2do de bachillerato

10

3ero de bachillerato

44

Total

100

Elaborado por: Flores, J & Lépez, D (2019)
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Figura 10 Exteriores del Colegio Atenas International School,

Tomado por: Lopez, D (2019).

3.5 ANALISIS DE LOS RESULTADOS
3.5.1 A continuacion se realizara el analisis de las encuestas aplicadas a los

estudiantes de la Unidad Educativa Atenas International School.

1. ¢Conoce usted sobre temas de transito y seguridad vial?

Tabla 8 Conocimiento en transito

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 69 69%

NO 31 31%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Lopez, D & Flores, J (2019)
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de informacion.

Figura 11 Conocimiento en transito
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

L
ENO

Anélisis: De los 100 jovenes encuestados, el 69% de los estudiantes contesté que conoce
sobre temas de seguridad vial, mientras que, el 31% desconoce totalmente sobre las leyes,

normas Yy reglamentos de transito, lo que denota que hace falta difundir y socializar este tipo

En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el més alto, ¢ Indique usted

su grado de conocimiento sobre educacion vial?

Tabla 9 Nivel de conocimiento en educacion vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
1 PESIMO 6 6%

2 REGULAR 26 26%

3 BUENO 38 38%

4 MUY BUENO | 26 26%

5 EXCELENTE 4 4%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Figura 12 Nivel de conocimiento en educacion vial

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Analisis: Segun el resultado de la encuesta realizada a los estudiantes y de acuerdo a la escala

de likert del 1 al 5 sobre el grado de conocimiento en educacion vial se determiné que el 6%

tiene un pésimo nivel, un 26% regular, el 38% bueno, un 26% muy bueno, pero solo un 4%

del total de encuestados comprende y entiende sobre temas de educacion vial, lo que reafirma

la escasa nocion de las personas sobre este tipo de temas y corrobora la urgente necesidad de

que se tomen correctivos de parte de las entidades pertinentes.

3. Enescaladel 1al5,siendo 1 el nivel méas bajo y 5 el mas alto, ¢ Indique usted

gué tanto conoce el significado de seguridad vial?

Tabla 10 Nivel de conocimiento de seguridad vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
1 PESIMO 12 12%

2 REGULAR 27 27%

3 BUENO 26 26%

4 MUY BUENO | 28 28%
5EXCELENTE 7 7%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lo6pez, D (2019)

55



ml

H2

m4

H5

Figura 13 Nivel de conocimiento en seguridad vial
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

Analisis: Segun el resultado de la encuesta realizada a los estudiantes y de acuerdo a la escala
de likert del 1 al 5 sobre el grado de conocimiento en seguridad vial se establecié que: Un
12% posee un pésimo nivel de conocimiento, es decir que desconoce totalmente las medidas
para evitar accidentes de transito, el 27% regular, un 26% tiene un nivel bueno o aceptable,
el 28% muy bueno, sin embargo ignoran ciertos conceptos; mientras que, solo el 7% del total
de encuestados lo comprende. Aprender, conocer y divulgar los diferentes métodos
preventivos de seguridad vial se lo considera importante porque a través de este mecanismo
se ayuda al usuario vial a garantizar el respeto a las distintas sefiales viales, lo que servira
para salvaguardar la vida, pero se debe de tomar en cuenta que se necesita de urgencia que
estas medidas se las impartan con ayuda de expertos que puntualicen estos temas con el fin de

generar conciencia vial.
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4. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ¢ Indique usted
gué tanto conoce acerca de la Ley Organica de Transporte, Transito y
Seguridad?

Tabla 11 Nivel de conocimiento en ley de transito

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
1 PESIMO 17 17%

2 REGULAR 31 31%

3 BUENO 27 271%

4 MUY BUENO 19 19%

5 EXCELENTE 6 6%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lépez, D (2019)
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Figura 14 Nivel de conocimiento acerca de la Ley Organica de transporte terrestre,
transito y seguridad vial.
Elaborado por: Flores, J & Lo6pez, D (2019)

Anélisis: Segun el resultado de la encuesta realizada a los estudiantes y de acuerdo a la escala
de likert del 1 al 5 sobre el grado de conocimiento acerca de la ley organica de transporte
terrestre, transito y seguridad vial se determin6 que el 17% no la conoce, es decir tiene un
pésimo nivel y por ende no sabe sobre la existencia de la misma; un 31% muestra un

conocimiento regular, el 27% un nivel bueno, un 19% conoce sobre esta ley pero no a

57



profundidad; mientras que solo un 6% afirma que la conoce. De esta manera queda en
evidencia la falta de socializacion de esta informacién entre los jovenes. Las falencias
existentes se deben a este problema social ocasionado por el no conocimiento de los deberes
y derechos, por ende se hace necesario fortalecer la educacion para revertir y crear

conductores y peatones responsables.

5. Enescaladel 1al5,siendo 1 el nivel més bajo y 5 el mas alto, ¢ Indique usted
gue tanto conoce de las leyes de transito?

Tabla 12 Nivel de conocimiento sobre la ley de transito

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
1 PESIMO 10 10%

2 REGULAR 23 23%

3 BUENO 29 29%

4 MUY BUENO | 32 32%

5 EXCELENTE 6 6%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lo6pez, D (2019)
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Figura 15 Nivel de conocimiento sobre la ley de transito
Elaborado por: Flores, J & Lépez, D (2019)
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Analisis: Segun los resultados de la encuesta realizada a los estudiantes y de acuerdo a la
escala de likert del 1 al 5 sobre el grado de conocimiento acerca de las leyes de transito un
10% tiene un pésimo conocimiento, es decir, no conoce; un 23% tiene un nivel regular; un
29% tiene un buen conocimiento, un 32% muy bueno; mientras que solo un 6% indica que si
las conoce. Cada uno de los ciudadanos debe desempefiar un rol importante para que una
sociedad funcione correctamente. En relacion a lo antes expuesto no conocer una ley trae
consecuencias consigo, en este caso, la poca difusion y ensefianza acerca de las leyes de
transito ha generado un impacto negativo en la sociedad y esto provoca que se cometan
errores que dejan marcas de por vida (siniestros o accidentes). Es por esto que necesario saber
este tipo de informacidon para crear una mejor cultura en la que se concientice y se conozca

sobre las disposiciones actuales de un pais o estado.

6. Enescaladel 1al5,siendo 1 el nivel més bajo y 5 el mas alto, ¢ Indique usted
que tanto conoce sobre las contravenciones de transito que rigen en el
Ecuador?

Tabla 13 Nivel de conocimiento sobre contravenciones

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
1 PESIMO 13 13%

2 REGULAR 36 36%

3 BUENO 34 34%

4 MUY BUENO | 14 14%

5 EXCELENTE 3 3%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Figura 16 Nivel de conocimiento sobre contravenciones
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

Andlisis: Segun los resultados de la encuesta realizada a los estudiantes y de acuerdo a la
escala de likert del 1 al 5 sobre el grado de conocimiento acerca de las contravenciones de
transito se obtuvo que: el 13% tiene un pésimo conocimiento, es decir, desconoce sobre el
tema; el 36% regular, el 34% un nivel bueno, un 14% de los encuestados muy bueno,
mientras que solo un 3% indica que conoce sobre las contravenciones de transito que rigen en
el Ecuador. Cada ciudadano debe de asumir su compromiso de auto-educarse para evitar ser
sancionado; en el caso de las contravenciones de transito debe ser la institucién reguladora la
encargada de brindar un método educativo que incentive y aclare las interrogantes que los
usuarios viales tengan. Es decir, debe ser un trabajo en conjunto para que de esta manera se

logre mejorar la conducta de un individuo en las vias.
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7. Enescaladel 1al5,siendo 1 el nivel méas bajo y 5 el mas alto, ¢ Indique usted
gue tanto conoce acerca de los derechos y deberes del peaton?

Tabla 14 Derechos y deberes de los peatones

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
1 PESIMO 7 7%

2 REGULAR 20 20%

3 BUENO 30 30%

4 MUY BUENO | 33 33%

5 EXCELENTE 10 10%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lépez, D (2019)
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Figura 17 Derechos y deberes de los peatones
Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)

Analisis: Segun los resultados de la encuesta realizada, en esta pregunta se determiné que:
existe un pésimo conocimiento por parte del 7% de los encuestados, es decir, no tiene
ninguna nocién sobre sus obligaciones; el 20% regular, un 30% nivel bueno, el 33% muy
bueno, lo que quiere decir que este porcentaje conoce algunos de sus derechos pero no con
mayor detalle, mientras que, solo el 10% indica que conoce sus responsabilidades.

Todo usuario vial tiene derechos que debe respetar, pero también tiene obligaciones que debe
cumplir; estos dos términos van de la mano para que una sociedad pueda avanzar. Cada
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derecho tiene como finalidad un deber y una responsabilidad que debe obedecer. En otras
palabras y segin el porcentaje que sefiala la presente encuesta, es notable la falta de
compromiso que tiene la ciudadania de conocer cada una de estas normas, dando a entrever
que en Guayaquil existe un escaso nivel de entendimiento en este tema, por eso es necesario

educar al peaton para que puedan mejorar su comportamiento en las vias.

8. ¢Considera usted que la falta de conocimiento acerca de las normas de
transito es la principal causa de accidentes en la ciudad de Guayaquil?

Tabla 15 Accidentes de transito en Guayaquil

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 81 81%

NO 19 19%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Figura 18 Accidentes de transito en Guayaquil
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

Andlisis: Segun el resultado de la encuesta realizada a los estudiantes se determind que el
81% considera que los siniestros viales se deben a la falta de conocimiento sobre las leyes de
transito, es decir, que los conductores y peatones infringen el deber objetivo de cuidado,
mientras que el 19% no lo establece como un motivo, esto indica que la mayoria de los

jovenes encuestados comprende lo importante que es obedecer las sefiales de transito para
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reducir accidentes, pero aun se ve la necesidad de socializar e interpretar este tipo de
informacion.

9. ¢Le interesaria a usted conocer sobre conceptos y medidas de educacion y
seguridad vial?

Tabla 16 Conceptos y medidas de educacion y seguridad vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 92 92%

NO 8 8%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Figura 19 Conceptos y medidas de educacion y seguridad vial
Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)

Analisis: Segun el resultado de la encuesta realizada a los estudiantes de entre 15 y 18 afios
de esta institucion educativa, el 92% de los jovenes esta dispuesto a conocer mas sobre
conceptos de educacion y medidas de seguridad vial, mientras que el 8% no tiene interés, por
ende, se debe de planificar una estrategia que incentive a los adolescentes a conocer este tipo
de informacion comprensible y con ello salvaguarden sus vidas.
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10. ¢Conoce usted cuantos accidentes de transito ocurren cada afio en Guayaquil?
Tabla 17 Accidentes anuales en Guayaquil

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 31 31%

NO 69 69%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Figura 20 Accidentes anuales en Guayaquil
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

Analisis: El resultado de la encuesta realizada en esta institucion educativa determina que el
69% de los estudiantes de 15 a 18 afios no tiene conocimiento sobre cuantos accidentes de
transito ocurren en Guayaquil, mientras que el 31% afirma que si conoce el porcentaje anual
de siniestros viales; a pesar de que vivimos en una sociedad con una tecnologia que avanza
constantemente, en la era actual y segun lo que reflejan los valores de la presente encuesta, no
existe una correcta difusion en los medios de comunicacion sobre temas de transito y esto ha
generado como resultado que los adolescentes ignoren o le resten importancia a los sucesos
de su entorno.
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11. ;Considera necesario que se realicen producciones audiovisuales con
contenido enfocado en la concientizacion para prevenir accidentes en las
calles?

Tabla 18 Contenido de la producciones audiovisuales

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 91 91%

NO 9 9%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lépez, D (2019)
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Figura 21 Contenido de las producciones audiovisuales
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

Analisis: El 91% de los estudiantes afirma que es necesario que se realicen producciones

audiovisuales con contenidos enfocados en la concientizacion para prevenir accidentes en las

calles, mientras que el 9% no lo aprueba.
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12. ¢Usaria sus redes sociales para compartir videos que contribuyan a tener una
mejor cultura vial?

Tabla 19 Viralizacion de videos a través de las redes sociales

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 83 83%

NO 17 17%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)
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Figura 22 Viralizacion de videos a traves de las redes sociales
Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)

Anélisis: Viralizar videos a través de las diferentes plataformas como YouTube y Facebook
se ha vuelto cotidiano en nuestra sociedad, a diario se observa que a través de estos “nuevos
medios de difusién” se puede tener un gran alcance, en pocas palabras viralizar es compartir
una secuencia de imagenes o videos de forma inmediata que llega a millones de usuarios
dependiendo del contenido que se vaya a comunicar. En esta pregunta se determind que el
83% de los estudiantes que si estaria de acuerdo en usar sus redes sociales para compartir
videos que contribuyan a tener una mejor cultura vial; mientras que el 17% no lo aprueba

porque considera que es mejor educarse en las aulas con un experto en estos temas.
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13. ¢Considera necesario que en las instituciones educativas se implemente una
materia que ensefie conceptos sobre educacion vial?

Tabla 20 Implementacién sobre temas de educacion vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 83 83%

NO 17 17%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)
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Figura 23 Implementacion sobre temas de educacion vial en instituciones
Elaborado por: Flores, J & Lopez, D (2019)

Andlisis: EIl 83% de los estudiantes considera que si es necesario que en las instituciones
educativas se implemente una materia que ensefie conceptos sobre educacién vial, mientras
que el 17% cree que no, por ende, hace falta que en la malla curricular de los
establecimientos educativos se incorpore de forma paulatina una materia que ayude a los
jévenes a entender y comprender sobre temas de educacion y seguridad vial, con la finalidad
de que se logre concienciar este tipo de informacion sobre todo a quienes aspiran en el futuro
conducir un vehiculo.
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14. ;Cree usted que si existieran producciones audiovisuales sobre temas de
seguridad vial se lograria disminuir el porcentaje de accidentes de transito?

Tabla 21 Producciones audiovisuales temas de seguridad vial

ALTERNATIVA | FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 86 86%

NO 14 14%

TOTAL 100 100%

Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)
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Figura 24 Implementacion sobre temas de educacion vial
Elaborado por: Flores, J & L6pez, D (2019)

Anélisis: Una produccion audiovisual es un conjunto de imagenes y sonidos que se deben de
aprovechar. Se conoce que en esta era digital viralizar un producto audiovisual es solo
cuestion de segundos, pero hay que tomar en consideracion el contenido que se desea
compartir, en este caso el 86% de los estudiantes encuestados concuerda que si existieran
producciones audiovisuales sobre temas de seguridad vial ayudaria a disminuir el porcentaje
de accidentes de transito como por ejemplo: Uso del Cinturén, Casco de seguridad para los
motociclistas, precaucion al cruzar la calle, evitar uso del celular, entre otros. Mientras que el
14% no lo considera asi ya que para este determinado grupo en algunas ocasiones es casi
imposible que de esta forma se logren reducir los accidentes y es necesario que estos temas
sean explicados y detallados por expertos que socialicen e impartan recomendaciones
preventivas.
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3.6 ENTREVISTAS A EXPERTOS EN EL AREA AUDIOVISUAL

Como complemento al proyecto de investigacion, se dialogé con el Ing. Eduardo
Coello y el Msc. Matthew Wijatyk, ambos productores audiovisuales con vasta experiencia
en la realizacion de contenidos para diversos medios de comunicaciéon tanto del Ecuador

como a nivel internacional.

A ellos se les consultd sobre temas referentes a la realizacion de spots publicitarios
dirigidos a adolescentes, asi como sobre programas cuyos enfoques van relacionados a crear

conciencia sobre leyes de trénsito y seguridad vial en el pais y principalmente en Guayaquil.

Si bien es cierto en el pais existe muy poco contenido sobre temas de transito y
seguridad vial, ambos concuerdan en que es hora de incluir aspectos como estos, el problema
segun ellos es la falta de compromiso y apoyo tanto de los entes relacionados, como de los
propios medios de comunicacién, sumado a esto el financiamiento casi escaso a este tipo de

acciones.

El avance tecnoldgico, la adquisicion de nuevas herramientas acorde a las exigencias
de los clientes y la preparacién constante del equipo convierten a una produccién audiovisual
no solo en un arte, sino también en una lucha por buscar el mecanismo apropiado para que el
producto cale en el subconsciente del espectador, esperando que el mensaje tenga el impacto

deseado.

ENTREVISTA AL ING. EDUARDO COELLO FARIAS, PRODUCTOR DE
TELEVISION Y DIRECCION CINEMATOGRAFICA.

Eduardo Coello Farias, Productor de Television y Direccion Cinematografica, explica
que antes de realizar una produccion audiovisual enfocada hacia los jovenes se tiene que
realizar un previo estudio de campo, es decir, una evaluacion psicolégica que servira como un
mecanismo para proponer medidas eficaces para tratar el problema ya definido desde lo

observado.

La informacion prevalece como un factor importante para poder realizar una

produccién audiovisual ya que es de vital importancia para poder ejecutar un proyecto visual.

Para dichos productos dirigidos hacia los jovenes se debe de tener un lenguaje simple y

directo si se desea obtener el resultado previsto el cual es incentivar al publico joven a
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compartir spots educativos y que mediante este elemento tomen conciencia sobre su
comportamiento en las vias, es decir que mientras haya menos “texto”, es mejor; ademas se

debe tener una combinacién idonea entre imégenes, musica y un mensaje preciso.

El experto audiovisual detalla que para difundir un spot publicitario dirigido a los
adolescentes hay que ser estratégico en el horario. Recomienda que el horario adecuado y con
mayor impacto sea el nocturno, la razén es porque en ese tiempo los jovenes estan

desocupados y aprovechan ese espacio para ver television o informarse.

Coello, enfatiza en que no hay campafas audiovisuales preventivas que permitan
disminuir los accidentes, él sugiere, que se busquen los mecanismos pertinentes para aplicar
una cultura enfocada en la educacion sobre temas de transito y seguridad vial, adaptandolos a

un grupo determinado.

El especialista indica que para obtener un mejor resultado, el Estado también deberia

implementar politicas para crear conciencia sobre las leyes de transito y seguridad vial.

“El Estado tiene la responsabilidad de llevar informacion hacia la sociedad, de lo contrario
nada va a cambiar, a diario vemos accidentes de transito en Guayaquil o Quito, nadie respeta

las sefales de transito, se tiene poca importancia y desinformacion”, sostiene Coello.

Es decir, que las claves para tener una produccion audiovisual de calidad, son definir al
publico que se va trabajar mediante una observacion de campo, los factores psicolégicos e
informacion eficiente y un lenguaje preciso que sirva como base para generar un contenido de

lo que plantea proyectar en las diferentes plataformas de transmision.

El productor destaca que si se educa a la poblacidon, se pueden tener resultados
favorables, buscando crear una sociedad que conozca los aspectos basicos y los convierta en
conductores o peatones responsables, reduciendo significativamente los accidentes de

transito.

ENTREVISTA AL MSC. MATTHEW WIJATYK, PRODUCCION AUDIOVISUAL Y
DOCENTE DEL ITSU

Matthew Wijatyk es Magister en Produccion Audiovisual y docente del Instituto

Tecnoldgico Superior Urdesa (ITSU), el experto fue entrevistado por los autores de la
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presente investigacion con la finalidad de valorar aspectos fundamentales en el tema en

cuestion.

Con Wijatyk se ahond6 en interrogantes como: la creacion de contenidos
audiovisuales, ¢Cuél es el principio basico de la produccion audiovisual?, ;Qué tan
importante se ha convertido el estudio en materias de produccién en la actualidad? y ;Cémo
fomentaria la cultura en educacién sobre el transito y seguridad vial mediante producciones

audiovisuales? (Las preguntas efectuadas durante la entrevista se detallan en el anexo).

Segun Wijatyk el principio basico que se debe considerar para una produccion
audiovisual es el contenido que se va mostrar al usuario, el cual se desprende de la
investigacion previa donde también se define el pablico objetivo, en este caso al target
juvenil y se buscan los mecanismos tecnoldgicos, humanos y ambientacion para su
elaboracion; afiade que se debe ser cuidadoso con los movimientos de camaras, planos, inicio

potente, iluminacion, el libreto y la correccion de colores.

En todo sistema de aprendizaje y formacion académica, el estudio o investigacion como
parte de la ensefianza es prioritario, se debe de puntualizar no solo los conocimientos bésicos
0 avanzados sino de acuerdo a los temas que se estudie, también depende del gusto o el

interés de quién lo asuma.

La pedagogia es importante al momento de transmitir conocimientos y experiencias
adquiridas; sin embargo, el docente cree que depende del nivel de entendimiento de cada

persona lo que le beneficiard al momento de aplicar lo aprendido.

Segun Wijatyk, cambiar el sistema educativo es preponderante para mejorar la
conciencia vial, si bien es cierto los jovenes a corta edad sienten curiosidad por conducir un
vehiculo, se debe impartir desde los establecimientos educativos la ensefianza adecuada con
expertos en el tema y aplicando psicologia para saber a profundidad cuél es el pensamiento
de cada uno, ademas de la evaluacién constante y los mecanismos utilizados como los spots
publicitarios donde interactden los jovenes ya que entre ellos se entienden mejor y manejan

un mismo lenguaje.

Para el experto en produccion audiovisual, en la actualidad ningin medio de
comunicacion transmite spots publicitarios informativos-educativos que aporten a la
sociedad, considera que se debe de desarrollar una cultura de transito como principal meta y

a su vez asumir la gran responsabilidad de manejar este tema.
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No basta con crear y difundir segmentos o espacios relacionados con la educacion vial
sino se encuentran los canales, formas o mecanismos con los que se pueda facilmente llegar a
los actores de este escenario. La prioridad, dice, es desarrollar una conciencia publica en la
que no solo se pueda compartir conocimientos sino también responsabilidades, indicé el

productor.

A criterio del docente, puede haber normas que trabajen en la prevencion y en la tipificacion
de conductas punitivas y sancionadoras, pero si el mensaje no es claro, preciso, ni fluido, de

nada le servira al ciudadano.

Ambos expertos coinciden en que el gran desafio es impulsar de manera paralela
campafias que difundan derechos y deberes en el tema de transito, motivar al principal
protagonista en convivir con una cultura que muestre conciencia, convicciones Y el respeto al

derecho de los demas.
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CONCLUSIONES
Luego de realizar la presente investigacion se llego a las siguientes conclusiones:

1. En el segundo capitulo se analizaron a profundidad los diferentes referentes tedricos y
epistemoldgicos a nivel nacional e internacional sobre la produccion audiovisual
como una herramienta educomunicacional para socializar y concienciar temas de
seguridad vial; indagacién que lo largo de su desarrollo, sustenta firmemente el tema
en cuestion.

2. La Agencia Nacional de Transito (ANT) en su informe anual del afio 2018, identificd
las principales causas de los accidentes de transito, entre las que se detallan: Conducir
un vehiculo de forma desatenta o haciendo uso de articulos cotidianos o tecnoldgicos
tales como: celular, maquillaje, comida, asi también por tener un dialogo con sus
acompafiantes lo que puede crear distraccion. Exceder los limites de velocidad
determinado para vias urbanas y carreteras, sumado a esto el no conducir a la
defensiva, sin conocer la zona o con la calzada mojada. El irrespeto a las sefales
reglamentarias de transito (Pare, ceda el paso o la luz roja del seméforo). La
imprudencia de los conductores al no guardar la distancia lateral minima entre
vehiculos. No guardar la distancia prudencial horizontal entre vehiculos,
principalmente en las avenidas con mayor flujo.

3. Mediante un anélisis de los documentos recopilados se ha llegado a determinar la
importancia de la educacion vial como una herramienta de formacion, la cual ayuda a
mejorar la cultura de los futuros conductores, reduciendo significativamente los
siniestros en las vias, estos datos se sustentan en documentos sobre temas de
seguridad vial, mientras que en el Codigo Organico Integral Penal (COIP) como base

legal del mismo determina las contravenciones y sanciones a los infractores.

4. Después de aplicar la encuesta a estudiantes de entre 15 y 18 afios de edad en un
establecimiento educativo de la ciudad de Guayaquil, se determind que un minimo
porcentaje de jovenes posee un excelente conocimiento sobre temas de transito y
seguridad vial; mientras que la mayoria de los participantes encuestados desconoce 0
sabe poco sobre el tema planteado. En relacion a lo antes expuesto, es reprochable que
en los planteles educativos no se impartan talleres sobre transito y educacion vial que

permitan conocer los derechos y las obligaciones de los usuarios viales.
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5. Los dos expertos en el area audiovisual entrevistados para efectos de la presente
investigacion coinciden en que los avances tecnoldgicos, la aparicion de nuevas
herramientas y la preparacion constante convierten a una produccion audiovisual no
solo en una pieza de entretenimiento, sino en una herramienta educomunicacional
que lucha por buscar el mecanismo apropiado para que el producto cale en el
subconsciente del espectador, esperando que el mensaje tenga el impacto deseado.
Ambos concuerdan en que actualmente existen muchos mecanismos para educar pero
no todos son efectivos, se debe apuntar a captar la atencion del grupo objetivo de una
manera atractiva, de ahi que valoran el uso de la produccién audiovisual para educar a
la poblacion sobre todo en temas tan sensibles como la seguridad vial lo que
permitiria bajar estadisticas sobre siniestralidad, lo que ayudaria a salvar vidas.

6. Por lo antes expuesto los productores audiovisuales recomiendan abiertamente el uso
de produccion audiovisual en la ejecucion de campafias comunicacionales sobre temas
de educacion y seguridad vial que busquen crear una sociedad consiente, que conozca
los aspectos béasicos y que convierta a los conductores o peatones en seres
responsables. Afirman que con piezas audiovisuales se lograria motivar al principal
protagonista, el ser humano, a convivir con una cultura que muestre conciencia,

convicciones Yy el respeto al derecho de los demas.
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OTRA CONCLUSION

De acuerdo a la investigacion realizada para este proyecto, y segun los datos
obtenidos por parte de las fuentes oficiales de nuestro pais se llegé a la conclusion que; en
Ecuador existe una insuficiente cultura vial, esto se debe a la conducta equivocada que tienen
los principales actores de la via (peatones y conductores), es evidente que en multiples
ocasiones la irresponsabilidad y la inobservancia del factor humano son los que provocan los

accidentes de transito.

En el caso de los peatones se debe a su erréneo desplazamiento por las distintas vias
terrestres, como ejemplo, se puede mencionar que muchos de ellos no circulan por la
respectiva zona de seguridad (paso cebra o aceras), tampoco hacen uso del paso elevado
peatonal, no respetan el semaforo y se cruzan por la mitad de la calle y otras veces por en
medio de los vehiculos, lo que hace evidente que no solo expone su vida al peligro, sino la de

los demas usuarios.

Mientras que, para los conductores es méas notable que infringen en la mayoria de
casos el deber objetivo del cuidado, entre las mas comunes podemos mencionar que son: no
respetar “la sefial pare”, el semaforo, ingerir alcohol u otras sustancias (drogas), invadir el
carril contrario de circulacién, estacionarse en lugares no permitidos y exceder los limites de

velocidad.
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RECOMENDACIONES
Luego de realizar las respectivas conclusiones antes expuestas se recomienda lo siguiente:

1. En base a lo planteado en la presente tesis, se hace un llamado a establecer la
importancia de la educacion mediante la utilizacion de los diversos medios de
comunicacion para crear conciencia en el publico objetivo y reducir la siniestralidad
en las vias mediante campafas audiovisuales con temas puntuales.

2. Tomando como fundamento los datos de la Agencia Nacional de Transito (ANT) del
afio 2018, para poder reducir considerablemente los accidentes se cree que debe
existir interés tanto del factor humano (conductor o peat6n) y la empresa reguladora
de transito de cada pais, provincia o cantdén en autoeducarse; es decir un trabajo
conjunto que pretenda socializar, difundir, sensibilizar y promover mediante
campafias, talleres o conversatorios enfocados sobre el respeto a las normas de
transito con la finalidad de que la ciudadania aporte de forma positiva al cambio de
actitud sobre las vias.

3. La importancia de la educacién vial como un instrumento de formacion se determina
como un factor viable para que una sociedad pueda contribuir a mejorar su cultura en
el transito, por lo que se recomienda establecer acciones que logren motivar a la
ciudadania en general a conocer no solo las normas de transito como lo son las
sefiales, sino también las bases legales como: ElI Cdédigo Organico Integral Penal
(COIP), Ley Organica De Transporte Terrestre Transito Y Seguridad Vial en conjunto
con el reglamento aplicativo de la ley

4. La Unidad Educativa Atenas International School, al ser una institucién pedagogica se
le recomienda elaborar una estrategia que busque incentivar a sus estudiantes a
conocer sobre las normas, leyes y reglamentos de transito, con la intencion de que
utilicen todos estos conocimientos que adquieran como métodos preventivos para
evitar que se involucren en accidentes, lo esencial en este caso seria implantar
camparfias utilizando los medios digitales de forma constante e inclusive creando
juegos que al mismo tiempo de entretener eduque en temas de transito, ademas de que
contribuyan al cambio de su disciplina en las calles.

5. Se debe apuntar al uso de nuevas tecnologias que ayuden a crear conciencia sobre el
uso adecuado de los vehiculos y el comportamiento en las vias, estos mensajes

dirigidos a un grupo especifico debe ser precisos y atractivos para ayudar a que este
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cale en la poblacién de forma rapida, mediante la educomunicacion se podra
conseguir resultados en un menor tiempo, pero esta debe ser constante y acorde a las
necesidades que se requieran para cumplir este objetivo.

La base principal de esta investigacion es promover que la produccion audiovisual
sea utilizada como una herramienta formativa de educacion y concientizacion, es
decir, que con un mensaje claro, conciso y preciso ayude a incentivar a los jovenes a
conocer medidas y conceptos de seguridad vial, para que de esta manera a temprana
edad puedan conocer sobre estos temas y obtener el don de la responsabilidad y asi

cumplan con las leyes que rigen en el pais.
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ANEXOS
ANEXO-1

Ficha de entrevista

EDUARDO COELLO FARIAS, Productor de television y docente de direccion

Cinematografica.
1.  ¢Cuél esel principio bésico de la produccién audiovisual?

El principio basico se basa en enfoque, los principios basicos son de acuerdo a las
producciones nacionales que se pidan, entonces el principio basico debe enfocarse a la

produccion audiovisual.

2. ¢Qué tan importante se ha convertido el estudio en materias de produccion en la

actualidad?

Hay que educarse para poder avanzar en producciones audiovisuales en el Ecuador,
nosotros tenemos en los medios hay muchas personas que creen ser productores o que estan
involucrados en él, pero no estan teniendo los conocimientos verdaderos para poder hacer una

produccion audiovisual y vernos a un nivel internacional y que hasta el momento nos falta.

3. Con la creacién de la Ley Orgéanica de comunicacion, ¢Cuales han sido los
alcances logrados?

Los alcances logrados en el at. 98 ha sido méas equitativo para hacer las producciones
porque en este articulo da la oportunidad a que muchos ecuatorianos involucrados en el
medio tengan el trabajo, anteriormente se traia producciones realizadas afuera y no habia
conocimientos sobre produccion como los de la actualidad como tienen que ser, si se hace
una produccion tiene que ser la mano de obra ecuatoriana por lo menos en un 80% segun el

articulo.

4.  ¢Existe el apoyo a las producciones audiovisuales por parte de las marcas

existentes en el pais?

Si hablamos sobre las compafiias publicitarias que son encargadas de las marcas porque
las marcas no se manejan directamente, sino a través de un ente que ellos eligen. Si, si existen
inconvenientes debido a que se manejan por el mejor postor y no se ve la produccién

audiovisual, la calidad de la produccion audiovisual sino la parte economica de qué es lo mas
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barato, y como se dice lo barato sale caro; esas son las producciones que tenemos en la
actualidad como spots publicitarios una calidad muy baja porque los presupuestos que se

manejan no son los presupuestos reales que dan las marcas.

5. ¢Como fomentaria la cultura en educacion sobre el transito y seguridad vial

mediante producciones audiovisuales?

Anteriormente los canales de la television ecuatoriana ayudaban en este sentido,
emitian spots publicitarios los cuales desconozco si eran reconocidos de forma monetaria o si
era colaboracion de los canales, se sacaba mucha informacién para la educacion vial, al
momento ya no se ve dicha publicidad , ya no hay educacion en las televisoras tenemos
cualquier otro programa menos de contenido educativo que es una de las partes
fundamentales y principales ya que el transito actualmente especialmente en la ciudad de

Guayaquil al ser estd metrépolis se mueve de manera rapida.

No tenemos en este momento como realizar informacion por medio de un spot
publicitario, lo podemos realizar nosotros como productores pero no tenemos como ser

reproducidos o que la idea sea llevada a pantalla para que haya educacion.

6. ¢Cuales serian los puntos claves para llegar a los adolescentes mediante una

produccion audiovisual?

Para ser una produccién audiovisual sea cual sea el target en este caso los jovenes, se
deberia primero realizar un estudio psicoldgico no es de hacer una produccién porque si, es
decir me dirijo al joven pero en realidad no he hecho un estudio para saber sus pensamientos
para determinar cuales son sus prioridades para saber de qué manera puedo llegar a ellos por

medio de un spot publicitario o de una produccion audiovisual.

Lo primero para mi es hacer un estudio psicoldgico o un sondeo en los colegios luego
hacer ciertas preguntas que le competen al transito pues cuando nosotros realizamos un spot
publicitario vamos de la mano con la entidad de transito, ellos son los encargados del
reglamento y de una serie de procesos. Nosotros como productora hacemos un spot
publicitario educativo bajo una informacion veraz de acuerdo a eso se puede llegar al joven
de lo contrario no es posible, se puede hacer publicidad pero no se llega a los jovenes porque

no estas dentro del pensamiento de la parte psicoldgica del joven.
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7. ¢Cuales son los horarios adecuados para implementar un spot publicitario

dirigido a adolescentes?

Con los horarios hay que ser estratégicos, pienso que el que el que mas llegaria es el
nocturno. Pues es en este horario donde el joven ya haya estudiado en la mafiana o en la tarde
ya estd descansando, tomando sus alimentos ya a esa hora va a tener el espacio para poder ver
o informarse, el joven se esta proyectando a obtener una licencia por ende ese joven necesita
informacion. Aqui también esa inmersa la parte psicoldgica como cautivamos al joven para
que pueda en cierto horario ver lo que a él le interesa, sino no esta interesado no va a ver nada

asi este puesto en cualquier horario.

8.  ¢Qué tipo de estudio realizaria para crear un spot publicitario que vaya dirigido a
adolescentes?

Un estudio psicoldgico para poder crear el spot publicitario, este se tiene que crear en

base a la investigacion que realiza el productor o el director del mismo.

9.  ¢Qué tipo de politicas deberia implementar el Estado para crear consciencia sobre

las leyes de transito y seguridad vial?

Educacion, no solamente al joven sino a la sociedad entera necesita educacion vial, las
personas no van a venir a buscar la informacion el Estado tiene que llevar la informacion
hacia la sociedad de lo contrario nada va a cambiar, a diario vemos accidentes de transito en
ciudades como Guayaquil o Quito nadie respeta las sefiales de transito porque se tiene poca

importancia y una desinformacion.

10. En temas de redes sociales ¢Como se puede fortalecer la difusion de contenidos

educativos para crear una mejor conciencia vial entre los jovenes de 15 a 18 afios?

Realizar un Estudio de las necesidades del joven entre 15 a 18 afios si hablamos de
conciencia vial en el caso de obtener una licencia, se tendria que cambiar el sistema
Educativo para la conduccion, pues a nivel internacional para sacar una licencia no se logra

de un dia para el otro.

Se lleva un proceso el cual inicia con estudios, obtienes un libro y con el mismo se

asiste a una escuela de conduccion. Una vez que se asiste a una escuela de conduccién (no
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cualquier escuela, sino una certificada por el Ministerio de Transporte) donde se dan todas las
practicas necesarias para aprender a conducir un vehiculo y a ser responsable. Cuando
termina ese proceso llegan las pruebas tedricas que consisten en un plano digital y contestar
las preguntas psicoldgicas. Luego viene la prueba practica y adquieres un certificado, no es la
licencia de conducir, es s6lo un certificado para poder manejar por el lapso de 1 afio en

compafiia de una persona, esta persona ya tiene licencia de conducir.

Si en ese afio se ha aprendido a conducir a la defensiva utilizando la psicologia al
momento de conducir, se otorga la licencia al usuario. De no hacerlo y no pasar la prueba, se
conceden 6 meses mas, Si no se pasa en estos 6 meses se vuelve a otorgar 6 meses, si a los 2
afios no se ha cumplido los requisitos de conduccién y conciencia vial no te dan la licencia, te
dan 2 afios més. Esto genera la conciencia vial, que se formen buenos conductores, afuera se
maneja a velocidades mayores al00 km/h, se tienen que conocer cuales son los carriles, en
que carril tienes que ir, cudl es el carril de las motos y una serie de cosas. Eso le falta al
Ecuador y eso se puede manejar por redes sociales influyendo en los jovenes en algo que es
de importancia para ellos, sino se influye en algo que a ellos les interese nunca van a prestarle

atencion a la educacion vial.

11. ¢Qué tan importante es educar a los jovenes desde ahora en temas de transito y

seguridad vial usando piezas audiovisuales?

Es importante que el joven se eduque poniéndole trabajos audiovisuales en programas
televisivos para que ellos dentro de lo que les interesa, un claro ejemplo: Un musical, una
novela o cualquier programa audiovisual que ponga la televisora esté también inmersa la

parte del transito y la seguridad vial.

Lo audiovisual es importante porque no solo les dices las cosas que ocurren, sino que
también las observan y que mas hacerlo con un spot una plaqueta para que generen las ideas
y sepan lo que es manejar un vehiculo, la responsabilidad y la seguridad que debe tener para

él y para los que van dentro de un vehiculo.

12.  ¢Que tipo de campafa publicitaria usaria para poder llegar a los jovenes que no

comprenden la importancia de la seguridad vial?

Si se trata de jovenes de 15 a 18 afios que estan interesados en conducir y que cuando
toman un vehiculo lo primero que pasa es que tienen un accidente de transito, les ocurre por

ignorancia, porque no tienen la debida educacion vial.
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Si, se puede realizar una campafa en los medios como television, prensa escrita y redes
sociales, pero lo méas importante es acudir directamente a los colegios ya que hablamos de

jovenes

El Ministerio de transporte deberia contar con un programa que visite 2 veces al afio y
realice campafias dentro de los colegios y formarlos en Educacion Vial, a la vez las
Autoridades de las instituciones educativas tomar prueba a sus estudiantes y darles la
oportunidad a los que obtengan mejores calificaciones en la campafia, que tengan un tipo de
premiacion, este puede ser descuentos en la escuela de conduccién, o que participen en las
campafas publicitarias ya que entre jovenes se entienden. Tipos de campafas publicitarias
existen muchos que se pueden aplicar, pero directamente con la fuente; despejarles las dudas
hacer pruebas psicolégicas y medir cuales son las reacciones al enfrentar o tener algin

problema en el momento de conducir.
Ficha de entrevista

MATTHEW WIJATYK, Director, productor audiovisual y profesor del ITSU (Instituto
Tecnoldgico Superior Urdesa)

1.  ¢Cudl es el principio basico de la produccién audiovisual?

Depende de qué estamos buscando vamos a hablar en el caso de la produccion cual es
el contenido que vamos a realizar que vamos a mostrarle al televidente, la produccion tiene
que ver también con el cliente con el target, a quien se lo vas a vender, quien esta pidiendo
este tipo de programas o esta programacion para poder pensar que es lo que vamos a hacer,

no podemos hacer cualquier cosa sino qué es lo que estamos buscando

2. ¢Qué tan importante se ha convertido el estudio en materias de produccion en la

actualidad?

Es bastante ambiguo tenemos la facilidad de poder conectarnos a las redes y encontrar
informacion por todos lados, si tu buscas informacion en internet automaticamente vas a
aprender, puedes aprender lo que sea si eres suficientemente disciplinado si eres autodidacta
lo puedes hacer; sin embargo hay cosas que es importante saber, la educacién tecnolégica o
en las universidades lo Unico que necesitas en realidad es la experiencia de otro, de una
persona que ya lo hizo por eso es muy importante la universidad pues ahi te encuentras con

profesores que ya lo han hecho, entonces vamos a suponer que eres una persona autodidacta y
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que lees en tu computador todo el dia que estas en las redes estudiando pero no lo sabes poner
en préctica, por mas que sepas la teoria vienes al aula y no sales hacerlo por es necesario que
tengas alguien que te guie porque en todo hay partes técnicas pero también hay “mafas” y la

experiencia es la que va a ayudarte.

3. Con la creacion de la Ley Organica de comunicacion, ¢Cuales han sido los

alcances logrados?

Yo estuve cuando aparecio la ley de comunicacion, en el boom de la produccion
audiovisual aqui se hacian muy buenos comerciales, se hacia cine afios 2012-2013-2014 y se
abrieron puertas para que muchos de nosotros los que estudidbamos el tema podamos poner
en practica lo que sabiamos. Como todo tipo de ley algunos nos sirvi6é a otros no, depende
como te has movido alrededor de tu trabajo hay personas que se vieron bloqueadas por la ley
y a otros les fue muy bien, siempre estos temas de escritos y de leyes hay que ver a quien le
benefician y a quien no, en mi caso hasta el momento me ha ido bien con el tema no te puedo
decir que esta mal pero hay personas que te van a decir que les ha ido mal es cuestion de

ponerte en ese punto de vista para saber que paso.

4.  ¢En qué les favorece la no reforma del art. 98 de la Ley Organica de

Comunicacion?

El Art. 98 es muy claro en el cual te dice que toda produccion comercial debe tener y
ser hecha en el Ecuador en el art. Nuevo decia que tenia que ser hecha por ecuatorianos eso
significaba muchas cosas en muchos “huecos” en esa ley porque te iban a llevar a otro pais a
hacer produccion y venderlo aqui, eso significaba que aqui las personas que hacen el catering,
los tramoyistas, los maquinistas o los de mano de obra de un orden jerarquico mas bajo pero
no menos importante se iba a quedar sin esos trabajos, porque tu solo te ibas con tu director
camarografo y cinematdgrafo y tu productor de otro lado asistente de produccion otro lado
entonces las personas se quedaban sin esos puestos. Es muy importante siempre verificar

estas leyes y como funcionan.

5. ¢Existe el apoyo a las producciones audiovisuales por parte de las marcas

existentes en el pais?

Hay algo que es real y que es con lo que todos los ecuatorianos hemos crecido rodéate
de personas que te puedan ayudar no es que sabes sino quien conoces porque pasa aqui

mucho, hay muchisima gente que ha podido comer con este tema y otros que no han podido
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hacerlo porque se han ido armando grupos que no te dejan pasar una linea por mas que tu

seas muy bueno y es ahi donde se tiene que ser perseverante.

Los comerciales hechos en ecuador le dio mucho trabajo a todos, eso ayudo a que
Ecuador se tecnifique mas ahora los ecuatorianos podemos competir con cualquiera alrededor

del mundo en niveles cinematograficos y de produccion.

6. ¢Como fomentaria la cultura en educacion sobre el transito y seguridad vial

mediante producciones audiovisuales?

Lo primero que hay que hacer es una reforma para que nuestra television tenga menos
espacios en los que no nos dicen nada y nos ayudan a crecer en nada, desde las noticias
¢Como puede ser posible que tu enciendas el televisor pongas el noticiero y lo primero que
veas es asaltaron por aqui o robaron por all&? Eso es lo primero para poder fomentar
educacidn vial. Aqui es muy dificil, cuando uno va en su carro piensa que es el Unico que va
en la calle y hablo de muchos de nosotros porque muchas veces pasa que te lanzas en tu

vehiculo.

Con la implementacion de leyes que ya existen y que son muy buenas por ejemplo en
la carretera hay radares que te van marcando a qué velocidad vas y es bueno porque te marca
un limite, en las calles casi todos utilizan su cinturén de seguridad tanto pilo como copiloto y
estd bien porque es por la seguridad y la forma de fomentarlo, es verdad hay que hacer
campafas mas fuetes, campafias de educacion vial que se generen en programas que tienen
alto rating que los pongan ahi para que la gente vea, si estas en casa y ves estos programas
durante el dia eso significa que no estas conduciendo, de qué sirve que lo pongan durante el
dia el que esté en la calle no lo ve, hay que buscar los tiempos durante la noche todos estan en

su casa, durante el dia no serviria una campafia como esa.

7. ¢Cuales serian los puntos claves para llegar a los adolescentes mediante una

produccion audiovisual?

Ver y especificar qué necesita el adolescente debemos observar las ondas y en qué ola
estd el adolescente por ejemplo hace unos afios éramos punkeros, metaleros, quizas emos,
reguetoneros, etc. de acuerdo a las olas se van moviendo y va cambiando, entonces hay que

observar hacia donde se mueve la mayoria y crear un contenido adecuado.
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8.  ¢Cuales son los horarios adecuados para implementar un spot publicitario

dirigido a adolescentes?

Para que los jovenes lo vean los horarios claves son horas de almuerzo, estd comiendo
el que viene del colegio y el que se va al horario vespertino y ademas al finalizar el dia que la
mayoria de los jovenes estan en sus casas ahi es un buen momento para poder fomentar la ed.

Vial de lo contrario nadie lo va a ver.

9.  ¢Qué tipo de estudio realizaria para crear un spot publicitario que vaya dirigido a

adolescentes?

Hacer encuestas a los jovenes queé saben ellos sobre el transito, si saben utilizar un paso
cebra ¢qué significa una luz roja? ¢Qué significa el hombre rojo en el seméaforo? ;Qué hace
un vigilante, como te puede ayudar? todo eso hay que investigar mediante una encuesta y

determinar si saben o no y empezar a ayudar a fortalecer los conocimientos

10. ¢Qué tipo de politicas deberia implementar el Estado para crear consciencia sobre

las leyes de transito y seguridad vial?

Tengo una simple observacion, nosotros adaptamos todo lo que se ha hecho en otros
paises, siempre se hace lo mas facil ;Como les fue all&? Ponlo entonces aqui veamos qué
pasa. Somos distintos y primero hay que salir a observar y estudiar a nuestra gente, aunque a
medida que va pasando el tiempo muchas mas personas hemos viajado, tenemos familiares y
hemos hecho un viaje y conocemos como funcionan las leyes en otro lado. La cuestion aqui
es el trato de los agentes de transito con la gente que ellos tampoco rompan las leyes porque
muchas veces te paran por nada, muchas veces te paran te piden documentos y sale un
problema y pues aparece una multa ni si quiera te explica o se deja ir al conductor con una

advertencia y verifique su vehiculo, reparelo.

Aqui no funcionan las cosas asi, y existen multas de méas de un salario basicoy con la
mentalidad de “quien tiene un carro si lo puede pagar” hay que observar al que estd actuando
adentro y al de afuera a los dos sino no se puede crear politicas pubicas que exija a una
entidad de transito que proponga educacion o programas de educacion vial primero hay que
observar adentro y como funciona para actuar afuera, la gente no respeta a los vigilantes
porque no todos los vigilantes lo son, hay cosas de sentido comdn que hay que empezar a

respetar.
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ANEXO-2

Autorizacion para la encuesta por parte de la Unidad Educativa Atenas International
School.
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ANEXO-3

Resultado de las encuestas

ENCUESTA

OBSERVACION: Analice y conteste las siguientes interrogantes con honestidad,

responsabilidad y seriedad de acuerdo a los que usted conozca.

1. ¢(Conoce usted sobre temas de transito y seguridad vial?
€, - No
2. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, jIndique usted su

grado de conocimiento sobre educacion vial?

- 1 - 2 L] 3 ] 4 - 5

3. Enescaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted qué
tanto conoce sobre el significado de seguridad vial?

= 1] = 2 = 3 = 4 -"!;57

4. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que
tanto conoce acerca de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial?

- 1 = @ ] 3 - 4 = 5

5. Enescaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que
tanto conoce acerca de las leyes de transito?

- i - @ - 3 - 4 - 5

6. En escaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que

tanto conoce sobre las contravenciones de transito que rigen en el Ecuador?

- 1 ] 2 - @ L] 4 » 5
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10.

LL.

12,

13.

14.

En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que

tanto conoce acerca de los derechos y deberes del peaton?

[ 1 . ) = 3 = 4 L] (9

(Considera usted que la falta de conocimiento acerca de las normas de transito es la

principal causa de accidentes en la ciudad de Guayaquil?
= @ = No

(e interesaria a usted conocer sobre conceptos y medidas de educacion y seguridad

vial?

. 6 . No

(Conoce usted cuantos accidentes de transito ocurren cada afio en Guayaquil?

= Gy » ﬁo\/

(Considera necesario que se realicen producciones audiovisuales con contenido

enfocado en la concientizacion para prevenir accidentes en las calles?

l@ = No

¢ Usaria sus redes sociales para compartir videos que contribuyan a tener una mejor
cultura vial?

" (@ = No
(Considera necesario que en las instituciones educativas se implemente una materia
que ensefie conceptos sobre educacion vial?

[ ] @ = No
(Cree usted que si existieran producciones audiovisuales sobre temas de seguridad

vial se lograria disminuir el porcentaje de accidentes de transito?

] ',/ Q = No
"’
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ENCUESTA

OBSERVACION: Analice y conteste las siguientes interrogantes con honestidad,

responsabilidad y seriedad de acuerdo a los que usted conozca.

1. (Conoce usted sobre temas de transito y seguridad vial?

] ((/_Sjl:) ] No

2. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted su
grado de conocimiento sobre educacion vial?

n 1 = 2 I’\;;,\f = 4 [ ] 5

3. Enescaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted qué
tanto conoce sobre el significado de seguridad vial?

= 1] = 2 = 3 = (4) = 5

4. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que

tanto conoce acerca de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial?
. ] = 2 = (3) . 4 . 5
N’

5. Enescaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que

tanto conoce acerca de las leyes de transito?

= ] C) .@ = 4 = 5

6. En escaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que

tanto conoce sobre las contravenciones de transito que rigen en el Ecuador?

o)
] 1 ] 2 ] 3 L [\ 4/ ] 5
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10.

11.

12

13.

14.

En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que
tanto conoce acerca de los derechos y deberes del peaton?

[ ] 1 [ . '] 3 u f@ u 5

AN

(Considera usted que la falta de conocimiento acerca de las normas de transito es la

principal causa de accidentes en la ciudad de Guayaquil?
20
- g\‘S'l/ ) = No
¢Le interesaria a usted conocer sobre conceptos y medidas de educacion y seguridad
vial?

™ " . D)
Si K2/9

¢Conoce usted cudntos accidentes de transito ocurren cada afio en Guayaquil?

Gy . @

(Considera necesario que se realicen producciones audiovisuales con contenido

enfocado en la concientizacion para prevenir accidentes en las calles?

p—

I@ = No

¢ Usaria sus redes sociales para compartir videos que contribuyan a tener una mejor
cultura vial?

- @D = No
(Considera necesario que en las instituciones educativas se implemente una materia
que ensefie conceptos sobre educacion vial?

[ ] @ = No
;Cree usted que si existieran producciones audiovisuales sobre temas de seguridad

vial se lograria disminuir el porcentaje de accidentes de transito?

= § [ @/D
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ENCUESTA

OBSERVACION: Analice y conteste las siguientes interrogantes con honestidad,

responsabilidad y seriedad de acuerdo a los que usted conozca.

1. ;Conoce usted sobre temas de transito y seguridad vial?

= G ] @

2. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, jIndique usted su

grado de conocimiento sobre educacion vial?

= 1 = @ - 3 = 4 a 5

3. Enescaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted qué
tanto conoce sobre el significado de seguridad vial?

] 1 ] 2 ] \\y n 4 ] 5

4. En escaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que
tanto conoce acerca de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial?

[ @ ] 2 ] 3 [ ] 4 = 5

5. En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que
tanto conoce acerca de las leyes de transito?

. 1 L Q ) L 3 s 4 = 5

6. En escaladel 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que

tanto conoce sobre las contravenciones de transito que rigen en el Ecuador?

= ] .@ = 3 = 4 = 5
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10.

Pk

12,

13.

14.

En escala del 1 al 5, siendo 1 el nivel mas bajo y 5 el mas alto, ;Indique usted que
tanto conoce acerca de los derechos y deberes del peaton?

. 1 -fa . 3 u 4 ] 5

(Considera usted que la falta de conocimiento acerca de las normas de transito es la

principal causa de accidentes en la ciudad de Guayaquil?

. S 'N/O) -

—

¢ Le interesaria a usted conocer sobre conceptos y medidas de educacion y seguridad
vial?

. Si - o/

(Conoce usted cuantos accidentes de transito ocurren cada afio en Guayaquil?

= Si » XNo)
’V

(Considera necesario que se realicen producciones audiovisuales con contenido
enfocado en la concientizacion para prevenir accidentes en las calles?

oy
= (Si/ = No
N~

¢ Usaria sus redes sociales para compartir videos que contribuyan a tener una mejor
cultura vial?

- Si - Ko/
(Considera necesario que en las instituciones educativas se implemente una materia
que ensefie conceptos sobre educacion vial? 7

= S " Iﬂg )
(Cree usted que si existieran producciones audiovisuales sobre temas de seguridad
vial se lograria disminuir el porcentaje de accidentes de transito?

. (Si) = No
L
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ANEXO-4

Ficha de observacion sector sur

FICHA DE OBSERVACION

Investigacion sobre la movilidad peatonal en diferentes puntos de la ciudad (norte y sur).

Objetivo: Analizar el comportamiento de los usuarios de la via y registrar los datos

observados cuidadosamente para determinar una conclusion en el area de estudio.

Propésito: Permitir coleccionar y ordenar los criterios de desempefio y obediencia de cada

item expuesto en la siguiente ficha.

Ne ESTUDIO DE CASO RESFUESTA
SI NO

Los peatones respetan el espacio destinado para su debido cruce A

1| como la zona de seguridad peatonal, paso elevado peatonal y la| ,/
acera.

2 Los peatones obedecen el color rojo del semaforo vehicular y
respetan el color verde del semaforo peatonal que les permite el /
cruzar.

3 Los peatones esperan el cambio del semaforo sobre la vereda y no 7

sobre la calle.

4 | Los conductores respetan y cumplen la norma de transito sobre el|
uso del cinturon de seguridad.

5 Los conductores respetan el limite entre la linea de contencién y la
zona de seguridad peatonal, y no invaden parcialmente el respectivo
espacio.
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Ficha de observacion sector norte

FICHA DE OBSERVACION

Investigacion sobre la movilidad peatonal en diferentes puntos de la ciudad (norte y sur).

Objetivo: Analizar el comportamiento de los usuarios de la via y registrar los datos

observados cuidadosamente para determinar una conclusion en el area de estudio.

Propésito: Permitir coleccionar y ordenar los criterios de desempeifio y obediencia de cada

item expuesto en la siguiente ficha.

RESPUESTA

N° ESTUDIO DE CASO
SI NO

Los peatones respetan el espacio destinado para su debido cruce ,
como la zona de seguridad peatonal, paso elevado peatonal y la >
acera.

) Los peatones obedecen el color rojo del semaforo vehicular y

respetan el color verde del semaforo peatonal que les permite el )
cruzar.

3 Los peatones esperan el cambio del semaforo sobre la vereda y no \
sobre la calle. /\

4 | Los conductores respetan y cumplen la norma de transito sobre el /\
uso del cinturén de seguridad.

5 Los conductores respetan el limite entre la linea de contencion y la -
zona de seguridad peatonal, y no invaden parcialmente el respectivo 7
espacio.

97



ANEXO-5

Fotos

Matthew  Wijatyk, director, productor Eduardo Coello Farias, Productor de
audiovisual y profesor del ITSU television 'y  docente  de  direccion

Cinematogréfica.

Encuesta aplicada en estudiantes lero de Encuesta aplicada en estudiantes 2do de

bachillerato. bachillerato.
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Encuesta aplicada en estudiantes de Encuesta aplicada en estudiantes de

bachillerato general 1. bachillerato general 2.

Ficha de observacion aplicada en el norte Ficha de observacion aplicada en el sur (Av.
(Urdesa). 25 de julio).
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