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RESUMEN

El presente proyecto, al enfocarse en un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros,
se entiende como tal, que sera un disefio ajustable y modular con la capacidad de adaptarse
e implementarse en el lugar que asi lo requiera; y que, acompafiado de los conceptos
basicos de arquitectura sostenible, lo convierten en un proyecto sustentable, el mismo que
ademas de contribuir en la generacion de los propios recursos, también actia como un
precedente urbanistico aportando con mejoras en la calidad de vida de la poblacion y el
desarrollo urbano de cada cantén. El proyecto implementara en el disefio un sistema de
generacion de energia eléctrica a través de paneles fotovoltaicos conectados a red,
esperando cubrir en gran medida la demanda de energia eléctrica, reduciendo el consumo
tradicional y costos. Se incorporara un sistema de captacion de aguas lluvias, que permita
la reutilizacion del agua sin necesidad de hacer uso del agua potable para necesidades
especificas como descargas en letrinas y lavabos; que, a la vez, al pasar por esta Ultima
funcidn genera la captacion de aguas grises, las cuales también contaran con un sistema
de aprovechamiento que facilite la reutilizacion. Finalmente se presenta como una
alternativa mas de disefio la implementacion de cubiertas y fachadas verdes, con la
utilizacion de plantas endémicas contribuyendo al concepto paisajistico; la incorporacion
de esta tipologia es una solucion 6ptima como medida de sostenibilidad aplicada a la
construccion, ya que aporta con ventajas ecoldgicas y mejora el balance energético de la

edificacion.

Palabras claves: Terminal Terrestre, Prototipo, Paneles fotovoltaicos, Paisajistico,

balance energético.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1. Tema.

Disefio arquitectonico de un prototipo de terminal terrestre para pasajeros, como

implementacién urbanistica de un cantén.

1.2. Planteamiento del problema.

Para el presente estudio investigativo y definicion de la problematica en relacion a
nuestro tema, se toma como referencia cinco cantones de distintas provincias y regiones
del pais, los cuales se sujetan a la tipologia poblacional que se establece en esta propuesta,
los mismos corresponden a: Cantén la Mana, Provincia de Cotopaxi; Cantdén Caluma,
Provincia de Bolivar; Cantdon Valencia, Ventanas y Vinces, provincia de Los Rios,
obteniendo del estudio de campo la problematica detallada a continuacion. Es necesario
recalcar que la propuesta de un prototipo de terminal terrestre tendra la capacidad de ser

implantado y adaptarse a las condiciones geogréaficas de cualquier poblacion.

En la actualidad, el crecimiento poblacional aumenta de manera considerable, y la
utilizacion del transporte publico se hace cada vez mas necesaria. Es importante que toda
poblacion que sea considerada conector para llegar a otros puntos geograficos cuente con
infraestructura que regule la actividad de transportacion publica. La implementacion de

un terminal terrestre no solo debe ser una necesidad, también debe representar un derecho



de la ciudadania al contar con espacios que brinden seguridad al usuario y transportista,

ademas de poder desarrollar actividades multiples dentro de las instalaciones.

La escasa presencia de puntos especificos que retnan las condiciones necesarias para
cubrir la demanda actual y futura de transporte en un cantén, genera un sistema vial
informal, contribuyendo a la obstaculizacion del transito debido a la serie de paradas que
deben realizar los buses a lo largo de su recorrido. La combinacion de la actividad informal
para dejar y recoger pasajeros y el cruce de vehiculos livianos, camionetas de carga,
vehiculos particulares, vehiculos pesados, taxis, tricimotos, bicicletas e incluso peatones,
generan que el sistema de trafico se vuelva cadtico en la zona de influencia, sobre todo en

las horas pico.

Los buses, al utilizar las avenidas y calles principales como paraderos improvisados,
generan el deterioro parcial y progresivo de las mismas, sobre todo en época de lluvia
ocasionando molestia e inseguridad para los moradores de las zonas involucradas, quienes
alegan que los indices delictivos son frecuentes a cualquier hora del dia debido a la

aglomeracién de comercio informal generada por la ausencia de un terminal terrestre.

La escasa sefializacion vial y el no contar con una edificacion apropiada para realizar
las actividades de transporte, comercio, empresarial y turistico, es el resultado de la falta
de gestion y aplicacion de un Plan de Ordenamiento Territorial por parte de los GADS,
generando un inadecuado desarrollo urbano; y a la vez, el hecho de desconocer los logros
y avances que paises en desarrollo y de primer mundo han alcanzado, genera que
localmente no se tomen de ejemplo los modelos de gestion urbanistica para alcanzar

grandes mejoramientos en los sistema viales y urbanos.



El conservar las condiciones actuales de transporte terrestre significaria mantener el
trafico caotico, el desorden y los indices de delincuencia que actualmente existen,
perturbando la seguridad y afectado la imagen de cada cantén. El pasajero como tal, no
encontrara un nivel de confort debido al desorden vehicular, seguira sufriendo el constante
irrespeto de los transportistas, el no cumplimiento en los horarios establecidos para la
salida de buses y el desorden en turnos de abordaje. Todos los factores antes mencionados
generan un impacto negativo en el aspecto social, cultural, econémico y ambiental, no

contribuyen al crecimiento urbanistico, ni al buen vivir de la poblacion en general.

1.3. Formulacion del problema.

¢Como afecta la falta de un Terminal Terrestre para pasajeros en el ambito vial, social

y urbanistico de un cantén?

1.4. Sistematizacién del problema.

¢Cudles son las variables més relevantes que deben considerarse para el estudio

del disefio de un Prototipo de Terminal Terrestre?

- (A qué usuarios beneficiara este tipo de propuesta?

- ¢Qué beneficios urbanisticos se obtendrian de la implementacion del Prototipo de
Terminal Terrestre?

- ¢De qué manera contribuye en el &mbito vial y social la implementacion de un

Prototipo de Terminal Terrestre en la poblacion?



1.5. Objetivos de la investigacion.

1.5.1. Objetivo general.

Disefiar un prototipo de terminal terrestre, integrando espacios funcionales que
permitan adaptar el proyecto a cualquier cantén a implantarse, para suplir los problemas

urbanos de caracter social, econémico y ambiental.

1.5.2. Objetivos especificos.

- Determinar métodos de investigacion cientifica para estudiar las necesidades y
obtener las caracteristicas de los espacios implantados en el disefio.

- Enfocar las necesidades para la elaboracion del disefio del Terminal Terrestre, bajo
estandares de ciudades modelo.

- Analizar los tipos de transportacion publica que utilizan los usuarios en la
actualidad.

- Disefiar un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros con una infraestructura
innovadora y modular que se ajuste a cualquier cantdn que requiera su implementacion
urbana.

1.6. Justificacion de la investigacion.

El disefio arquitectonico de un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros, se refleja
ante la necesidad de implementar infraestructura destinada al buen orden del sistema
vehicular, y al correcto funcionamiento de la flota automotriz, promoviendo la

planificacion estratégica, la regulacion y el control de transito en sus diferentes aspectos.

La ausencia de un terminal terrestre que disminuya la informalidad y el desorden en el

sistema de transportacion publica, el no compartir la tendencia actual sobre la importancia
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de mantener el orden en el sentido vial y ver reflejada una falsa imagen que surge de la
informalidad plasmada a diario en espacios establecidos como estacionamientos
provisionales, es de hecho, la motivacion de colaborar en la solucion ante la problemética

existente que limita el desarrollo integral y urbano de los cantones.

La implementacion de un prototipo de terminal terrestre para pasajeros, tiene como
finalidad construir y mantener la vialidad urbana, asi como conservar la seguridad vial y
peatonal dentro del territorio donde sea implementado, garantizando la eficiencia en el
desarrollo de los servicios plasmados en la propuesta. La necesidad de utilizar el transporte
publico para traslados desde y hacia distintos puntos que dan inicio a largos y cortos
recorridos, refleja la importancia de contar con infraestructura que permita desarrollar las

actividades de manera segura y eficiente.

Se plantea que los terminales terrestres sean ubicados en puntos estratégicos de las
urbes, siendo un punto de referencia la accesibilidad a la ciudad, es decir, su ingreso; de
esta manera generamos un desarrollo urbano organizado y coherente, sin obstaculos en el
transito por la circulaciéon de buses. Con este proyecto, se pretende rescatar a través de
este tipo de propuesta arquitectonica, el desarrollo vial y peatonal de calles y avenidas
principales que son utilizadas como puestos de estacionamiento informal, poniéndole fin

a una problematica que ha venido afectando el transito por afios.

1.7. Delimitacion o alcance de la investigacion.

Campo: Arquitectura Urbanistica.

Area: Construccion.



Aspecto: Disefio Arquitectonico de un prototipo de terminal terrestre para pasajeros,

como implementacion urbanistica de un canton.

Recursos: Investigacion cientifica a traves de la encuesta, la observacion, el andlisis, la

sintesis y la evaluacion.

Delimitacion Espacial: Lugar donde aplique.

Delimitacion Temporal: 6 meses.

1.8. Hipotesis o Ideas a defender.

La problemaética presentada en el trabajo de investigacion, muestra el déficit de orden
en la transportacion publica, generando un impacto social y urbanistico negativo, creando
inseguridad y desorden en los estacionamientos provisionales que se sitlan a lo largo de
las principales calles y avenidas que son utilizadas para el recorrido de buses. La creacion
de un prototipo de disefio arquitectonico de un terminal terrestre para pasajeros influira en
cuatro aspectos importantes: social, econdémico, urbanistico y turistico, contribuira al
desarrollo ordenado del transito y generard una identidad a cada sector que adopte su

implementacion.

Con la propuesta, se pretende mejorar la calidad de vida de la poblacién, haciendo que
las personas se empoderen del sitio y del proyecto a través de sus areas, contribuyendo a
la conservacion de la edificacion y al uso responsable de la misma. A través de los
servicios ofrecidos, la infraestructura sera de caracter sostenible, generando los recursos

econdémicos y ambientales para su mantenimiento.



Al implementar urbanisticamente un prototipo de terminal terrestre para pasajeros en
una urbe, se estara minimizando el desorden vial, garantizando la seguridad social y al
respeto cultural, de esta manera no solamente ganamos identidad local, también
generaremos conciencia en los habientes sobre la importancia de mantener el respeto hacia
el buen vivir, eliminando la informalidad de comercio en la via puablica, y que se
desarrollaran en conjunto con los demas servicios estipulados en la propuesta
arquitectonica. La propuesta, al ser de caracter multitarget, beneficiara a todos los usuarios
que en el desarrollen sus actividades, permitiendo abarcar la demanda actual de usuarios

y servicios, asi como también al crecimiento futuro de la poblacion.

1.8.1. Variable dependiente.

Falta de Terminal Terrestre para pasajeros.

1.8.2. Variable independiente.
- Inseguridad
- Desorden vial
- Obstéculo en el transito

- Contaminacion y ruido



CAPITULO II
2.1.Marco Referencial

2.1.1. Modelo referencial 1

Estudio y disefio para la creacion del terminal terrestre del canton Santa Lucia de la

provincia del Guayas, afio 2015-2016.

Figura 1. Elevacion terminal de Santa Lucia.
Fuente y elaboracion: Avila, K, 2016.

Anélisis arquitectonico

La propuesta cuenta con un area de 27.570,40 m2, incorpora la arquitecta Hight Tech
donde priman los materiales industrializados, siendo su principal caracteristica el uso de
estructuras vistas, el acero y el vidrio, que incorporados de manera estética le dan el toque

moderno a la edificacion (Avila, 2016).

El disefio cuenta con cuatro zonas: administrativa, publica, operativa y la zona de
servicios generales, cada una de ellas incorpora espacios que fueron disefiados para

satisfacer las necesidades de los usuarios (Avila, 2016).

Se establecieron las siguientes areas:



e Zona administrativa 165.00 m2

e Zona publica 2826.00 m2
e Zona operativa 11580.00 m2
e Zona de servicios generales 12999.40 m2

La planta del disefio arquitectonico se desarrolla en un esquema de geometria sencilla,
garantizando la correcta funcionabilidad de la edificacion, se aplica una organizacion en
trama que implica una forma radial y lineal aprovechando cada espacio del area. Desde la
visualizacion del proyecto, se establecié la jerarquizacién del volumen central,
acompafiado de volimenes adyacentes que resaltan la importancia del principal. La
cubierta metélica en forma de onda que cubre el corredor peatonal marca el inicio de una

serie de volimenes que se integran unos con otros dandole continuidad visual al proyecto.

2.1.2. Modelo referencial 2

Estudio y disefio sostenible del terminal de transporte terrestre de pasajeros por carretera,

Balzar, 2015.

Andlisis arquitecténico

La propuesta cuenta con un area de 19.629,23m2 e incorpora una arquitectura de estilo
contemporaneo, cuenta con espacios confortables que estan disefiados y organizados bajo
estandares de modelos formales y espaciales coherentes con el Unico objetivo de satisfacer
las necesidades de los usuarios, posee una circulacién entre espacios como el hilo
perceptivo que redne o vincula espacios o conjunto de espacios interiores 0 exteriores con

facilidad de acceso vehicular y peatonal (Morocho, 2015).



El disefio incorpora sistemas constructivos metalicos y prefabricados, haciendo de vital
importancia la utilizacion de materiales constructivos representativos de la zona como la
tecay la balsa, se integran espacios externos e internos proyectando un disefio sustentable
que minimiza el impacto ambiental. Visualmente el proyecto integra sus espacios;
incorpora arquitectura bioclimatica utilizando materiales que ayuden a minimizar el paso
del calor; y utiliza sistemas de energia renovable, como la energia solar fotovoltaica y la
reutilizacion de las aguas lluvias, dando su aporte a la arquitectura ecoldgica del proyecto

(Morocho, 2015).

POLIDUCTO

VIVIENDA

SHETN,
: \\\,\;\\.,,’ " - §

PLANTA ARQUITECTONICA GENERAL PLL\?'ligiAJA,

\
VIVIENDA \

Figura 2. Implantacién terminal de Balzar.
Fuente y elaboracion: Morocho, B, 2015.
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ﬁl'ACHADALATERA'LIZQV.'IER'DA» 1 FACHADA POSTERIOR.
Figura 3. Fachadas - terminal de Balzar.
Fuente y elaboracion: Morocho, B, 2015.

Se divide en las siguientes zonas:

e Zona administrativa

e Zona de servicios publicos

e Zona de servicio de operacion interna

e Zona de servicios operacional de buses

e Zona de servicios operacional de taxis

e Zona de servicios operacional de vehiculos particulares
e Zona de servicios para choferes

e Zona de mantenimiento de buses

e Zona complementaria

e Avreas verdes

e Circulacion

175.69 m2

6501.72 m2

493.56 m2

3438.50 m2

167.50 m2

727.50 m2

100.55 m2

1015.00 m2

44.00 m2

3799.21 m2

3166.00 m2
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2.1.3. Modelo referencial 3

Terminal terrestre del cantdn general Villamil playas, 2015.

Anadlisis arquitecténico

El proyecto arquitectonico se sitla frente al distribuidor de tréfico que permite la
conexion entre Guayaquil, Progreso, Engabao y el Morro, contando con una ubicacién

estratégica y un rea de 140.000 m2 (Carpio, 2015)

%}

Figura 4. Implantacién terminal de Villamil.
Fuente y elaboracion: Carpio, J, 2015.

El sistema arquitecténico se compone de volimenes independientes que se van
integrando al entorno verde con el que se planted la propuesta, el volumen principal es
donde se desarrollan las actividades de embarco y desembarco de pasajeros, incorporando
un disefio de planta libre bajo una cubierta curva aerodindmica. La envolvente de las
actividades recreativas se desarrolla bajo una serie de columnillas que desatacan el espacio

comercial, la zona gastrondémica se desarrolla a través de paneles moviles y cubierta plana,

12



de esta manera el disefio se integra visualmente en direccidn al rio utilizado como fuente

de inspiracién (Carpio, 2015).

Figura 5. Planta arquitecténica terminal de Villamil
Fuente y elaboracion: Carpio, J, 2015.

ELEVACION NORTE

Figura 6. Elevaciones - Terminal de Villamil.
Fuente y elaboracidn: Carpio, J, 2015.
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El objetivo del proyecto es contribuir al desarrollo econdmico y turistico del canton,
recuperando equipamientos urbanos fundamentales para el crecimiento integral del

canton.

El disefio arquitectonico bajo el concepto de planta libre, integra 4 zonas:

e Zona operativa y de embarques
e Zona de estacionamiento y paradero
e Zona de servicios y mantenimiento

e Zona publicay de recreacion

El proyecto incorpora arquitectura biocliméatica, priorizando la iluminacion y
ventilacion natural, haciendo uso de sistemas constructivos como el aluminio y el vidrio
en sus fachadas que permiten capturar la mayor cantidad de iluminacion solar durante el
dia, ademaés de la utilizacién de materiales pétreos y muros con texturas traslucidas que
integran recorridos con areas verdes y permiten al usuario sentirse en un ambiente de

confort no distante de su entorno.

2.1.4. Modelo referencial 4

Terminal de buses de Osijek-Croacia, 2011.

Analisis arquitectonico

El proyecto cuenta con un area de 21.199 m2 y un éarea de construccion de 11.066m2.

La edificacion posee un estilo contemporaneo, cuenta con una planta longitudinal y
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paralela a la carretera que sigue la secuencia urbana que se desarrolla a lo largo de su

afluente mas importante, el rio Drava (Hernandez, 2012).

Figura 7.Terminal de buses de Osijek.
Fotografia: Mario Romulic & Drazen Stojcic
Tomado de https://www.archdaily.com/

A

Figura 8. Planta arquitectdnica terminal de buses de Osijek.
Tomado de https://www.archdaily.com/

El disefio es en base a los estandares de terminales de transporte terrestre europeos,
cuya caracteristica principal es integrar espacios despejados de facil comprension y

entendimiento visual; cuenta con un sistema volumétrico analogo a un prisma rectangular
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y utiliza elementos modernos en sus fachadas como las cortinas de vidrios cuya funcion
es permitir el paso de la iluminacion natural hacia el interior de la edificacion, la conexion
de espacios cuenta con un recorrido longitudinal el mismo que permite tener una vista

directa hacia la cara principal y posterior de la edificacion.

Figura 9. Interior del terminal de buses de Osijek.
Fotografia: Mario Romulic & Drazen Stojcic
Tomado de https://www.archdaily.com/

Funcionalmente, por su disefio longitudinal, cuenta con 16 plataformas para buses
ubicados estratégicamente en la parte posterior de la edificacion, siendo en planta baja
donde se desarrollan las actividades comerciales, gastronémicas y boleterias, y, en planta
alta, las salas de espera para los usuarios incluidos los locales comerciales y de articulos
varios; posee un estacionamiento subterraneo con capacidad para 251 vehiculos, el mismo

tiene conexion directa con la edificacion y el area exterior (Hernandez, 2012).
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Figura 10. Plataforma de buses terminal de Osijek.
Fotografia: Mario Romulic & Drazen Stojcic
Tomado de https://www.archdaily.com/

Estructuralmente, esta disefiado con columnas circulares de 32 cms, una separacion
entre columnas de 8.00 m y unidas por vigas de celosias, toda la estructura es metalica, y

sus fachadas son a base de aluminio y vidrio (Hernandez, 2012).

Figura 11. Corte longitudinal terminal de buses de Osijek.
Tomado de https://www.archdaily.com/
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2.1.5. Modelo referencial 5

Terminal terrestre de Duitama

Anadlisis arquitecténico

El proyecto esta construido en un area de 52.000 m2 y la edificacion tiene un estilo
vanguardista, cuyo objetivo es implantarse como un referente cultural y turistico, la planta
arquitecténica estda compuesta por moddulos geométricos, una gran caja central
acompafiada en sus laterales por dos volumenes longitudinales, en las fachadas se utilizan
elementos solidos, pero también se hace uso del aluminio y vidrio, cuya funcién es
permitir el paso de la mayor cantidad de luz natural hacia el interior de la edificacion, las
cubiertas, en vista aérea estan ubicadas a manera de modulos, se incorpora espacios con
areas verdes, arboles de grandes copas que proporcionan sombra a las partes abierta como

los parqueos.

Figura 12. Implantacién terminal terrestre de Duitama.
Tomado de https://m.periodicoeldiario.com/

Los servicios se desarrollan en dos plantas, en planta baja se encuentra el area publica,
comercial, gastrondmica, boleterias y de abordaje, siendo en planta alta la ubicacion del

area administrativa de la edificacion (Universidad de Guayaquil, 2015).
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Figura 13. Interior terminal terrestre de Duitama.
Tomado de https://m.periodicoeldiario.com/

Estructuralmente, esta compuesto por elementos metéalicos ensamblados entre si,
formando una sola estructura, cuya resistencia permite tener un volado de 6m para el rea
de andenes. La edificacion cuenta con un area extensa de areas verdes, cuya funcién es
permitir que el usuario mantenga armonia entre la edificacion y sus actividades,

considerando al disefio como un espacio confortable para el desarrollo de las mismas

(Universidad de Guayaquil, 2015).
2.1.6. Modelo referencial 6

Terminal de buses de la ciudad de Kayseri

Figura 14. Fachada terminal de buses de la ciudad de Kayseri.
Fotografia: Ket Kolektif
Tomado de https://www.archdaily.com/
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Analisis arquitectonico

El terminal terrestre cuenta con un area de 1.500.0 m2, posee un estilo vanguardista,
que parte de la interseccion de un prisma rectangular pequefio en un prisma rectangular
grande, donde el pequefio se contrae y el grande se alarga formando una Z revestida con
pared de piedra cuya funcidn es separar las areas de transito local y regional cubiertas con

sistemas de aluminio y vidrio aprovechando la luz natural.

— v \ = : =
Figura 15. Analogl'a terminal de buses de la ciudad de Kayséri.
Fotografia: Ket Kolektif
Tomado de https://www.archdaily.com/

El proyecto esta ubicado en la carretera principal, a 8km del centro de la ciudad de
Kayseri, estructuralmente utiliza un sistema metalico, incluso para las fachadas que
proyectan una sensacion visual como si la edificacion emerge del sitio, posee una cubierta
metalica que mantiene la composicion del disefio, Los parqueos estan divididos por areas,

publica, de buses y la plataforma de abordaje (ArchDaily, 2014).

Figura 16. Sala de espera - Terminal de buses de la ciudad de Kayseri.
Fotografia: Ket Kolektif
Tomado de https://www.archdaily.com/
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2.1.7. Inferencias de comparacion

En los proyectos presentados para el plano comparativo, se hace énfasis en la
incorporacion de cuatro zonas importantes para el funcionamiento integral de las

terminales terrestres para buses:

e Zona administrativa
e Zona publica
e Zona operativa

e Zona de servicios generales

Analizando los factores desde la perspectiva local, se concluye que la integracion de
estas areas, representan la satisfaccion del usuario y el transportista, permitiendo que se

desarrollen las actividades de manera coordinada y responsable.

Del mismo modo, se destaca la implementacion de estilos arquitectonicos modernos,
haciendo uso de materiales como el hormigdn visto, el aluminio y el vidrio, permitiendo
que los disefios cuenten con iluminacion y ventilacion natural, adoptando un estilo

minimalista, destacando sus elementos arquitectonicos por la simpleza de los mismos.

2.2. Marco Teorico

2.2.1. Antecedentes histdricos de la transportacion terrestre.

Plazola (como se citd en Velasco, 2015) indica que a través del tiempo las diferentes
culturas del mundo han requerido de un medio de transportacion que les permita
movilizarse hacia diferentes sitios, ya sea por aspecto turistico, cultural o econémico. La

evolucion de los medios de transporte ha sido de gran acogida; en Egipto, la primera forma
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de transportacion consistia en colocar troncos de arboles debajo de las plataformas, para
posteriormente ser haladas por burros; al pasar el tiempo se llegd a construir un medio
mas &gil, tratandose de las famosas carretas de dos ruedas. La necesidad de transportacion
de la poblacidn era tan primordial, que se cred la trasportacion por medio de carretas las
cuales era halada por caballos, con el pasar de los afios en busca de mayor comodidad se
produjo la invencion de carros de cuatro ruedas. En 1680, con mas conocimientos
adquiridos, aparecié en Inglaterra el primer carro de cuatro ruedas impulsado a vapor,
desde aquel entonces hasta nuestra actualidad, hemos podido presenciar como evoluciona
el sector automotriz, teniendo como medio principal a los carros de cuatro ruedas

impulsados por un motor que es conducido a traves de derivados del petroleo.

La historia del transporte tiene sus inicios desde la existencia de la civilizacidn, siempre
buscando mejoras en el desarrollo y evolucion del aspecto econémico, social, cultural y
urbano de una sociedad o poblacion, cabe recalcar que estos medios de transporte eran
destinados al traslado de personas, cosas, cargas, animales, lo cual se denomina como
movilidad, que no es otra cosa que la actividad de ir de un lugar a otro. En el inicio de la
civilizacion némada, eran las mujeres las encargadas de llevar o transportar a los nifios
mientras los hombres se dedicaban a la caza y a la busqueda de animales, esta costumbre
fue cambiando con el descubrimiento de la agricultura, que con el tiempo dio paso a la
transformacion de una sociedad némada a una sociedad sedentaria, que buscaba el
desarrollo de su cultura y su etnia, por lo que comenzd la utilizacion de animales como
medio de transporte y movilizacion factible, dandose el intercambio de alimentos con

otras aldeas lejanas al lugar de partida (Ariansen, 2015).
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Afios después, con el descubrimiento de la rueda empleada en carruajes y carretas, se
gozé de un medio de transportacion mas placentero para los humanos, con la evolucién
de la carroza se dio paso a la creacién de los carros que eran adquiridos por personas de
jerarquias especificas, pasando de un medio de transporte rustico a un medio mas
placentero como son los carros privados, buses para transportacion publica, ferrocarriles,
motos, etc., los mismos que son accesibles a personas desde la clase social media — baja
hasta la clase alta. Con el cambio de evolucidn constante que presenta cada cultura, su fin
es buscar su propia forma y tecnologia de movilidad a través d medios de transporte
masivo para desplazarse de un lugar a otro, ya sea de caracter local, cantonal, provincial
o internacional, en las que se plantea buses de transporte colectivo y modernos, trenes de
alta y baja velocidad para grandes trayectos e incluso la movilidad ligada a la tecnologia

(Ariansen, 2015).

2.2.2. ¢COmo se determina cantdn a una poblacion?

Para considerar canton a una poblacion en Ecuador, se lo hace mediante ley establecida
en el Coédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion. El

COOTAD (2010) en su capitulo 111 establece:

Art. 20.- Cantones. - los cantones son circunscripciones territoriales conformadas por
parroquias rurales y la cabecera cantonal con sus parroquias urbanas, sefialadas en su

respectiva ley de creacion, y por las que se crearen con posterioridad conforme a la ley

(p.19).

Para categorizar a una poblacién como canton, se hard mediante ley e iniciativa del

presidente de la Republica, se presentara la descripcion geografica del territorio, sus
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limites, la designacidn de la cabecera cantonal y la garantia del cumplimiento de todos los

requisitos establecidos en la ley.

Para hacer legitima la creacion de un canton, se debe cumplir con los requisitos

establecidos en el COOTAD (2010):

Art. 21.- Requisitos. -

a)

b)

d)

f)

Una poblacion residente en el territorio del futuro cantén de al menos cincuenta
mil habitantes, de los cuales, doce mil deberdn residir en la futura cabecera
cantonal;

Delimitacién fisica del territorio cantonal de manera detallada, que incluya la
descripcién de los accidentes geogréaficos existentes;

La parroquia o parroquias rurales que promueven el proceso de cantonizacion
deberén tener al menos diez afios de creacion;

Informes favorables del gobierno provincial y del organismo nacional de
planificacion;

Informe previo no vinculante de los gobiernos auténomos municipales
descentralizados que se encuentren involucrados; y,

La decision favorable de la ciudadania que va a conformar el nuevo canton
expresada a través de consulta popular convocada por el organismo electoral
nacional, dentro de los cuarenta y cinco dias siguientes a la fecha de presentacion

de la solicitud por el presidente de la Republica.
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2.2.3. Terminal terrestre

La funcion principal de un terminal terrestre es transportar al usuario hacia un lugar de
destino, priorizando su comodidad y brindando facilidades a través de la integracion de
espacios funcionales donde se puedan desarrollar actividades de caracter social,
comercial, y turistico. Los servicios que se establezcan dentro de la planificacion de
espacios deben satisfacer las necesidades de los usuarios; es importante considerar areas
exclusivas para el trasportista, donde pueda descansar o desarrollar sus actividades hasta

el proximo turno de salida (Avila, 2016).
2.2.4. Clasificacion de terminales terrestres

Plazola (como se citd en Velasco, 2015) indica que para la clasificacion de terminales
terrestres de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre los servicios que
ofrecen y cantidad de poblacion a servir, la primera determina el caracter de la edificacion,
y la segunda establece un area que permita integrar espacios de manera funcional, los

cuales deben cubrir la demanda actual y futura de transportacion publica.
Los terminales terrestres se clasifican en:

a) Central
b) De paso
c) Local

d) Servicio directo o expreso.
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Figura 17. Terminal Terrestre de Guayaquil — caracter central
Elaborado por: Autor

Central: son de caracter central aquellos que se establecen como punto de partida y
Ilegada en largos recorridos, generalmente de una provincia a otra; y cuentan con espacios

que permitan desarrollar actividades por largos periodos de tiempo.

Figura 18. Terminal Terrestre de Duran — caracter de paso
Elaborado por: Autor

De paso: las actividades se desarrollan por cortos periodos de tiempo, la unidad se
detiene solo para la accion de dejar y recoger pasajeros y en ciertos casos para gue se
surtan de lo indispensable, al mismo tiempo que el conductor aprovecha para la revisién
del vehiculo, se integran paradas para el transporte publico local (taxis, buses urbanos,

camionetas, etc.) ubicandose a un lado de las vias secundarias.
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Figura 19. Terminal de la Metrovia Gyé — caracter loca )
Elaborado por: Autor

Local: las actividades de transportacion se desarrollan dentro de los limites urbanos, y
tratandose de recorridos cortos. Edificacion para recorridos que no son largo y se

establecen dentro del casco urbano, consta de estacionamientos de buses, taquilla, parada,

sanitarios, administracion.

Figura 20. Terminal de servicio directo o expreso
Elaborado por: Autor

Servicio directo o expreso: estos terminales brindan un servicio de transportacion
directa, solo se desarrolla la actividad de venta de boletos y el usuario es llevado a su

destino sin estacionamiento en el camino.
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2.2.5. Tipo de terminales terrestres de acuerdo con la poblacion

De acuerdo con la poblacion a servir, Plazola (como se cit6 en Velasco, 2015) se

detallan las siguientes tipologias:

Tabla 1: Clasificacion de las Terminales

TIPO POBLACION A NUMERO DE M2 DE CONSTRUCCION M2 DE
TRASNPORTAR CAJONES POR CAJON TERRENO

TP -1 hasta 5 000 hasta 15 50 - 150 hasta 10 000

TP -2 5000 - 18 000 16 -30 150 - 250 10 000 a 25 000

TP -3 18 000 - 30 000 25 -60 250 - 350 25 000 a 50 000

TP-4 mas de 30 000 350 - 450 mas de 50 000

Fuente: Velasco, F, 2015.
Elaborado por: Autor

2.2.6. Movimiento de Pasajeros

Esto ocurre dependiendo el calendario festivo de cada pais y es de caracter recreativo.
Para estas épocas, el trasporte terrestre de llegada y salida duplican sus frecuencias; el
tiempo estandar para la salida de buses se genera segun la demanda de usuarios y puede
variar entre 5 — 15 minutos cuando la demanda es alta y entre 20 — 25 minutos cuando la

demanda es baja (Velasco, 2015).

2.2.7. Céalculo de areas de un terminal

Para el estudio y posterior disefio de un terminal terrestre para pasajeros, se

recomienda tener en cuenta los siguientes aspectos:

a) Determinar el nUmero de pasajeros transportados por dia.
b) Calcular el nimero de corridas diarias.
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c) Numero de empresas que concurren a ofrecer sus servicios (Velasco, 2015).

2.2.7.1. Usuario

Aquellos que haran uso del sistema de transportacion puablica con la finalidad de
trasladarse de un lugar a otro sin importar la actividad personal a realizar. El calculo de
los usuarios a servir se establece a través de la cantidad de frecuencias diarias destinadas
para cada cooperativa y multiplicado por la capacidad de cada bus, da como resultado la

capacidad de usuarios a servir diariamente (UIDE, 2015).
El area para un usuario sera de 1.20 m2 con equipaje y circulacion.
2.2.7.2.  Areatotal del edificio previo

Se establece a través de la relacién entre el nimero de pasaje diario y el nimero de

horas que funciona un terminal (UIDE, 2015).
A= (1.20 m2) (N° de pasajeros) (24 h)
2.2.7.3. Sala de espera

Espacio que se refiere a la accion de esperar, debe contener como minimo 16 asientos
por boleteria, superficie de pisos antideslizante y disefiada en base a la demanda de

pasajeros movilizados (UIDE, 2015).
Capacidad total= (N° de pasajeros en horas pico) (1.20 m2)

2.2.7.4. Boleterias
Consiste en una cabina donde se realiza la accion del expendio de boletos para un

medio de transporte.
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Los modulos basicos deben tener como minimo 2.50m de ancho por 2.00m de fondo;
y, 3.00m de ancho por 2.00m de fondo, con una altura de 3.00m. EIl nimero de boleterias
corresponde al nimero de empresas, la afluencia de pasajes y la cantidad de frecuencia

(UIDE, 2015).

2.2.71.5. Guarda equipaje

Espacio destinado al almacenamiento de bolsos, maletas o valijas que el pasajero lleva
consigo al momento de trasladarse de un lugar a otro. Se maneja de acuerdo con la
comodidad del usuario y el servicio que ofrece el terminal; el usuario lleva su equipaje
hasta un local especifico a esta actividad y como minimo tendra 1.15m2 por persona

(UIDE, 2015).

2.2.7.6. Locales comerciales

Es el area desinada al desarrollo de una actividad comercial o de caracter econémico,
pueden ser de diferentes tipos y se determinaran de acuerdo a la demanda de usuarios
(UIDE, 2015).

2.2.7.7. Encomiendas

Este servicio puede ser manejado dentro y fuera de la terminal, como minimo se debe

considerar un espacio de 20 m2 para su comodo funcionamiento (UIDE,2015).

2.2.7.8. Patio de comidas

Espacio compuesto por locales que brindan el servicio alimenticio de diversos tipos, es

un espacio publico al que cualquier persona puede acceder.
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Para el calculo se considera el 30% de la sala de espera, con un area para mesa de 4

sillas de 8.50 m2, 0, 1.50 a 2.00 m2 por comensal (UIDE, 2015).

2.2.7.9. Estacionamientos

Se define como el espacio fisico donde se deja un vehiculo por un determinado lapso

de tiempo, se determina un é&rea de 2.50m x 5.00m por cada usuario (UIDE, 2015).

2.2.7.10. Cajon de autobus

Su calculo es en base al numero de corridas, su dimensién es de 3.50m de ancho por
14.00m de largo, con una separacion entre buses de 0.90m como minimo, las

disposiciones recomendables son de 45° y 60° (UIDE, 2015).

2.2.7.11. Patio de maniobras

El patio de maniobras debe contar con una separacion minima desde el filo del andén

al punto mas alejado, es de tres autobuses (UIDE, 2015).

2.2.7.12.  Estacionamiento de unidades
a) Plataforma frontal (&ngulo 90°)
Se ubican de forma perpendicular al andén que separa el patio operativo de las

boleterias y que a la vez sirve de circulacion peatonal (Plazola, 1990).
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Figura 21. Plataforma frontal A90°
Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor
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Figura 22. Plataforma frontal A90
Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor

b) Plataforma dentada (angulo 30°, 45°, 60°)

Se ubican de forma sesgada o en angulo con respecto al andén (Plazola, 1990).
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A 30° A 30°
Figura 23. Plataforma dentada A30° Figura 24. Plataforma dentada A30°
Fuente: Plazola, A, 1990. Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor Elaborado por: Autor
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Figura 25. Plataforma dentada A45°
Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor
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A 60°

Figura 27. Plataforma dentada A60°
Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor
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Figura 26. Plataforma dentada A45°
Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor
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Figura 28. Plataforma dentada A60°
Fuente: Plazola, A, 1990.
Elaborado por: Autor
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2.2.7.13. Caseta de control

Espacio destinado al control de vehiculos que estan autorizados para ingresar y salir
del patio operativos, asi como los vehiculos particulares y de administracion que entren a
los estacionamientos del terminal. Debe contar con las instalaciones necesarias para

albergar en su interior al personal encargado del control del transporte (UIDE, 2015).

2.2.7.14. Accesos

Los hay de dos tipos: peatonal y vehicular, los mismos que deben estar disefiados en

base a normativa de accesibilidad universal (UIDE, 2015).

2.2.7.15. Area vehicular

También considerado patio de maniobras, toma esta denominacion debido a que es el
espacio donde los buses realizan sus maniobras de giro, ingresan o salen de un area de

estacionamiento (UIDE, 2015).

2.2.7.16. Zona publica

Este espacio debe estar en relacion con el vestibulo, andenes y boleterias. Esta

informacion fue tomada de (UIDE, 2015).

a) Plaza de accesos: Ubicado en la entrada principal de la edificacion.
b) Estacionamiento: Ubicado en frente de la terminal, se considera un cajon por cada
50 m2 construido en terminales y uno por cada 20 m2 construido en estaciones.

c) Portico: Espacio de transicion entre el interior y el exterior de la edificacion.

34



d) Vestibulo general: Espacio donde llegan todas las personas que hacen uso de la
edificacion.

e) Caseta de informacién: Espacio al servicio de los usuarios que presta ayuda u
orientacion de ubicaciones, debe estar en un lugar visible dentro de la edificacion.

f) Areade desembarco: Espacio donde se da el ascenso y descenso de persona; espera
de buses, taxis, carros particulares, etc.

g) Sefializacion: Simbologia empleada para la correcta orientacion de los espacios
ubicados en la edificacion.

h) Boleterias: Deben estar ubicadas cerca de los vestibulos de llegada y salidas de
pasajeros.

i) Sala de espera: Espacio que proporciona tranquilidad y comodidad a los usuarios,
debe de contar con ventilacion natural como caracteristica principal.

J) Botes de basura: Deben estar fijados en la pared o postes interiores.

k) Puerta de embarque: Area con espacio suficiente para colocar un marco de
seguridad, al personal para control de boletos y personal de seguridad.

I) Andén: Espacio donde se aborda el bus, puede tener forma lineal, radial o en linea
quebrada.

2.2.7.17. Administracion del terminal

Esta area debe comprender espacios que permitan el eficaz desarrollo de las actividades
administrativas, que proporcionen un correcto funcionamiento de la infraestructura

arquitecténica (UIDE, 2015). Debe contar con espacios como:

- Recepcion
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- Oficina de direccién administrativa
- Secretaria

- Archivo

- Contabilidad

- Sala de juntas

- Oficina de control

- Sanitarios por cada oficina

2.2.8. Clasificacion de vehiculos de transporte publico

De acuerdo con la norma INEN, los vehiculos automotores de 4 ruedas o mas,

disefiados y construidos para el transporte de pasajeros, se clasifican en:

Tabla 2: Categoria de vehiculos de transporte publico

CATEGORIA # DE ASIENTOS OBSERVACION

M1 8 asientos 0 menos sin contar asiento del conductor.

M2 mas de 8 asientos sin contar el asiento del conductor y
peso bruto vehicular de 5 toneladas o
menos.

M3 mas de 8 asientos sin contar el asiento del conductor y

peso bruto vehicular de mas de 5

toneladas.

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana (NTE INEN 2656).
Elaborado por: Autor

A su vez, los vehiculos de categoria M2 y M3 de acuerdo a la disposicién de

pasajeros, se clasifican en:
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Tabla 3: Clasificacion de categoria M2 y M3

CLASE DESCRIPCION

Clase | Vehiculos construidos con &reas para pasajeros de pie, permitiendo el

desplazamiento frecuente de estos.

Clase 11 Vehiculos construidos principalmente para el transporte de pasajeros

sentados y, también disefiado para permitir el transporte de pasajeros de pie

en el pasadizo y en un area que no excede el espacio provisto para dos

asientos dobles.

Clase I11 Vehiculos construidos exclusivamente para el transporte de pasajeros

sentados.

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana (NTE INEN 2656).
Elaborado por: Autor

2.2.9. Dimensiones externas de vehiculos de transporte publico

a) Largo total del vehiculo

Figura 29. Largo total de buses

Fuente y elaboracion: INEN Norma Técnica Ecuatoriana, 2012.

De acuerdo con la norma INEN, el largo total del vehiculo debe cumplir la

siguiente tabla:
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Tabla 4: Largo total del vehiculo

TIPO DE VEHICULO # DE EJES LARGO TOTAL EN mm
Bus de 2 ejes 10250 a 13300

Bus de 3 ejes 0 mas 10250 a 15000

Minibus de 2 ejes maximo 10000

Microbus de 2 ejes maximo 10000
Furgoneta de 2 ejes maximo 7000

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana (NTE INEN2902).
Elaborado por: Autor

b) Ancho total del vehiculo

INEN (2012) establece “la carroceria no debe sobresalir de 75mm a cada lado con
respecto al ancho maximo del chasis, el ancho méaximo del vehiculo debe ser
2600mm medidos en las partes mas salientes de la estructura” (p.7).

Altura total del vehiculo

La altura total méxima de los vehiculos referidos en esta norma técnica son los

siguientes:

Tabla 5: Altura total del vehiculo

TIPO DE VEHICULO ALTURA TOTAL MAXIMA
Bus 4100 mm
Minibds 3300 mm
Microbus 3000 mm
Furgoneta ver nota 1

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana (NTE INEN 2902).
Elaborado por: Autor

Nota 1: deben cumplir con las disposiciones oficiales del disefiador o fabricante
del vehiculo, sustentado en documento técnico pertinentes siempre y cuando no se
contraponga a la presente Norma Técnica Ecuatoriana.
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d) Voladizo delantero y posterior
De acuerdo con la norma INEN, el largo total del vehiculo debe cumplir la

siguiente tabla:

Tabla 6: Voladizo delantero y posterior

TIPO DE VEHICULO VOLADIZO DELANTERO VOLADIZO POSTERIOR
mm Maximo %

Bus 2000 a 2900 66% de la distancia entre ejes.

Minibus 800 a 2400 66% de la distancia entre ejes.

Microbus ver nota 1 66% de la distancia entre ejes.

Furgoneta ver nota 1 66% de la distancia entre ejes.

Fuente: INEN Norma Técnica Ecuatoriana (NTE INEN 2902).
Elaborado por: Autor

2.2.10. Transporte terrestre

En el Ecuador, el transporte terrestre automotor es un servicio esencial cuya actividad
principal enmarca el traslados de personas o bienes desde un lugar de partida hacia un
destino haciendo uso del sistema vial nacional; los terminales terrestres son considerados
el ente regulador de las actividades y funciones de la transportacion terrestre publica,
ademas de ser un elemento de organizacién fundamental en contra de la informalidad,

logrando un desarrollo productivo, econémico y social para el pais.

2.2.10.1. Clasificacién

La clasificacion del transporte se da de varias maneras de forma simultanea (Rivera &

Zaragoza, 2014).
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2.2.10.1.1. Trasporte de viajeros

a)

b)

Local: Cuando el radio de desplazamiento comprende acciones cotidianas como
trabajo, escuela, vivienda.

Recorrido largo: Desplazamiento realizado fuera del radio de accién y se hace
con el proposito de descansar conocer o trabajar, entre otros (Rivera & Zaragoza,

2014).

2.2.10.1.2.  Transporte de pasajeros

a)

b)

2.2.11.

b)

d)

Transporte colectivo suburbano: Realiza recorridos dentro de una misma
localidad, empleando buses, microbuses, camionetas y taxis.

Transporte publico y de carga: Desplazamiento que se da por la red de carreteras
de un pais, empleando autobuses, camionetas, camiones, entre otros (Rivera &
Zaragoza, 2014).

Servicio de transporte — tipos

Servicio de transporte urbano: sus recorridos comprenden el interior de las
cabeceras cantonales; el perimetro urbano de un canton serd determinado por las
comisiones provinciales en coordinacion con las municipalidades (Sindicato de
Choferes Profesionales de Pichincha, 2012).

Servicio de transporte cantonal: sus recorridos comprenden los limites
provinciales pudiendo o no hacerlo entre cantones y parroquias (UIDE, 2015).
Servicio de transporte interprovincial: Se presta dentro de los limites del
territorio nacional, regido por la comision nacional del Ecuador (UIDE, 2015).
Servicio de transporte internacional: Se presta fuera de los limites del pais,

teniendo como origen el territorio nacional y como destino un pais extranjero o
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viceversa; esta regido por la comision nacional y la normativa internacional
(UIDE, 2015).

2.2.12. Movilidad urbana

Alcéantara (como se cité en Luzuriaga, 2015) indica que con la finalidad de realizar
actividades cotidianas o de interés propio, las personas se trasladan por las ciudades; este
traslado implica hacerlo a través de vehiculos motorizados (autobuses y automdvil), no
motorizados (bicicletas) o caminando, lo que implica el consumo de tiempo, espacio,
energia y recursos financieros y que, a su vez, también puede acarrear consecuencias
negativas como tréafico vehicular, desorden en el transito, accidentes y contaminacion
ambiental (atmosférica, acUstica). Durante las Ultimas décadas, las sociedades en su afan
por lograr un proceso de urbanizacion dejan en evidencia el estable propdésito de cuidar
las urbes para que sus espacios se complementen y ofrezcan un confort urbano y una mejor

calidad de vida, lo que significa tener una movilidad adecuada.

La movilidad urbana es la union de la gestion eficaz del espacio publico y el transporte
sostenible, es decir, estd relacionada con el mejoramiento de la calidad de vida de las
personas, superando el enfoque tradicional de transito y transporte. Para llegar a obtener
una eficaz gestion del espacio publico, es necesario un cambio de modelo, lo que implica
priorizar ciertos aspectos como las necesidades de espacio de los ciudadanos y que se
manifiesta por encima de las necesidades y ocupaciones de los vehiculos motorizados. La
planificacién urbana no solo debe enfocarse en las obras de infraestructura de transporte,

sino también, en la mejora de las vias peatonales, parques, plazas y todo aquel espacio
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publico donde los ciudadanos puedan desarrollar sus actividades de manera confortable

(Mataix, 2013).

2.2.12.1. Elementos de la movilidad urbana

Considerado por la Agencia Suiza para el Desarrollo y la Cooperacién, entre los

principales elementos estan:

a)

b)

d)

El ciudadano: Es el elemento méas vulnerable en todo el sistema de transportacion
urbana, ya que solo el sufre los efectos negativos de un mal sistema de
transportacion, por ello, todas las reformas en base al sistema de transporte deben
buscar efectos positivos en la vida de las personas (COSUDE, 2014).

Espacio publico: las personas requieren de un espacio para desenvolverse en sus
actividades, por lo tanto, el espacio publico en las urbes es el medio natural de vida
para las personas. Su derecho deben garantizarlo las autoridades en los diferentes
niveles de gobierno (COSUDE, 2014).

Trasporte sostenible: implica la combinacion y armonia de los diferentes medios
de transporte, incluyendo el transporte no motorizado (caminata y bicicleta)
(COSUDE, 2014).

Transporte no motorizado: implica la caminata y la bicicleta que enfocados en
un sistema de transporte sostenible debe incluir mejoras en los espacios publicos,
como aceras y la implementacion de vias peatonales, desarrollando rutas de
ciclovia, complementarias y estacionamientos seguros (COSUDE, 2014).
Transporte masivo: la organizacion del sistema de transportacion masiva debe

estar estructurada como una red Unica integrada, lo que implica que este sistema
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de transportacion moderna debe poseer caracteristicas de alta capacidad y de gran
calidad (COSUDE, 2014).

f) Intermodalidad en el transporte: se entiende como la integracion de los diversos
medios de transporte (bicicletas, buses, autos, metro, ferrocarril, etc.) urbano, en
una red interconectada que permite generar ventajas en el aspecto de la seguridad,
puntualidad y fiabilidad para los usuarios (COSUDE, 2014).

2.2.12.2. Movilidad urbana y desarrollo sostenible

Establecida la relacién entre movilidad urbana y sus elementos, se identifica que los
ciudadanos tienen una amplia gama de sistemas de transportacién, pero ciertos factores
como el sexo, la edad, las capacidades fisicas e intelectuales influyen negativamente,
limitando la igualdad al momento de hacer uso de ellos, lo que conlleva a modificaciones
en los procedimientos de intervencion de movilidad, intentando resolver la problematica
existente y aplicando medidas especificas como la eliminacion de las barreras
arquitectonicas, facilitando la movilidad autonoma de nifios y personas con movilidad
reducida. La finalidad de la movilidad urbana es el estudio del movimiento de las
personas, independientemente del medio que utilicen para desplazarse y las consecuencias

que los desplazamientos puedan tener (Hernandez, 2015).

La movilidad urbana debe garantizar la proteccion del medio ambiente, la calidad de
vida de los ciudadanos, mantener la cohesion social, y favorecer el desarrollo econémico,
por lo tanto, la movilidad sostenible es aquella que se mantiene en el tiempo, minimizando
los efectos negativos sobre el entorno y la calidad de vida de los habitantes (Hernandez,

2015).
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2.2.13. Arquitectura sustentable

Es un modo de concebir el disefio arquitectonico de manera sostenible, con el objetivo
de minimizar el impacto ambiental, buscando optimizar los recursos naturales y sistemas
propios de los edificios, manteniendo una armonia entre las edificaciones y los habitantes

(Hernandez, 2015).

La arquitectura sustentable posee cinco aspectos fundamentales para el manejo

sustentable de los proyectos (Arquigrafico, 2016). Los cuales son:

- Manejo del sitio.

- Manejo de la energia.

- Manejo del agua.

- Manejo de materiales, y;

- Manejo del confort

La arquitectura sustentable, tiene sentido para lograr edificaciones con el minimo o
nulo impacto ambiental, de tal manera que no comprometa los recursos para el futuro

(Arquigrafico, 2016). Abarca las siguientes caracteristicas importantes:

- Adecuacion del edificio al sitio y al clima del lugar.

- Disefio con menor impacto ambiental.

- Soluciones energéticamente eficientes: arquitectura bioclimatica.

- Uso de materiales con menor impacto ambiental y en lo posible reciclables.
- Calidad en el ambiente interior: confort térmico, luminico y calidad del aire.

- Durabilidad y flexibilidad de los edificios.
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- Uso de fuentes de energias renovables y uso racional de las no renovables.
- Minimizacién del impacto del edificio sobre su contexto inmediato exterior.

2.2.13.1. Ecodisefio — Relacién con la sustentabilidad

El Ecodisefio es la integracion sistematica de los conceptos ambientales en los procesos
de disefio de una edificacion o proyecto urbano, su objetivo es el desarrollo del proyecto
gue conduzca a la sostenibilidad, minimizando la carga ambiental a través de toda su vida
atil, considerando también la funcionalidad, calidad, seguridad y costos (Luzuriaga,

2015).

Tabla 7: Ecodisefio, relacion con la sustentabilidad

ECODISENO SUSTENTABILIDAD
Calidad tecnoldgica (Produccion) Econdmico

Calidad cultural (Consumo) Social

Calidad ambiental (Relacién consumo/produccidn) Ecolbgica

Fuente: Luzuriaga, J, 2015.
Elaborado por: Autor

2.2.13.2. Nocion triadica de la arquitectura sustentable

Se trata de los tres principios béasicos y esenciales que conforman la arquitectura

sustentable, y los vemos a continuacion: (Fernandez, 2013).

- Calidad constructiva: debe ser simple, adaptable, desmontable y conservadora.
- Calidad material: utilizacion de materiales de construccion ligeros, durables,

monomaterial y reciclable — biodegradable.
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- Calidad prestacional: debe ser eficiente, compatible, reusable y multiuso

(Fernandez, 2013).

Calidad
Constructiva
Calidad ARQUITECTURA Calidad
Material SUSTENTABLE Prestacional

Figura 30. Nocion triadica de la arquitectura sustentable
Fuente: Fernandez, R, 2013.
Elaborado por: Autor

2.2.13.3. Caracteristicas de la arquitectura sustentable

Las edificaciones sustentables contribuyen a la solucién de diversas problematicas
socio—ambientales que surgen del disefio, la construccion y el mantenimiento de las
edificaciones, se pretende que los procesos constructivos, usos y mantenimientos sean
amigables con el medio ambiente. La arquitectura sustentable se fundamenta desde el
disefio, pasando por estudios de factibilidad que permitan un desarrollo ecolégico en las
edificaciones; segun estudios, se identifica como edificio sustentable a aquellos que
pueden reducir el consumo de energia en un 30%, el consumo de agua en un 30-50% y un

35% en las emisiones de gas carbono (Luzuriaga, 2015).
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Segun Cerda IDEA & Institut (citado en Luzuriaga, 2015) identifica como caracteristicas

principales de la arquitectura sustentable:

- Reutilizacién del agua.

- Aprovechamiento de energias renovables.

- Disminucién de residuos y emisiones.

- Climatizacion natural del interior del edificio.

- Estudio estratégico del terreno de implantacién de la edificacion

2.2.13.4. Energias renovables

Dentro de esta denominacion se encuentran: la energia hidraulica, edlica, solar,
geotérmica, la biomasa y las energias marinas. Las energias renovables son aquellas cuyos
recursos naturales tienen la capacidad de producirse de manera continua y son inagotables
a escala humana, en el pais la méas conocida es la energia solar, la misma ha sido utiliza
de manera directa e indirecta no solo en arquitectura, sino también en la agricultura y la
industria. En arquitectura, la energia solar se la aprovecha de dos formas, como fuente de
calor, y como fuente de electricidad, siendo esta ultima la de mayor demanda en las

edificaciones sustentables (De Juana, 2014).

2.2.13.4.1. Energia solar

Las multiples ventajas obtenidas de la aplicacion de la energia solar se establecen a
partir del concepto de que se trata de una energia de fuente inagotable, no es contaminante
y ademas posee un bajo costo de inversion. Entre sus ventajas podemos destacar, que se
trata de una energia diluida e intermitente, es decir, que requiere de un sistema de

acumulacion para garantizar su correcto funcionamiento, ademas de ser de facil
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adaptacion. La energia solar puede satisfacer las necesidades de todos los sectores, ya sea,
residencial, comercial e incluso industrial, puede ser utilizado en urbes y en zonas rurales

donde la energia no llega con facilidad (Sarmiento, 2015).

2.2.13.4.2. Aplicaciones de la energia solar

Tabla 8: Aplicacion de la energia solar

SISTEMAS CARACTERISTICAS APLICACION ACTUAL
PRINCIPALES
Colectores planos - Bajas temperaturas obtenidas. - Calentamiento de agua para uso

doméstico y piscinas.

- Tecnologia simple. - Calefaccion.
- Bajo costo. - Uso industrial y agricola
- Industria en desarrollo. destiladores.
Colectores concentradores - Altas temperaturas obtenidas. - Hornos solares.
- Alto costo. - Refrigeracion.
- Alta tecnologia. - Plantas de fuerza.

- Investigacion en desarrollo

Celdas fotovoltaicas - Alta tecnologia. - Satélites.
- Alto costo. - Instalaciones rurales.

- Instalaciones experimentales.

Helio - arquitectura - Aplicaciones para la - Arquitectura vernacula.
calefaccién y refrigeracion en

edificaciones

- Arquitectura solar.

- Instalaciones experimentales.

Fuente: Sarmiento, P, 2015.
Elaborado por: Autor
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Figura 31. Colectores planos con cubierta de vidrio
Fuente: Sarmiento, P, 2015.
Elaborado por: Autor

Figura 32. Colectores planos sin cubierta de vidrio
Fuente: Sarmiento, P, 2015.
Elaborado por: Autor

Flgra 33 Colectores concentrados parabollcos
Fuente: Sarmiento, P, 2015.
Elaborado por: Autor
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Vacio

| Tubos de absorcion
|
|
Superficie de
reflexion

Figura 34. Colectores concentrados al vacio
Fuente: Sarmiento, P, 2015.
Elaborado por: Autor

Figura 35. Celdas fotovoltaicas de 12 (v)
Fuente: Sarmiento, P, 2015.
Elaborado por: Autor

2.2.13.4.3.  Ventajasy desventajas

Tabla 9: Ventajas e inconvenientes de la energia solar

- Escaso impacto ambiental.

- No produce residuos perjudiciales para el medio

ambiente.

- Distribuida por todo el mundo.
VENTAJAS

- No tiene mas costes, una vez instalada el
mantenimiento es sencillo.
- No hay dependencia de las compafiias

suministradoras.
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- Se precisan sistemas de acumulacion (bacterias) que
tiene agentes quimicos peligrosos, los depositos de

agua caliente deben protegerse contra la legionela.

- Puede afectar los ecosistemas por la extension
INCONVENIENTES

ocupada por los paneles en caso de grandes

instalaciones.

- Impacto visual negativo si no se cuida la integracion

de los médulos solares en el entorno.

Fuente: Méndez, J, 2014.
Elaborado por: Autor

2.2.13.4.4. Sistemas fototérmicos activos

Vasco (como cito en Luzuriaga, 2015) establece que: son aquellos que necesitan el
aporte de energia auxiliar, ya se mecanica o eléctrica, ademéas de un sistema de control.
Ejemplo, la energia eléctrica consumida por bombas o ventiladores, cuya finalidad es
mover los liquidos o gases que transportan el calor desde el receptor solar hasta el punto
de consumo. La captacion de energia térmica tiene como objetivo, transformar la radiacion
electromagnética del sol en energia calorifica, por lo que se hace uso de materiales que
captan la longitud de la onda de radiacion que proporciona mas calor, este calor, mediante

los sistemas de conduccion y convencion es almacenado para su posterior uso.

2.2.13.4.5. Sistemas fototérmicos pasivos

Vasco (como cito en Luzuriaga, 2015) indica que: captan de forma directa la energia
solar y se los denomina como sistema de captacion directa, utilizan materiales y disefios
gue procuren mayor ganancia energeética, principalmente en edificaciones. No requieren
aportes de energias adicionales, aprovechan de manera directa los efectos térmicos de la
radiacion solar y sus sistemas de control son simples, manuales 0 no poseen, razén por la
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cual se los identifica como sistemas fotovoltaicos pasivos. Estos sistemas pueden tener
aplicacion en los disefios térmicos de edificaciones, buscando disminuir el consumo de

energia en la climatizacion del mismo.

2.2.13.4.6. Energia solar fotovoltaica

Aquella capaz de convertir la energia luminosa que proviene del sol o de otra fuente de
luz en energia eléctrica, aprovecha las propiedades del silicio generando corriendo
eléctrica, la misma que siendo tratada de manera adecuada puede suministrar electricidad

a instalaciones autonomas o conectadas a red eléctrica (De Juana, 2014).

2.2.13.4.6.1. Efecto fotovoltaico

La obtencion directa de electricidad proveniente de la luz solar es aquella que se conoce
como efecto fotovoltaico; el mismo tuvo sus inicios en 1839 por el fisico Antonie
Becqueral; para el proceso de obtencion de la electricidad se necesita de material que
absorba la luz del sol y sea capaz de transformarla en energia eléctrica, y es exactamente
el trabajo que desarrollan las células fotovoltaicas. El efecto fotovoltaico, es aquel que
convierte la energia luminosa que proviene de sol o que es trasportada a través de fotones
de luz, en energia eléctrica, la misma que impulsa los electrones despedidos del material

semiconductor a través de un circuito exterior (Fernandez, 2013).

La luz solar se compone de fotones también llamados particulas energéticas, las
mismas que se componen de distintas energias que representan distintas longitudes de
ondas solares, al incidir los fotones sobre células fotovoltaicas pueden ser absorbidos, los

fotones absorbidos son los encargados de transferir la energia a los electrones de los
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atomos de las células. Para producir electricidad util se debe extraer los electrones fuera
del material antes de que se recombinen con los huecos, es decir, se debe introducir
material semiconductor que contribuya a la produccidn excesiva de electrones y huecos.
Hay elementos que alteran las propiedades intrinsecas de los semiconductores y se las
denomina dopantes; es indispensable realizar tratamientos al semiconductor para que la

energia proveniente del foton no se convierta en calor inutil (Fernandez, 2013).

2.2.13.4.6.2. ¢ Como funciona las células fotovoltaicas?

La corriente eléctrica esta compuesta de un flujo de electrones que se obtienen al
establecerse una diferencia de potencial eléctrico. Todos los materiales contienen
electrones, los atomos de los materiales estdn compuestos de nucleos con carga eléctrica
negativa; en todos los materiales no es tarea facil hacer circular la energia eléctrica, en el
caso del cobre u otros metales, los electrones pueden desplazarse libremente generando el
desplazamiento de una corriente eléctrica, estos materiales son los denominados
conductores. En los materiales aislantes, no puede circular la corriente eléctrica ya que los

electrones no tienen posibilidad de desplazamiento (Formacion, 2013).

Es necesario recalcar que existen materiales semiconductores, es decir, que no son ni
conductores ni aislantes, por lo tanto, las cargas en la banda de conduccion y de valencia
se encuentran separadas por una banda llamada prohibida, la misma que no posee energia,
para que una célula fotovoltaica genere electricidad, debera cumplir tres requisitos base,

y son (Formacion, 2013).:

- Se ha de poder modificar el nimero de cargas positivas y negativas.

- Se ha de poder crear cargas que permitan la aparicién de una corriente.
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- Es necesario que se establezca una diferencia de potencial o campo eléctrico.

oy

inferior

Figura 36. La oblea de silicio es tratada para que la incidencia de la luz solar libere las cargas eléctricas
hacia la superficie

Fuente: Formacion, E, 2013.
Elaborado por: Autor

Figura 37. Si se cierra el circuito eléctrico, las cargas salen de la célula creando corriente eléctrica
Fuente: Formacion, E, 2013.
Elaborado por: Autor

2.2.13.4.6.3. Sistemas para la utilizacion de energia solar fotovoltaica

Estos sistemas se dividen en dos grandes grupos: los sistemas autdbnomos, es decir, sin

conexion a red, y los sistemas conectados a la red (Formacion, 2013).

a) Sistemas auténomos: constan de un sistema de captacion solar, las baterias para

almacenar la electricidad y el sistema de control. Estos sistemas utilizan el
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suministro de electricidad en zonas rurales donde no existe red eléctrica

convencional (Formacion, 2013).

Figura 38. Sistema fotovoltaico autbnomos
Fuente: Formacién, E, 2013.
Elaborado por: Autor

b) Sistemas conectados a red: no disponen de ningun tipo de almacenamiento, sus

sistemas constan de captacion, conversion de la electricidad generada y de

conexion a red; son mas utilizados en zonas urbanas (Formacion, 2013).

Figura'39. Sistema fotovoltaico conectado a red
Fuente: Formacion, E, 2013.
Elaborado por: Autor
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2.2.13.4.7. Ventilacion natural

Perez (como se cité en Hernandez, 2015) afirma: una de las actividades que mas
energia demanda en las edificaciones, es la relacionada al enfriamiento, ya sea con
sistemas de ventilacion mecanica o aire acondicionado. En la actualidad se establecen
opciones para alcanzar un confort térmico sin la necesidad de gastar grandes cantidades
de energia eléctrica, una de estas opciones es la llamada ventilacion natural y es definida
como la circulacion del aire natural dentro de la edificacion, se produce por dos fuerzas:
la presion provocada por el viento y la diferencia de temperaturas en el interior y exterior.
La ventilacion natural utiliza las fuerzas naturales del viento y las diferencias de
temperatura entre el edificio y su entorno, para transportar el aire limpio del exterior hacia
el interior de la edificacion. En el Ecuador, de manera general, los vientos predominantes
tienen sentido Norte-Oeste, sentido de orientacion que se debe considerar al momento de

disefar edificaciones.

Figura 40. Orientacién del edificio perpendicular a los vientos predominantes
Fuente: Arquitectura Ecoeficiente, s.f.
Elaborado por: Autor
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Figura 41. La situacion de entrada de aire
Fuente: Olgyay, V, 2015.
Elaborado por: Autor
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Figura 42. Flujo de aire
Fuente: Olgyay, V, 2015.
Elaborado por: Autor
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Jura 4% - Esquema de la cubierts ventilada . utlizandose de un caichan de are como
aislante y vertiacion de la cubieria por efecto chimenea.

Figura 43. Sistema de cubierta ventilada
Fuente: Guimardes, M, 2014.

Elaborado por: Autor
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2.2.13.4.8. lluminacion natural

La incorporacion de la luz natural en las edificaciones, marca una gran diferencia entre
el ambiente que se quiere crear, la productividad y la calidad de vida de las personas, los
costos de energia y el mantenimiento del edificio, y la percepcion nocturna de los espacios
disefiados. La luz natural contribuye a la preservacion de los recursos naturales, es
necesaria para la buena salud y ademas constituye una alternativa Optima para la
iluminacién de interiores, su aporte es valioso no solo en la relacién a la cantidad, sino
también a la calidad de iluminacion. La luz natural esta provista de una fuente de energia
renovable y es proporcionada por la energia radiante del sol en forma directa, implica

ahorros de energia en las edificaciones (Universidad San Martin de Porres, 2015).

2.2.13.4.9. Materiales constructivos

En cuanto a la aplicacién de nuevas tecnologias ambientales para el desarrollo
constructivo de las edificaciones, se emplean materiales cerdmicos, metalicos, polimeros,
naturales o compuestos, sobre todo, la implementacién de materiales reciclables,

reusables, biodegradables, re-fabricables y durables (Hernandez, 2015).

- Materiales cerdmicos: son menos contaminantes, su origen y produccién se
realiza de forma natural, evitando el uso excesivo de energia, agua y otros insumos.
- Materiales metalicos: dentro de la construccion, este tipo de materiales se
emplean con gran fuerza debido a sus caracteristicas de alta resistencia mecéanica

y reciclabilidad.
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- Materiales naturales y de la region: son materiales que evitan el alto impacto
ambiental, ya que requieren minimas transformaciones para su uso y son los mas
recomendables en la construccion.

- Eco-productos y eco-procesos de disefio sustentable: son materiales totalmente
amigables con el medio ambiente, existe un alto control de calidad en su
produccion de bajo impacto ambiental, como:

o materiales derivados de desechos plasticos.

o Paneles de excelente comportamiento térmico.

o Materiales producto de desechos industriales y reciclaje.
o Cermets (compuesto de material ceramico y metélico).

2.3. Marco conceptual

Andén: Especie de acera al borde la via o de la calzada, son los espacios donde se
estacionan los buses a su llegada o salida, en su accion de recoger y dejar pasajeros dentro

de la terminal terrestre (Ulloa, 2015).

Pasajero: Persona que utiliza el transporte para su desplazamiento dentro y fuera de la
ciudad, para hacer posible esta accion, aborda las unidades de rutas ya establecidas (Ulloa,

2015).

Recorrido: Se refiere a la distancia establecida entre dos puntos o ciudades y cuya

finalidad es cubrirlo en un lapso determinado de tiempo (Ulloa, 2015).

Ruta: Recorrido establecido entre dos puntos, donde se fijan metas intermedias para

que el valor del pasaje aumente o disminuya (Ulloa, 2015).
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Parada de bus urbano: Se refieren a las instalaciones complementarias del servicio
de transporte colectivo urbano y su funcion es recoger o dejar pasajeros dentro del casco

urbano (Ulloa, 2015).

Estacionamiento en meta: También conocido con estacionamiento de salida, es aquel
ddnde las unidades de autobuses realizan su actividad de recoger pasajeros y tienen como

punto final de salida la terminal (Ulloa, 2015).

Estacionamiento en pre-meta: También llamado estacionamiento de espera es el
espacio donde los autobuses después de finalizar su recorrido, en la terminal, se disponen

a esperar el tiempo programado para su préximo turno de salida (Ulloa, 2015).

Plataforma: También se lo denomina andén, es el area destinada para el abordaje de

pasajeros (Ulloa, 2015).

Sistema de transporte: EIl transporte constituye un sistema que permite el
desplazamiento de personas, bienes y mercancias entre lugares geograficos. Su medio
principal son los vehiculos de transporte, la infraestructura, los bienes y productos

transportados (Ulloa, 2015).

Despacho de autobuses: Local para el control visual de unidades de autobuses en
meta, donde se le proporciona informacion al transportista de sus horarios para nuevos

recorridos (Ulloa, 2015).

Estructura vial: Constituye la via y demas soportes que conforman la estructura de
carreteras, su funcion es asegurar el mantenimiento y la buena condicion de la misma,

ademas de su funcionamiento en forma continua (Ulloa, 2015).
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Equipamiento urbano: Son instalaciones publicas o privadas destinadas al servicio

de la comunidad (Ulloa, 2015).

Equipamiento urbano comunal: Comprende a los servicios de educacion, cultural

social, asistencia social, seguridad, administracién pablica, entre otras (Ulloa, 2015).

Equipamiento urbano especial: Constituye los corredores de estructuracion urbana,
comprende entre otros, terminales de transporte de pasajeros y cargas, oleoductos,

instalaciones de escala urbana, etc. (Ulloa, 2015).

Ordenamiento urbanistico: Es el ordenamiento del suelo urbanizable no programado
en areas urbanas y de expansion urbana, propuestos por el sector privado y publico, a falta
de correspondiente plan parcial y su aprobacion permite su conversion a suelo urbanizable

programable (Ulloa, 2015).

Hébitat: Es el resultado del proceso de senderismo del hombre y se vincula con su

actividad productiva (Ulloa, 2015).

Transporte: Medio utilizado para el traslado de personas o bienes de un lugar a otro

(Ulloa, 2015).

Trafico: Es el transito de personas, animales y vehiculos por las vias que son utilizadas

por una colectividad indeterminada de usuarios (Ulloa, 2015).

Tréansito: Es el movimiento y flujo de vehiculos que circulan por una calle, ruta,
autopista o cualquier tipo de camino, asi como también el peatdon quien es el mas

vulnerable (Ulloa, 2015).
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Domética: Termino cientifico para definir la parte tecnolégica (electronica e
informaética) que integra el control y supervision de los elementos existentes en un edificio

(Huidrobo, 2010).

Ingenieria de transporte: Rama de la ingenieria civil que trata sobre la planificacion,
disefio y operacion de trafico en carreteras, autopistas, calles, a través de los medios del

transporte consiguiendo una movilidad segura (Alcubilla, 2011).

Ingenieria ambiental: Rama de la ingenieria que estudia los problemas ambientales

de forma integrada (Gémez, 2007).

2.4. Marco metodoldgico

En este capitulo se presenta la metodologia y procesos para desarrollar el Disefio
Arquitectonico de un Terminal Terrestre para pasajeros, con la finalidad de implementarlo

urbanisticamente en un cantén.

Para el estudio de la problemaética se tomaron como referencia cinco cantones que
requieran de terminal terrestre para el eficaz desarrollo de sus actividades en cuanto a la
transportacion publica de pasajeros, es preciso puntualizar que la presente propuesta
arquitectonica tiene la capacidad de ser implantada en cualquier poblacién que cumpla
con los requisitos establecidos en esta investigacion, cantones que detallamos a

continuacion:

- La Mané (Prov. De Cotopaxi)
- Caluma (Prov. De Bolivar)

- Valencia (Prov. De los Rios)
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- Ventanas (Prov. De los Rios)

- Vinces (Prov. De los Rios)

Se realizo un estudio previo de habitantes, poblacion a transportar y frecuencia de
buses, estableciendo un requisito promedio de: 42.146 habitantes y 23.040 como
capacidad de usuarios a transportar diariamente, obteniendo como resultado un terminal
tipo 3y de caracter central segun la investigacion detallada en el capitulo Il. Los cantones
antes mencionados comparten la problematica detallada en el Capitulo | de esta
investigacion y cumplen con los requisitos poblacionales, motivo por el que son tomados
como referencia de nuestro universo; todos necesitan la implantacion de una
infraestructura arquitectonica que regule los servicios de transportacion publica, permita
contribuir a la eliminacion del desorden vial, comercio informal, contaminacion ambiental

e inseguridad, y tenga la capacidad de cubrir la demanda actual y futura de usuarios.

El proyecto consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta de
disefio arquitectonico de terminal terrestre, viable, que cuente con una arquitectura
sostenible, sustentable, ecologica, moderna y con un plan integrado de servicios
comerciales, culturales, sociales, turistico y de entretenimiento que contribuya a la
implementacion urbanistica, adaptandose a las condiciones geograficas de cualquier

poblacion.

Para llevar a cabo este proyecto, desarrollaremos un tipo de Investigacion
Cuantitativa, basada en el estudio de una Investigacion Descriptiva, la misma que
pretende mostrar el estado, caracteristicas, factores y procedimientos de la problematica

actual, describiendo su contexto.
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La estrategia que utilizaremos para la recoleccién y tabulacion de informacién, con la
finalidad de lograr nuestro objetivo, esta basado en la observacién y la encuesta, ya que,
al ser modalidades de investigacion de campo, nos permitiran palpar de manera directa la
problematica existente, constatando cada uno de los factores que nos motivaron a la

realizacién del proyecto investigativo (Lerma, 2016).

La encuesta fue elaborada de manera cualitativa, proporcionando datos que nos
ayudaran a comprender los distintos comportamientos que seran interpretados en el
Capitulo I11 de esta investigacion. La encuesta fue aplicada a los grupos mas vulnerables,

y son:

- Transportistas: personas que se encargan de trasladar a los usuarios diariamente
de un lugar a otro, palpando las necesidades de cada cantdon en materia de
transportacion.

- Usuarios o ciudadanos: quienes haran uso del servicio.

Se aplicé esta técnica de recoleccion de datos porque es considerada la que satisface
las necesidades de nuestra investigacion, proporcionando datos reales de individuos que a
diario deben ser parte de la problematica y adaptarse a ella por falta de gestion pablica o
privada. Cada encuesta consta de cinco preguntas objetivas, que nos proporcionaran
informacion sobre las limitaciones actuales en el servicio de transportacion publica y las

necesidades desde la dptica de usuarios y transportistas.
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2.5.Marco legal

Para realizar estudios técnicos, es apropiado alinearse y regirse en base a la
planificacién nacional y la manejada por las diferentes municipalidades, incluido los
consejos provinciales y todas las entidades encargadas de estudiar temas de analisis y los
estatutos reguladores vigentes, con la finalidad de realizar una investigacion acertada y
basada en fundamentos concisos, por tal motivo, es la institucion publica la encargada de

hacer practica y valedera la teoria de nuestro enfoque.

Por lo tanto, en este aspecto juridico de la investigacion, se presenta la normativa que
enmarca la problematica de este proyecto investigativo y regula el estudio y disefio para
la creacion de Terminales Terrestres, la misma que tendra sus bases en: La Constitucién
de la Republica del Ecuador; Plan Nacional del Buen Vivir; Cddigo Organico de
Ordenamiento Territorial, Autonomia y Descentralizacion; Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, El Estatuto del Ministerio de Transporte y Obras

Publicas.

2.5.1. Constitucion de la Republica del Ecuador

La Constitucion de la Republica del Ecuador, como organismo maximo y ley suprema
de donde se derivan el resto de las leyes y estatutos, sostiene en cuanto a movilidad lo

siguiente:

“Art. 241.- La planificacion garantizara el Ordenamiento Territorial y seré obligatoria

en todos los gobiernos autonomos descentralizados” (Constitucién de la Republica del

Ecuador, 2008, p.121).
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De hecho, la planificacion es la accion de anteponerse a la toma de decisiones, es decir,
es una manera de desarrollar un proyecto hasta llevarlo a su concepcion, por lo tanto, es
una accion inmersa en todas las actividades humanas. Los gobiernos auténomos
descentralizados, es decir, municipios, consejos provinciales, consejos parroquiales
rurales y municipalidades metropolitanas, propenderan a que la planificacion de sus

actividades se relacione entre si y no interfieran entre ellas.

La Constitucion de la Republica del Ecuador (2008) en su articulo 264 perteneciente al

Régimen de Competencias, establece lo siguiente:

Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio

de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del
suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el cantén.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

4. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte pablico dentro de su
territorio cantonal.

5. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de
salida y educacidn, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social,

cultural y deportivo, de acuerdo con la ley (p.130).
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El transporte es una de las responsabilidades que el Estado debe asumir para mejorar
las condiciones de vida, declarando como parte del Sistema Nacional de Inclusién y
Equidad Social, por lo que establece en su Art. 340: El sistema se compone de los &mbitos
de la educacion, salud, seguridad social, gestion de riesgo, cultura fisica y deporte, habitad
y vivienda, cultura, comunicacion e informacion, disfrute del tiempo libre, ciencia y
tecnologia, poblacion, seguridad humana y transporte (Constitucion de la Republica del

Ecuador, 2008, p.159).

La Constitucion de la Republica del Ecuador (2008) en su Art. 394 de la seccion
duodécima, correspondiente al Transporte, indica que: El Estado garantizara la libertad de
transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegios
de ninguna naturaleza. La promocién del transporte publico masivo y la adopcién de una
politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. EI Estado regulara el

transporte terrestre, aéreo y acuético y las actividades aeroportuarias y portuarias (p.176).

Esta normativa indica que la poblacion tiene la libertad de circular por el territorio
nacional y utilizar los medios de transporte en condiciones de igualdad, y, a su vez, impone
a los gobiernos autdnomos descentralizados, la obligacion de planificar los elementos para

la movilidad, lo que incluye a los terminales terrestres.

2.5.2. Plan Nacional del Buen Vivir

Plan Nacional del Buen Vivir (2017) establece que “El Buen Vivir se planifica, no se
improvisa. El Buen Vivir es la forma de vida que permite la felicidad y la permanencia de
la diversidad cultural y ambiental; es armonia, igualdad, equidad y solidaridad. No es

buscar la opulencia ni el crecimiento econdmico infinito” (p.14).
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Mejorar la calidad de vida se ha convertido en un tema de prioridad para el sector
publico, con el fin de garantizar equidad en la poblacion; se trabaja de manera continua
en la busqueda de soluciones y se investigan estrategias para su correcta aplicacién, y de

este modo llevarla a una realidad plasmada en hechos y no palabras.

Dentro de la Planificacion Nacional y como parte de la Equidad Territorial, se

establece:

La garantia de los derechos exige la prestacion de servicios publicos de calidad, pero
también demanda la necesidad de generar politicas publicas que aseguren condiciones de
equidad territorial. Por ello la Constitucion creo un sistema nacional de competencias por

parte de los diferentes niveles de gobierno (PNBV, 2017, p.33).

La Constitucion de la Republica, reconoce la autonomia politica administrativa y
financiera de los Gobiernos Auténomos Descentralizados, basados en los principios
institucionales como la equidad, la solidaridad y la integracion. Dentro de las
competencias asumidas por las municipalidades, se encuentra el transito, circulacion y
transporte publico, razon por la que estas instituciones deben velar por el desarrollo
constitucional de las mismas, a fin de ejercer su naturaleza, finalidades y atribuciones

sobre las que ejercen su autonomia.

En cuanto a la planificacion del futuro aplicado a la sustentabilidad ambiental, indica

que:

Paralelamente a la ejecucion de grandes proyectos hidroeléctricos, en 2030 la oferta de

electricidad se complementara con la implementacion de pequefios proyectos de
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generacion de energia con fuentes renovables — tales como la fotovoltaica, la e6lica, la
biomasa y la hidroelectricidad — en zonas cercanas a los consumidores y con esquemas de
gestion participativas de los Gobiernos Autonomos Descentralizados, las organizaciones
comunitarias y el sector privado. Estos proyectos ponen a disposicion energias renovables
para usos productivos locales y el sistema interconectado, lo que permite generar empleo

local y optimizar el uso de los recursos naturales (PNBV, 2017, p.75).

En la actualidad, la utilizacion de energia renovable en proyectos arquitectonicos, a
mas de ser una obligacion, se ha convertido en una necesidad que nos ayuda a concientizar
la importancia de la conservacion ambiental como medio en el que vivimos; el creciente
interés de la reduccion de los impactos ambientales asociados con la industria de la
construccion, determinan tres factores decisivos: social, econdémico y ambiental, cuya
finalidad se enfoca en que los procesos Yy fases de una construccion desde su inicio hasta

el final de la misma, no afecten su entorno.

Los beneficios de introducir las edificaciones a formar parte de la conservacion del
ambiente y al aprovechamiento de los recursos naturales, permitira que dichas
edificaciones reduzcan el consumo de energia para calefaccion, refrigeracion e
iluminacién, formen parte de la eficacia y moderacién en el uso de materiales de
construccion, primando los de bajo contenido energético frente a los de alto contenido
energético y finalmente, cumplan con los requisitos de confort higrotérmico, salubridad y

habitabilidad de las edificaciones.

El objetivo 3 del Plan Nacional del Buen Vivir, que se enfoca en mejorar la calidad de

vida de la poblacién, también establece y garantiza la libertad de transporte, estipula:
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Entre los derechos para mejorar la calidad de vida, se incluyen el acceso al agua y
alimentaciéon (Art. 12), a vivir en un ambiente sano (Art. 14), a un habitad seguro y
saludable (Art. 30). La calidad de vida se enmarca en el régimen del Buen Vivir,
establecido en la constitucion, dentro del Sistema Nacional de Inclusién y Equidad Social
(Art. 340), para la garantia de servicios sociales d calidad en los &ambitos de salud, cultura
fisica y tiempo libre, habitat y vivienda, transporte y gestion de riesgos; por ultimo, el Art.
394 establece que el Estado garantizard la libertad de transporte, sin privilegios de ninguna

naturaleza y que promocionard el transporte pablico masivo (PNBV, 2017, p.136).

Todos los ciudadanos tiene derecho a una mejor calidad de vida, enmarcada en el goce
de los servicios publicos e infraestructuras arquitectonicas que garanticen el correcto
desarrollo de una poblacién, ademas, de la recuperacion de los espacios publicos en
proteccion de la universalidad de los servicios urbanos, con la Unica finalidad de generar
una movilidad segura, fortaleciendo la planificacién, la regulacion y el control de la
movilidad y la seguridad vial; fomentando el uso del transporte pablico de manera segura

y digna, promoviendo la movilidad no motorizada.

El PNBV (2017) en cuanto a movilidad urbana sostenible, se refiere:

Es necesario fortalecer la planificacion urbana para la seguridad vial y la promocion de
un transporte publico digno y de medios de movilidad no motorizada. Las ciudades han
concentrado en zonas centrales la infraestructura educativa, hospitalaria, institucional y
administrativa, los espacios culturales, las universidades y los centros comerciales, con lo
cual se genera un flujo constante de gran cantidad de personas, que cotidianamente se ven

obligadas a recorrer largas distancias. Por esto, es necesario fortalecer la generacion de
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nuevas centralidades que garanticen el acceso a servicios y espacios publicos y

productivos (p.143).

En esta parte de la investigacion, se puede observar la necesidad de crear infraestructura
que contribuya al orden de la movilidad motorizada y no motorizada, al transito y
seguridad vial, abarcando estos aspectos los Terminales Terrestres, los cuales son
edificaciones de gran acogida de personas, sin embargo, los mismos deben ser planteados
en puntos estratégicos de las urbes como es el ingreso al cantdn, de esta manera
garantizaran la eficacia en el desarrollo de sus actividades y servicios ofrecidos. En la
actualidad, la infraestructura urbana no resulta segura para la convivencia en el transito
entre personas y vehiculos (particulares y publicos); la implementacion de un terminal
terrestre favorecera sobre todo al transporte de pasajeros, los mismos que van en aumento
a nivel nacional, y que, dado en las condiciones actuales, generan problemas ambientales

y la sobrepoblacion del espacio publico (calles o avenidas principales).

2.5.3. Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia 'y

Descentralizacion

El COOTAD establece a través d su normativa, la organizacion politica-administrativa
del Estado en cuanto al territorio se refiere, incorporando nuevas competencias a los
Gobiernos Auténomos Descentralizados con la finalidad de garantizar su autonomia
politica, administrativa y financiera; desarrollando un modelo de descentralizacion
progresiva y obligatoria, que contribuya a la compensacion de los desequilibrios en el

desarrollo territorial.
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El Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion,
enmarca objetivos que son prioridad para el desarrollo de esta normativa, y destacamos

los siguientes:

- Laautonomia politica y financiera de los Gobiernos Auténomos Descentralizados,
en el marco de la unidad del Estado Ecuatoriano;

- La profundizacién del proceso de autonomias y descentralizacion del Estado, con
el fin de promover el desarrollo equitativo, solidario y sustentable del territorio, la
integracidn y participacion ciudadana, asi como le desarrollo social y econémico
de la poblacién;

- La organizacion territorial del Estado ecuatoriano equitativa y solidaria, que
compense las situaciones de injusticia y exclusion existente entre las
circunstancias territoriales;

- La definiciéon de mecanismos de articulacién, coordinacién y corresponsabilidad
entre los distintos niveles de gobierno para una adecuada planificacién y gestion

publica (COOTAD, 2010, p.8).

Se pretende a través de los objetivos del COOTAD, establecer un sistema de igualdad
territorial donde se goce de los derechos ciudadanos, de una correcta y transparente
administracion publica y sobre todo de un crecimiento territorial y poblacional
organizado, enmarcados en principios como la unidad, solidaridad, coordinacion,

complementariedad, equidad y sustentabilidad del desarrollo.
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En cuanto a la planificacion del Desarrollo y del Ordenamiento Territorial, establecido
en el Capitulo Il del COOTAD, tenemos la siguiente definicion sobre Ordenamiento

Territorial:

Art. 296.- Ordenamiento Territorial. - el ordenamiento territorial comprende un
conjunto de politicas democraticas y participativas de los gobiernos auténomos
descentralizados que permiten su apropiado desarrollo territorial, asi como una
concepcion de la planificacion con autonomia para la gestion territorial, que parte de lo
local a lo regional en la interaccion de planes que posibiliten la construccion de un
proyecto nacional, basado en el reconocimiento y la valoracion de la diversidad cultural y
la proyeccion espacial de las politicas sociales, econémicas y ambientales, poniendo un
nivel adecuado de bienestar a la poblacion en donde prime la preservacion del ambiente

para las futuras generaciones (COOTAD, 2010, p.138).

La planificacion de Ordenamiento Territorial ya sea regional, provincial o parroquial,
esta ligada al mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes; deberé estar articulada
a la planificacion de ordenamiento territorial cantonal y distrital, y fundamentarse en
principios de funcién social, cultural y ambiental, conservando la equidad, el orden y la

proteccidn en todos sus aspectos.

COOTAD (2010) establece:

Art. 297.- Objetivos del Ordenamiento Territorial. - el ordenamiento territorial
regional, provincial, distrital, cantonal y parroquial, tiene por objeto complementar la

planificacion econémica, social y ambiental con dimension territorial; racionalizar las
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intervenciones sobre el territorio; y, orientar su desarrollo y aprovechamiento sostenible a

través de los siguientes objetivos:

a) La definicion de las estrategias territoriales de uso, ocupacion y manejo del suelo
en funcién de los objetivos econdmicos, sociales y urbanisticos;

b) EIl disefio y adopcién de los instrumentos y procedimientos de gestion que
permitan ejecutar actuaciones integrales y articular las actuaciones sectoriales que
afectan la estructura del territorio; y,

c) Ladefinicion de los programas y proyectos que concreten estos propositos (p.139).

Estos objetivos estan ligados a las herramientas técnicas que poseen los gobiernos
auténomos descentralizados del pais, para planificar y garantizar el ordenado crecimiento
de sus territorios, y a la vez, combinar la planificacion fisica con la econdmica, respetando
al medio ambiente y la cultura; utilizando de manera eficiente los recursos con los que
cuenta cada poblacion, de tal manera, que sean sostenibles en el tiempo y obtener un

desarrollo equitativo en todos los aspectos.

2.5.4. Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

La presente ley ha sido objeto d varias reformas; en el pais, el transporte terrestre no
ha sido considerado como un punto estratégico para la economia nacional, sin embargo,
aun existen diferencias en la actividad del transporte terrestre; es necesario mencionar que
esta ley no contempla aspectos relacionados con la prevencion. En ejercicio de las

facultades y atribuciones se expide lo siguiente:

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (2014) establece:
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Art. 1.- La presente ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento,
regulacién, modernizacidn y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial, con
el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial
del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho
desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socioecondmico del pais en aras de lograr el

bienestar general de los ciudadanos (p.2).

Art. 2.- La presente ley se fundamenta en los siguientes principios generales: el derecho
de la vida, al libre transito y la movilidad, la formalizacion del sector, lucha contra la
corrupcion, mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservar el ambiente,
desconcentracion y descentralizacion, interculturalidad e inclusion a personas con

discapacidad (LOTTTSV, 2014, p.2).

El transporte terrestre en la actualidad es un aspecto importante para el desarrollo
socioecondémico de una poblacién, de este aspecto parte la importancia de crear y aplicar
reformas y normativas que regulen todos los conceptos relacionados al transporte terrestre,

transito y seguridad vial, sin restar importancia a la movilidad y al ciudadano como tal.

El transporte publico debe ajustarse a los principios basicos de seguridad, eficiencia,
responsabilidad, continuidad, calidad y en mayor importancia, debe ajustarse a la

accesibilidad sin exclusiones.

En materia de transporte terrestre y transito, el Estado garantizard la libre movilidad de
personas y vehiculos bajo las normas y condiciones de seguridad vial y las disposiciones

de circulacion vial.
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“Art. 12.- La presente ley establece los lineamientos generales econdémicos y
organizacionales de la movilidad a través del transporte terrestre, transito y seguridad vial
y sus disposiciones son aplicables en todo el territorio nacional para: el trasporte terrestre,
acoplados, teleféricos, funiculares, vehiculos de actividades recreativas o turisticas,
tranvias, metro y otros similares; la conduccion y desplazamiento de vehiculos a motor,
de traccién humana, mecanica o animal; la movilidad peatonal; la conduccion o traslado

de semovientes y la seguridad vial” (LOTTTSV, 2014, p.4).

Esta ley indica las directrices generales que se deben seguir y como organizar la
movilidad jurisdiccional dentro de los gobiernos autdnomos descentralizados, sin

embargo, las disposiciones son aplicables en todo el territorio nacional.

Art. 30.5.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales

tendran las siguientes competencias:

- Planifica, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre,
transito y seguridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros y bienes,
transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y lo masivo, en el &mbito
intracantonal, conforme a la clasificacion de las vias definidas por el Ministerio
del sector;

- Construir terminales terrestres, centros de transferencia de mercaderia, alimentos
y trazados de vias rapidas, de transporte masivo o colectivo (LOTTTSV, 2014,

p.14).

Los Gobiernos Auténomos Descentralizados en el &mbito de sus competencias sobre

el transporte terrestre, transito y seguridad vial, tendran sus atribuciones de acuerdo a lo
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que establece la ley y las ordenanzas que expidan para la planificacién, regulacion y

control del transito y transporte dentro de su jurisdiccion.

En la practica, son las grandes ciudades, quienes aplican y hacen uso de esta normativa
con la finalidad de organizar y reglamentar su movilidad. Con estas disposiciones se
pretende lograr una eficiente planificacion seccional para alcanzar los objetivos

establecidos que casi siempre han sido postergados por cuestione presupuestarias.

El transporte terrestre es considerado el elemento principal de la movilidad en las
poblaciones, el mismo requiere de un sistema vial apropiado y de terminales terrestres
para operar adecuadamente, la agencia nacional en coordinacion con los municipios, son
los entes encargados en mentalizar y priorizar de ser necesario la construccion de los

terminales terrestres, los cuales deben estar conectados a los sistemas de viales urbanos.

En el Capitulo Il de esta ley, que trata sobre los servicios de transporte terrestre,

establece:

Art. 61.- Las terminales terrestres, puertos secos y estaciones de trasferencia, se
consideran servicios conexos de transporte terrestre, buscando centralizar en un solo lugar
el embarque y desembarque de pasajeros y carga, en condiciones de seguridad. El
funcionamiento y operacion de los mismos sean estos de propiedad de organismos o
entidades publicas, gobiernos auténomos descentralizados o particulares, estan sometidos

a las disposiciones de esta ley y sus reglamentos.

Todos los vehiculos de transporte publico de pasajeros, que cuenten con el respectivo

titulo habilitante otorgado por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Trasporte
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Terrestre, Transito y Seguridad Vial o por el organismo competente, deberan ingresar a
los terminales terrestres de las respectivas ciudades, para tomar o dejar pasajeros

(LOTTTSV, 2014, p.19).

Al definir que las terminales terrestres, puertos secos y estaciones de trasferencia son
considerados servicios conexos del transporte terrestre, se establece que tienen relacién
directa o que estan enlazados al mismo. Se pretende que estos espacios se conviertan en
espacio seguros y que contribuyan con el orden al momento de embarques y desembarques
de pasajeros y cargas, respetando turnos, horarios, y de manera especial al usuario, asi
mismo, se establece que toda la flota de transporte publico de pasajeros en cualquiera de

sus denominaciones, ingresen a la terminal terrestre para sus respectivas operaciones.

Art. 62.- La Comision Nacional establecera las normas generales de funcionamiento,
operacion y control de aquellas instalaciones, las que seran de uso obligatorio por parte

de las empresas operadoras de los servicios de transportes habilitadas.

En las ciudades donde no existan terminales terrestres, los Gobiernos Auténomos
Descentralizados determinaran un lugar adecuado dentro de los centros urbanos para que
los usuarios puedan subir o bajar de los vehiculos de transporte publico inter o

intraprovincial de pasajeros.

La Comision Nacional en coordinacion con los gobiernos sectoriales, planificaran la
construccion de terminales terrestres, garantizando a los usuarios la conexién con sistemas

integrados de transporte urbano (LOTTTSV, 2014, p.19).
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La construccion de terminales terrestres o infraestructura ligada a servicios de
transportacion publica de pasajeros, se ha convertido en una necesidad debido a la
demanda actual de usuarios, se deberan establecer estudios que indiquen el tipo de
estructura de acuerdo con las necesidades de cada canton, los mismos deben satisfacer las
necesidades de movilidad y a la vez, incentivar el desarrollo social, turistico y econémico
del canton aplicando una arquitectura sustentable. La Comision Nacional en coordinacion
con los GADS, seran los entes encargados de los estudios y planificacion para la posterior
implantacion de los terminales terrestres, los cuales deberdn estar ubicados en sitios

estratégicos donde no se genere conflicto vehicular obstruyendo el libre transito.

Art.63.- Los terminales terrestres, estaciones de bus o similares, paraderos de transporte
en general, &reas de parqueo en aeropuertos, puertos, mercados, plazas, parques, centros
educativos de todo nivel y en los de las instituciones publicas en general, dispondran de
un espacio y estructura para el parqueo, accesibilidad y conectividad de bicicletas, con las

seguridades minimas para su conservacion y mantenimiento.

Los Gobiernos Auténomos Descentralizados exigiran como requisito obligatorio para
otorgar permisos de construccidon o remodelacion, un lugar destinado para el
estacionamiento de bicicletas en el lugar mas préximo a la entrada principal, en nimero
suficiente y con bases metalicas para que puedan ser aseguradas con cadenas, en todo

nuevo proyecto de edificacion de edificios de uso publico (LOTTTSV, 2014, p.20).

Actualmente, los momentos que vive la humanidad a consecuencia del calentamiento
global, hace tomar conciencia sobre la necesidad de contribuir con la disminucion de los

indices de contaminacion; y la obligacion de disefiar espacios sostenible, sustentables y
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amigables con el medio ambiente, no solo en la parte constructiva sino también en los
servicios ofrecidos, por tal motivo esta ley procura la utilizacion de medios de transporte
no contaminantes como la bicicleta y destina como punto obligatorio un espacio dentro

del disefio para el estacionamiento de las mismas.

2.5.5. Estatuto Organico de Gestion Organizacional por Procesos — Ministerio de

Transporte y Obras Publicas (MTOP)

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas, es el ente encargado de planificar,
proponer y evaluar la movilidad a nivel nacional. Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados deberan coordinar con el MTOP; la implementacién de los planes y
estrategias de movilidad, este Gltimo tendra la responsabilidad de entregar a los gobiernos

descentralizados, los lineamientos de planificacion territorial de la movilidad.

En cuanto a la gestion de la infraestructura del transporte y bajo la responsabilidad del

Viceministro de Infraestructura del transporte, el estatuto establece:

MTOP (2015) afirma: “Mision: Dirigir e impulsar las politicas, planes, proyectos y
programas institucionales de infraestructura del transporte, a través de un efectivo
direccionamiento estratégico, que permita el cumplimiento de objetivos, planes y

programas de obra publica en el ambito de su competencia” (p.12).

Entre sus responsabilidades, tendra que verificar la implementacidén y cumplimiento de
la normativa y procedimientos relativos al uso de la infraestructura terrestre; supervisar y

fiscalizar las obras, ya sean también como ampliaciones o remodelaciones; determinar la
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vialidad de los proyectos que presenten cada sector, enfocados en el transporte; y las

demas que sean asignadas por la maxima autoridad (MTOP, 2015).

Haciendo referencia a la Gestion de Construcciones del transporte y bajo la

responsabilidad del director/a de construcciones del transporte, es estatuto dispone:

MTOP (2015) establece “Mision: generar politicas, normas e instrumentacion técnica
necesaria para la gestion de construcciones de la infraestructura del transporte elaborados

en los procesos desconcentrados” (p.17).

Esta competencia tiene la responsabilidad de: dirigir, coordinar, supervisar y fiscalizar
la construccidn de las obras de infraestructura del transporte; definir los procesos técnicos
en materia de construccion; evaluar la ejecucién de las obras pertinentes del transporte;
supervisar el avance fisico de los proyectos y todos los datos ingresados en el sistema
integrado de transporte de obras publicas, SITOP; y deméas de su competencia (MTOP,

2015).

Para la Gestion del Transporte Terrestre y bajo la responsabilidad del Subsecretario de

transporte terrestre y ferroviario, es estatuto establece:

MTOP (2015) define “Mision: contribuir a la integracion y desarrollo socioeconémico
del pais, mediante la modernizacién del transporte terrestre y ferroviario, garantizando el
mejoramiento de la movilidad, asegurando el derecho de los ciudadanos a disponer de un
sistema de transporte pablico para pasajeros y carga: eficiente, cdmodo, confiable, seguro,

accesible y ambientalmente sostenible” (p.24).
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Esta competencia es la encargada del desarrollo del transporte publico de pasajeros, en
pro de los usuarios; entre sus atribuciones tenemos: la regularizacion del transporte
terrestre; la actualizacion de la normativa para un transporte seguro; articular el desarrollo
del plan nacional de seguridad vial; supervisar la politica de proteccidn contra siniestros

en el transito; y demas normativa estipulada en el estatuto (MTOP, 2015).

En general, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, dentro de sus
responsabilidades y como parte fundamental tiene el manejo de la movilidad, y
precisamente esta labor es entendida a nivel nacional; también le compete la elaboracion
de programas y proyectos que aseguren un alto nivel de servicios de movilidad de personas
y cargas dentro del territorio nacional con una visidn de integracion latinoamericana y

mundial.
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CAPITULO 111

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. Tipo de investigacion

La obtencién de la informacion requerida para el desarrollo del presente proyecto
investigativo es realizada en base a una Investigacion Cuantitativa, que, a través de los
objetivos de la Investigacion Descriptiva, se pueda describir el estado, factores,

procedimientos y caracteristicas de la problemética existente.

En funcion de los objetivos definidos en el presente estudio, se plantea determinar las
necesidades de servicios, tipologias, condiciones 6ptimas y opiniones ligadas al sistema
de transporte, que las poblaciones de los cantones tomados como referencia de estudio
comparten para el desarrollo del disefio e implementacion urbanistica de un terminal
terrestre para pasajeros, cubriendo asi la demanda actual y futura de transportacion
publica; con la finalidad de resolver una problematica que los aqueja y se incrementa con

el pasar del tiempo.

La investigacion de la problematica es realizada a través de la observacion y la
encuesta, ya que, al ser instrumentos de investigacion de campo, nos ayudaran a conocer
el problema existente en cada poblacion de referencia. Se ha tomado a bien hacerlo por
este medio de investigacion, ya que son los que se consideran, satisfacen las necesidades

de este proyecto investigativo.
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Se determinara una encuesta dirigida a los ciudadanos o usuarios, por la importancia
de conocer sus opiniones en base a los servicios de transportacion obtenidos y necesidades
compartidas para una mejora en el sistema de transporte publico; la otra encuesta fue
dirigida a los transportistas, al ser ellos los que poseen el medio que abarca esta
problematica, viviendo diariamente la necesidad de infraestructura, confort y seguridad,
ambos entes aportaran de manera positiva al desarrollo del proyecto. Estas encuestas se
tomaran como referencia para definir las tipologias que integraran el disefio arquitectonico
de un prototipo de terminal terrestre para pasajeros; y complementado con la observacion
y posterior estudio técnico se obtenga como propuesta un disefio eficaz, amigable con el

medio ambiente y se adapte a cualquier ubicacion geografica.

3.2. Enfoque de la investigacion

Para el presente proyecto investigativo hemos determinado un enfoque cuantitativo, el
mismo que esta basado en la recoleccion de datos para comprobar las hipotesis, aquellas
que estan desarrolladas en base a suposiciones o probabilidades que explican la

problemética de la investigacion (APA, 2016).

Mediante la observacion directa del sitio, definimos las causas y efectos originados en
la poblacion, ya que al no contar con un terminal terrestre provoca una serie de problemas
que son compartidos en todos los cantones de referencia. Se opta por la aplicacion de
encuestas a las unidades de observacion que intervienen en la recoleccion de datos,
buscando conocer el grado de satisfaccion de los ciudadanos y transportistas en base al
servicio de transporte publico que reciben diariamente, finalizando con el analisis de los

datos que contribuyen a esclarecer las preguntas de investigacion planteadas.
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3.3. Técnicas de investigacion

Para la obtencion de la informacion necesaria, conocer y profundizar la problematica,

y para establecer las tipologias de los servicios y zonas que formaran parte del disefio

arquitectonico de un prototipo de terminal terrestre para pasajeros, se hara uso de las

siguientes técnicas de investigacion:

Observacion: Es una técnica donde el investigador observa directamente al objeto
de investigacion, fenomeno o hecho, con la intencion de medir sus caracteristicas,
tomar informacion y registrarla para su posterior analisis (Lerma, 2016).

La observacion es un elemento fundamental en todo proceso investigativo, en ella
se apoya el investigador para obtener el mayor nimero de datos; y es el quien
decide si se realiza una investigacion oculta, con la finalidad de evitar molestias o
alteraciones en el comportamiento de las actividades de los observados, o si por el
contrario, se manifiesta la intencion investigativa al grupo observado para obtener
mayor informacién. En este proyecto aplicamos una observacion libre o no
estructurada, aquella donde el investigador forma parte del fenémeno observado,
identificando el comportamiento de los individuos en su medio natural (Lerma,
2016).

Encuesta: Esta técnica consiste en obtener informacion de los sujetos que forman
parte del programa investigativo, proporcionando opiniones o sugerencias en base
al problema planteado y a la posible solucion. Para este proyecto investigativo, se
aplicaron dos tipos de encuesta, la primera dirigida a los ciudadanos y la segunda

dirigida a los transportistas, las mismas que estan compuesta de cinco preguntas
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objetivas, abiertas o cerradas que faciliten la correcta interpretacion del
encuestado, se realice en un corto tiempo y se eviten molestias (Lerma, 2016).

Se utilizaron estos métodos, debido a que son los méas conocidos, son de facil
aplicacion y permiten obtener informacion concreta y directa de las personas
involucradas.

3.3.1. Instrumentos de recoleccidon de datos

Cuestionario:

Es el método que utiliza un formulario impreso, destinado a obtener respuestas sobre

la problematica a investigar y que el consultado llena por si mismo (Lerma, 2016).

Para contribuir y fortalecer el aspecto investigativo, se aplicaron dos tipos de
cuestionario, los cuales estuvieron dirigidos a las dos unidades de observacion
identificadas en el proyecto: ciudadanos que utilizan el servicio de transporte y
transportistas; constituido de preguntas abiertas y cerradas las cuales proporcionen la

informacion basica relacionada al tema de investigacion.

En cuanto a los ciudadanos, analizaremos la necesidad que tiene el canton para la
implementacién de una terminal terrestre de pasajeros; frecuencia de utilizacion del
servicio de transportacion publica; nivel de confort del servicio brindado por parte de las
cooperativas de transporte; espacios con los que deberia contar el disefio arquitectonico;

y, por altimo, la integracion de area comercial en el mismo.

En el cuestionario dirigido a los transportistas, analizamos los siguientes aspectos:

implementacion de terminal terrestre en el canton, espacios seguros para abordaje de
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usuarios; actualidad de los sitios de abordaje, espacios para estacionamiento seguro de

buses, areas de descanso para el transportista.

Ficha de observacion:

Son instrumentos donde se registra la informacion detallada del lugar, informacion en

base a la problematica e individuos que formen parte y contribuyan en la investigacion.

En este caso analizaremos, la actual infraestructura arquitectonica del transporte, en
caso de no existir identificar el lugar donde se realiza la actividad; condiciones
medioambientales; servicios ofrecidos; afluencia de usuarios; problemética ligada al
transporte (inseguridad, desorden, comercio informal, obstaculizacion de trénsito, etc.)

(APA, 2016).

3.3.2. Fases metodoldgicas

Fase |

Se basa en la descripcion del estado actual de la problematica existente, identificar si
existe infraestructura arquitectonica ligada al servicio de transportacion publica, y en qué

condiciones se encuentra en caso de haberla.

Para esta fase se utilizd la observacion directa, se realizé un recorrido previo en cada
canton que forma parte de esta investigacion, se estudié el comportamiento de
transportistas y usuarios; y se identifico la problematica social, cultural, medioambiental

y urbanistica.
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Fase 11

Se basa en la seleccion de las herramientas de evaluacion que se aplicaran en el
proyecto para la obtencion de informacion directa, que ayuden a diagnosticar las
necesidades en cuanto a infraestructura arquitectonica ligada al transporte y los aspectos

que integren la problematica en el plano social, cultural, medioambiental y urbano.

Para esto, se utilizaron dos cuestionarios compuesto cada uno por cinco preguntas,
abiertas y cerradas, los mismos que estuvieron dirigidos a transportistas y usuarios; con la
finalidad de conocer la problematica y las necesidades desde la Optica de quienes viven

las ausencias ligadas a la transportacion, dia tras dia.

Fase 111

Se basa en el analisis de las condiciones actuales, la problematica existente y su
relacion con la poblacién; en qué medidas afecta al crecimiento urbano y como cubrir la
demanda actual y futura; ademas del estudio de las posibles tipologias aplicadas como

herramienta de solucion.

Este analisis se realizd una vez obtenido los resultados preliminares de las encuestas,
comparandolos con proyectos similares aplicados a otras poblaciones que nos aporten

datos reales al proyecto.

Fase IV

Se basa en la generacion de la propuesta que integrada de conceptos sustentables,
sostenibles, ergondmicos y modernos; sirva para corregir la problemética actual de la

transportacion publica, el desorden, el comercio informal, la inseguridad; y contribuya a
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la recuperacion de tipologias sociales, culturales y urbanisticas, poniendo en marcha un
plan de servicios comerciales y turisticos que satisfagan las necesidades de las poblaciones
donde el proyecto de prototipo de terminal terrestre para pasajeros se implemente

urbanisticamente.

3.4. Poblacion

Representa el conjunto de todos los elementos que presentan una misma caracteristica
0 pertenecen a una misma definicion, y cuyos elementos seran tema de analisis (Lerma,

2016).

Para este proyecto investigativo, hemos considerado parte de la poblacién de cada uno
de los cantones que son tomados como referencia en la definicion de nuestra problemética
para sustentar nuestro estudio y aplicar las técnicas de investigacion, nos basamos en un
tipo de muestreo aleatorio simple, que nos permita el establecimiento de las encuestas.
Hemos considerado un promedio de la suma total poblacional de los cinco cantones de
referencia, este promedio sera considerado nuestra poblacion base para el disefio y estudio
de servicios y areas integradas en el prototipo de terminal terrestre para pasajeros, teniendo

como resultado la cantidad de 42.146 habitantes.

Esta investigacion abarca como referencia a las poblaciones de los cantones: La Mana
(Prov. Cotopaxi), Caluma (Prov. Bolivar), Valencia, Ventanas y Vinces (Prov. De los
Rios); segun el altimo censo por parte del INEC, 2010, estos cantones cuentan con la

siguiente cifra poblacional:
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POBLACION POR CANTONES

La Mana
42,216

Vinces

71,736
Caluma

13,129

Valencia
42,556

Figura 44. Cantidad de habitantes por cantones
Fuente: INEC, Censo 2010.
Elaborado por: Autor

3.4.1. Poblacion por sexo

Canton La Mana

Es un cantdn de la provincia de Cotopaxi, ubicado en las estribaciones de la cordillera

occidental de los Andes. Tiene una superficie total de 662.58 kilometros cuadrados, y

cuenta con una poblacion de 42.216 habitantes segtn el Gltimo censo del INEC 2010,

divido de la siguiente manera:

LA MANA

Mujeres
20,769
49% Hombres
21,420
51%

Figura 45. Poblacion por sexo — La Mana
Fuente: INEC, Censo 2010.
Elaborado por: Autor
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En la actualidad, el cantén en mencién cuenta con instalaciones que funcionan como
estacionamiento provisional para dos lineas de buses interprovinciales, las cooperativas
restantes deben hacer estacionamiento en las avenidas principales; esta ubicado en la parte
central de la urbe y no relne las condiciones minimas de confort, seguridad, higiene y

orden.

Canton Caluma

Pertenece a la provincia de Bolivar, esta situado en la parte meridional y al occidente
de esta provincia, cuenta con una superficie total de 225 kilometros cuadrados y una
poblacion de 13.129 habitantes segun el dltimo Censo del INEC 2010, esta dividido de la

siguiente manera:

CALUMA

Hombres
6,509
Mujeres 49,58%
6,620

50,42%

Figura 46. Poblacion por sexo — Caluma
Fuente: INEC, Censo 2010.
Elaborado por: Autor

El canton Caluma no cuenta con una instalacion que regule el servicio de la

transportacion publica, ni donde los usuarios puedan abordar de manera ordenada, solo
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una cooperativa de transporte interprovincial cuenta con oficina para el expendio de
boletos haciendo estacionamiento en una de las avenidas principales, al igual que el resto
de cooperativas incluido el servicio de taxis; es de conocimiento que la autoridad pablica

ya realiza la gestion para darle fin a la actual problematica.

Canton Valencia

Forma parte de la Provincia de los Rios, ubicado en la parte norte, region litoral; tiene
una superficie de 987 kildmetros cuadrados y una poblacidn de 42.556 habitantes segln

el censo del INEC 2010, divido de la siguiente manera:

VALENCTA

Mujeres
19,964

46,91%

Hombres
22,592
53,09%

Figura 47. Poblacion por sexo — Valencia
Fuente: INEC, Censo 2010.
Elaborado por: Autor

El canton valencia, no posee un terminal terrestre para las actividades de transportacion
publica, las 6 cooperativas para transporte de pasajeros operan en las vias principales de
la urbe, al igual que el servicio de taxi y tricimoto, acarreando un problema social, cultural

y urbanistico.
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Cantoén Ventanas

Situado en la parte central de la Provincia de los Rios, region litoral, posee una
superficie de 533 kilometros cuadrados y una poblacion de 66.551 habitantes, segun datos

del altimo censo del INEC 2010, distribuidos de la siguiente manera:

VENTANAS

Mujeres
32,766

49,23% Hombres

33,785
50,77%

Figura 48. Poblacion por sexo — Ventanas
Fuente: INEC, Censo 2010.
Elaborado por: Autor

El cantdn Ventanas posee un gran numero de habitantes, razén por la cual es objeto de
estudio en el presente proyecto; a la falta de un terminal terrestre, las cooperativas que
operan en esta ciudad deben hacer sus gestiones en la via publica, siendo participe del
trafico y desorden vial, algunas de ellas poseen oficinas para el expendio de boletos
ubicadas en la parte céntrica del canton pero es de gran importancia la implementacion de

un terminal terrestre que beneficie a usuarios y transportistas.
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Canton Vinces

Es uno de los cantones mas antiguos de la Provincia de Los Rios, posee una superficie
de 693 kilémetros cuadros y una poblacién de 71.736 habitantes segin el censo

poblacional del INEC 2010, divididos de la siguiente manera:

VINCES

Mujeres
34,655
48,31%
Hombres
37,081
51,69%

Figura 49. Poblacidn por sexo — Vinces
Fuente: INEC, Censo 2010.
Elaborado por: Autor

Este Gltimo cantdn también fue considerado parte de nuestro proyecto, el mismo que
contribuye a definir nuestra problematica y establecer medidas de solucion. debido a la
ausencia de un terminal terrestre, las cooperativas de transporte pablico que operan en esta
urbe realizan sus actividades en el espacio publico, cuentan con oficinas para el expendio
de boletos, pero no es suficiente para mantener un orden; en este cantdn operan cuatro
cooperativas intercantonal y tres cooperativas interprovinciales, ademas del servicio de

taxis y tricimotos.
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3.5. Muestra

Es una parte del universo, la cual debe tener las mismas caracteristicas del universo en
su totalidad, ya que es representativa de este y se utiliza cuando no es conveniente

considerar a todos los elementos que lo componen (Lerma, 2016).

Para este proyecto, la muestra sera un promedio de los habitantes que forman parte de
los cantones que son tomados como referencia de estudio de nuestra problematica, a los
cuales se les aplicard las respectivas encuestas dependiendo de las unidades de

observacion establecidas, aquellas que corresponden a transportistas y ciudadanos.

Tenemos una poblacion promedio de 42.146 habitantes; para que una muestra sea
valida debe ser representativa y se calcula a través de formulas establecidas (Hernandez,

Ferndndez, & Baptista, 2013), en este caso la formula y su resultado sera el siguiente:

Z*@)XgIN
NN _Drpq@?

n= Muestra

N= Paoblacion

Z= Nivel de confianza

Q= Probabilidad de fracaso

e= Error permitido

(1.96)2(0.5)(0.5) 42146
0.52(42146 - 1) + (0.5)(0.5)(1.96)2

95



_ 40477.0184
~106.3229

n= 380.69

Tabla 10: Nimero de encuestas aplicadas por canton

UNIDADES DE OBSERVACION

USUARIOS TRASPORTISTAS
La Mana 38 38
Caluma 38 38
Valencia 38 38
Ventanas 38 38
Vinces 38 38
Elaborado por: Autor
POBLACION ENCUESTADA
PERSONAS ENCUESTADAS
0.9%

POBLACION PROMEDIO
99.1%

Figura 50. Poblacién encuestada
Elaborado por: Autor.
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3.5.1. Tipo de muestreo

Método probabilistico:

Este método no es un tipo de muestreo riguroso y cientifico, dado que las muestras son
recogidas en un proceso que brinda a todos los individuos de la poblacién las mismas

oportunidades de ser seleccionados (Lerma, 2016).

Tipo:

Para el presente proyecto investigativo se aplicard un tipo de muestreo irrestricto
aleatorio, este método es un muy simple, en el, todos los elementos tienen igual de
probabilidad de pertenecer a la muestra, ya que se caracteriza por la extraccion de los
individuos de manera azarosa. Cuando el universo es muy numeroso y complejo, en este
caso, se tomara como muestra al promedio obtenido de la suma total de los habitantes de
los cantones de referencia de esta investigacion; de tal promedio se aplicaran 380
encuestas determinadas en la muestra que representan el 0.9% del total poblacional. Las

encuestas seran aplicadas a dos sectores, usuarios y transportistas.
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3.6. Tabulacién de datos

ENCUESTA DIRIGIDA A LOS CIUDADANOS

Pregunta 1: ;Considera usted que el cantdn necesita un terminal terrestre?

Tabla 11: Tabulacién de datos - pregunta #1 — encuesta a ciudadanos

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Si 190 100%

2 No 0 0%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

éConsidera usted que,gl cantén necesita un
0%

100%

Figura 51. Tabulacién de datos — pregunta #1 — encuesta a ciudadanos
Elaborado por: Autor.

Anélisis: De las 190 encuestas aplicada en los cinco cantones de referencia de esta
investigacion, el 100% de los encuestados comparten la necesidad de un Terminal
Terrestre en sus ciudades. Algunos argumentan su necesidad en base al desorden, al caos
vehicular, a la contaminacién ambiental, al irrespeto por parte de los transportistas, a la
falta de seguridad y aducen que la implementacion de un terminal terrestre contribuira a
la eliminacion del comercio informal en la via pablica y al crecimiento urbanistico
aportando una mejor imagen de cada canton donde se adopte su implementacion.
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Pregunta 2: ;Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte publico?

Tabla 12: Tabulacién de datos - pregunta #2 — encuesta a ciudadanos

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Diario 81 42%

2 Semanal 75 39%

3 A veces 34 19%

4 Nunca 0 0%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

£Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte publico?

A veces
19%

Diario
42%

Semanal

39%

Figura 52. Tabulacién de datos — pregunta #2 — encuesta a ciudadanos
Elaborado por: Autor.

Analisis: De las respuestas obtenidas, el 42% utiliza la frecuencia diariamente por
motivos de trabajo o estudio en otras ciudades; el 39% hace uso de una frecuencia semanal
debido a tramites o compras; mientras que el 19% lo utiliza a veces siendo el motivo del

traslado por turismo en plazas vacacionales.
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Pregunta 3: ;En qué nivel satisface sus necesidades el servicio actual de las diferentes

cooperativas de transporte?

Tabla 13: Tabulacién de datos - pregunta #3 — encuesta a ciudadanos

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Muy satisfecho 30 15%

2 Satisfecho 120 64%

3 Regular 40 21%

4 Nada satisfecho 0 0%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

£En qué nivel satisface sus necesidades el servicio actual de las
diferentes cooperativas de transporte?

Muy satisfecho
Regular 15%
21%

Figura 53. Tabulacién de datos — pregunta #3 — encuesta a ciudadanos
Elaborado por: Autor.

Anélisis: El 64% de los encuestados aduce que se siente satisfecho del servicio de
transportacion publica y se basan en el confort de las unidades de transporte al tratarse de
buses modernos; el 15% se siente muy satisfecho; mientras que el 21% lo consideran
regular ya que no brinda las condiciones minimas de orden y seguridad al momento del

abordaje.
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Pregunta 4: ;Cree Ud. que sea necesario establecer espacios para los siguientes medios

de transporte dentro de la Terminal Terrestre?

Tabla 14  : Tabulacién de datos - pregunta #4 — encuesta a ciudadanos

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Transporte interprovincial 190 100%

2 Transporte intercantonal 190 100%

3 Transporte urbano 190 100%

4 Servicio de taxi 120 63%

5 Servicio de tricimoto 90 47%
TOTAL 780 -

Elaborado por: Autor

ki

éCree Ud. que sear io est pacios para los sigui
medios de transporte dentro de la Terminal Terrestre?
Servicio de

tricimoto
47% Transporte

interprovincial
100%

Servicio de taxi
63%

Transporte
intercantonal
100%

Transporte
urbano
100%

Figura 54. Tabulacién de datos — pregunta #4 — encuesta a ciudadanos
Elaborado por: Autor.

Anélisis: de un total de 190 ciudadanos encuestados en los 5 cantones que forman parte
del proyecto, se obtuvo: el 100% de los encuestados esta de acuerdo con que el prototipo
de terminal terrestre posea un espacio para transporte interprovincial; el 100% de los
encuestados opinan que debe existir un espacio para transporte intercantonal; el 100% de
los encuestados requiere espacio para transporte urbano; el 63% de los encuestados piden
un espacio para el servicio de taxi; y el 47% de los encuestados opina que deberia integrar
espacio para tricimotos.
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Pregunta 5: ;Considera Ud. conveniente integrar locales comerciales en el Terminal

Terrestre?

Tabla 15: Tabulacién de datos - pregunta #5 — encuesta a ciudadanos

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Si 190 100%

2 No 0 0%

3 Quizé 0 0%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

éConsidera Ud. conveniente integrar locales comerciales en el Terminal
Terrestre?

No  _ Quiza

0% 0%

Si
100%

Figura 55. Tabulacién de datos — pregunta #5 — encuesta a ciudadanos
Elaborado por: Autor.

Analisis: el 100% de los ciudadanos encuestados, coincidieron con la implementacion
de locales comercial en el disefio del prototipo de terminal terrestre, ya que esta area les

facilitara al momento de realizar sus actividades comerciales.
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ENCUESTA DIRIGIDA A LOS TRANSPORTISTAS

Pregunta 1: ;Cree Ud. que cuenta con espacio seguro para el abordaje de usuarios?

Tabla 16 : Tabulacion de datos - pregunta #1 — encuesta a transportistas
N° Alternativa Cantidad Porcentaje
1 Si 20 8%
2 No 170 92%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

éCree Ud. que cuenta con espacio seguro para el abordaje de usuarios?

Si
11%

No
B9%

Figura 56. Tabulacién de datos — pregunta #1 — encuesta a transportistas
Elaborado por: Autor.
Andlisis: El 89% del total de transportistas encuestados indican que no poseen un sitio
seguro para el abordaje de usuarios, actividad que deben hacerla en los estacionamientos
provisionales ubicados en las calles principales y a lo largo de las mismas; mientras que

el 11% restante, indica que si lo poseen.
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Pregunta 2: ;| Ddénde abordan los usuarios con frecuencia el autobuds?

Tabla 17: Tabulacién de datos - pregunta #2 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 En la via principal 150 78%

2 En el estacionamiento provisional 40 22%

3 Otros 0 0%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

éDonde abordan los usuarios con frecuencia el autobuas?

En el Otros
estacionamient 0%,
o provisional

22%

En la via
principal
TB%

Figura 57. Tabulacion de datos — pregunta #2 — encuesta a transportistas

Elaborado por: Autor.

Analisis: el 78% de los encuestados indica que realizan la actividad de abordaje en la
via principal, mientras que el 22% lo hace en los estacionamientos provisionales que tiene

cada cooperativa de transporte.
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Pregunta 3: ¢{Cuentan con estacionamientos seguros para los autobuses?

Tabla 18: Tabulacién de datos - pregunta #3 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Si 65 35%

2 No 125 65%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

¢ Cuentan con estacionamientos seguros para los autobuses?

Mo
65%

Figura 58. Tabulacién de datos — pregunta #3 — encuesta a transportistas
Elaborado por: Autor.

Anélisis: el 35% de los transportistas indican que cuentan con estacionamientos
seguros, esto se debe a que las cooperativas de transportes de manera privada han creado
espacios cerrados aptos para el estacionamiento de buses cuando termina su recorrido
diario; el otro 65% no cuenta con un lugar apropiado, por lo que esta actividad deben

desarrollarla en la via publica cerca de sus domicilios.
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Pregunta 4: ¢Existe un area de descanso mientras espera su proximo turno de partida?

Tabla 19: Tabulacion de datos - pregunta #4 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Si 0 0%

2 No 190 100%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

éExiste un area de descanso mientras espera su proximo turno de
partida? Si
0%

0
100%

Figura 59. Tabulacién de datos — pregunta #4 — encuesta a transportistas
Elaborado por: Autor.

Anélisis: el 100% de los encuestados respondié que no poseen espacios para su
descanso mientras esperan sus turnos de salida, algunos de ellos vuelven a sus hogares en

caso de vivir en el area urbana, mientras que otros descansan cerca de comercios u oficinas

de la cooperativa.
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Pregunta 5: ;Cree Ud. necesaria la implementacién de un Terminal Terrestre en el

canton?

Tabla 20: Tabulacidn de datos - pregunta #5 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje

1 Si 190 100%

2 No 0 0%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Autor

éCree Ud. que es necesaria la implementacion de un Terminal Terrestre
en el canton?

No

0%

Si
100%

Figura 60. Tabulacion de datos — pregunta #5 — encuesta a transportistas
Elaborado por: Autor.

Anélisis: EI 100% de los transportistas encuestados de cada cantdn objeto, indica que
sus ciudades si necesitan un Terminal Terrestre que regule su actividad de transporte, de
esta manera ellos y los usuarios tendran un nivel de comodidad 6ptimo para desarrollar
sus laborares cotidianas, mejorando el transito y aportando seguridad al peaton en la via

publica.
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3.7. Presentacion de alternativas de solucién

El presente proyecto, al enfocarse en un prototipo de terminal terrestre para pasajeros,
se entiende como tal, que sera un disefio ajustable y modular con la capacidad de adaptarse
e implementarse en cualquier ubicacion geografica que cumpla con los pardmetros
minimos establecidos en esta investigacion; y que, acompafiado de los conceptos basicos
de arquitectura sostenible, lo convierten en un proyecto sustentable, el mismo que ademas
de contribuir en la generacion de sus propios recursos, también actla como un precedente
urbanistico aportando con mejoras en la calidad de vida de la poblacion y el desarrollo

urbano de cada canton.

En cuanto a la parte sustentable de la propuesta, se implementara en el disefio un
sistema de generacion de energia eléctrica a través de paneles fotovoltaicos conectados a
red, esperando cubrir en gran medida la demanda de energia eléctrica de la edificacion,
reduciendo el consumo tradicional y costos. Se incorporara un sistema de captacion de
aguas lluvias, que permita la reutilizacion del agua sin necesidad de hacer uso del agua
potable de la acometida principal en tiempo de lluvias, este sistema incorpora filtros para
procesar el agua de las precipitaciones y finalmente convertirla en agua potable apta para

todos los usos en la edificacion.

Finalmente se presenta como una alternativa mas de disefio la implementacion de
cubiertas y fachadas verdes, priorizando la utilizacion de plantas endémicas que
contribuyen al concepto paisajistico del proyecto. La incorporacion de esta tipologia es
una solucién optima como medida de sostenibilidad aplicada a la construccién, ya que

aporta con ventajas ecologicas y mejora el balance energético de la edificacion.
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CAPITULO IV

LA PROPUESTA

4.1. Bases de la propuesta

El proyecto fue pensado y creado con la finalidad de disminuir los problemas latentes
en cuanto a transportacion publica, es de conocimiento general que en la actualidad
muchas poblaciones del pais ain no poseen infraestructura que regule la actividad de
transporte pablico, generando que la misma se la realice de manera informal en las arterias
principales de cada locacion. Nuestro estudio poblacional estuvo basado en 5 cantones de
distintas provincias del pais que cumplen con la densidad poblacional promedio
establecida para el proyecto, canton Valencia, Ventanas y Vinces, Provincia de los Rios;
canton Caluma, provincia de Bolivar; y, cantén La Mana, provincia de Cotopaxi, donde

se pudo observar la problematica expuesta en el capitulo | de este proyecto investigativo.

El disefio arquitectdnico se ajusta a estdndares locales e internacionales, ya que, al
presentarse como un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros, debe visualizarse de
tal manera que se adapte a cualquier ubicacion que le sea designada y que cumpla con los
principios establecidos en el disefio y los estudios previos, sin olvidar que al momento de
implantarse en un terreno real, se deberd tener en consideracion los estudios de
asoleamiento y viento predominantes, los mismos que determinaran la ubicacion y el

sentido del proyecto.

La propuesta, esta enfocada a satisfacer las necesidades de cada poblacion y cubrir la

demanda actual y futura en transportacién publica, pretende minimizar el impacto
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problematico estudiado en el capitulo | de esta poblacién y que esta basado en la parte

social, cultural y ambiental de cada sociedad.

4.2. Ubicacion de la propuesta

El proyecto, al presentarse como un prototipo de terminal terrestre para pasajeros
tendra la capacidad de ser implantado en cualquier canton que cumpla con el rango
poblacional promedio establecido en el estudio investigativo, abarcando los 42.146
habitantes. Se establece que este tipo de infraestructura que sirve para el control de
transito, sea implantado en terrenos que se encuentren al ingreso de toda urbe y se
complementen con accesos a las arterias principales de cada poblado, estableciendo un

estudio vial que determine la ubicacion y sentido del proyecto.

4.3. Propuesta de estructura organizacional

Las competencias profesionales establecidas en el proyecto, deben ser ejecutadas por
personal que tenga la capacidad y el conocimiento necesario para desempefiar las
actividades previstas en la ejecucién y funcionamiento del mismo. Se garantiza el
funcionamiento 6ptimo del proyecto y la correcta utilizacion de los recursos si es dirigido
por profesionales y personal altamente capacitado para cada una de las areas definidas en

la propuesta.
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4.3.1. Organigrama

Diteccisii w Administracién
General
Direccién Ejecutiva Talento Humano Supervisor Contabilidad
Apoyo Q S Asistente Asistente Contable
Humano
Técnico / Administrativo @ Recepcion Técnicos

Figura 61. Nivel Jerarquico del personal
Elaborado por: Autor

4.4. Criterios de disefio

e Implementacion de espacios 6ptimos, donde los medios de transportacion publica
utilizados en el sector puedan desarrollar sus actividades de manera segura y
eficiente.

o Disefiar espacios bajo el concepto de funcionabilidad y confort, donde el usuario
y el personal administrativo puedan interactuar sin blogueo de actividades.

e integrar los servicios de transportacion bajo una misma perspectiva, estableciendo
la relacién entre areas de uso comun y los usuarios.

e Incorporar el uso de energias renovables bajo conceptos de arquitectura
sustentable que permitan la sostenibilidad del proyecto a través del tiempo.

e Utilizar un tipo de arquitectura moderna para la edificacion, con el fin de convertir
al proyecto en un referente turistico de cada poblacion.

e Priorizar la utilizacion de plantas endémicas en todas las areas verdes del proyecto.
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4.5. Anteproyecto

45.1. Propuestal

Figura 62. Propuesta de anteproyecto
Elaborado por: Autor.

El primer planteamiento de la propuesta arquitectonica presentada en la figura anterior,
se la habia manejado bajo un concepto ergonémico, es decir, con la utilizacién de
elementos curvos, estéticamente es agradable a la vista sin embargo por factores de
ubicacion y espacio decidimos proyectarnos en elementos lineales, estableciendo una
propuesta modular que pueda adaptarse a un area determinada sin verse afectada la

edificacion al sumar o restar modulos.
4.6. Propuesta paisajistica

La propuesta, al establecerse como un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros,
cuenta con un alcance generalizado, es decir, tiene la capacidad de implementarse en
cualquier region del pais; por esta razon estudiamos y proponemos algunos tipos de

plantas endémicas de Costa, Sierra y Oriente que cumplan con los criterios establecidos
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en el disefio, siendo prioridad la utilizacidn de arboles de copa grande que generen sombra

para los espacios abierto del proyecto.

4.6.1. Plantas endémicas de la costa

Tabla 21: Propuesta de vegetacion - costa

Propuesta de vegetacion - Region Costa

Arboles Arbustos
Guayacan de montana Borrachera
Arbol de algarrobo Manzano
Almendro Purga
Jacaranda Muyuyo
Guachapeli

Samén

Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor

ARBOLES

Guayacan de la costa
Arbol de algarrobo
Almendro

Jacandara
Guachapeli

Saman

O P B0 U9

Figura 63. Propuesta de arboles — Regién Costa
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor
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ARBUSTOS

Borrachera
Manzano
Purga
Muyuyo

nal e e

Figura 64. Propuesta de arbustos — Region Costa
Fuente: Aguirre, Z, 2014,
Elaborado por: Autor

4.6.2. Plantas endémicas de la sierra

Tabla 22: Propuesta de Vegetacion - sierra

Propuesta de vegetacion - Region Sierra

Arboles Arbustos
Cedro Buganvilla
Romerillo Borrachera
Arrayan Moshquera
Charén verde Manzano
Tilo Vainillo

Guayacan amarillo

Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor

114



O 09 I e

Figura 65. Propuesta de arboles — Regidn Sierra
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor

Qo Pd 9 =

ARBOLES

Cedro

Romerillo
Arrayan

Charan verde

Tilo

Guayacan amarillo

ARBUSTOS

Buganvilla
Borrachera
Moshquera
Manzano
Vainillo

Figura 66. Propuesta de arbustos — Regidn Sierra
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor
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4.6.3. Plantas endémicas de la amazonia

Tabla 23: Propuesta de Vegetacion - amazonia

Propuesta de vegetacion - Regidon Amazonica

Arboles Arbustos

Chonta Biso, buso, rey

Sangre de drago

Guayusa
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor

ARBOLES
1. Chonta
2. Sangre de drago
3. Guayusa

Figura 67. Propuesta de arboles — Region Amazonica
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor
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ARBUSTOS

1. Biso
Tachuelo

Figura 68. Propuesta de arboles — Regién Amazénica
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor

4.6.4. Propuesta de plantas enredaderas

Tabla 24: Propuesta de plantas — Jardin Vertical

Plantas Trepadoras

Tumbergia
Copa de vino
Supervinca
Ficus repens
Ficus pumila

Hiedra
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor
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PLANTAS
TREPADORAS

Tumbergia
Copa de vino
Ficus rastrero
Ficus repens
Ficus pumila
Hiedra

X D LOSED B

Figura 69. Propuesta de plantas trepadoras
Fuente: Aguirre, Z, 2014.
Elaborado por: Autor

4.7. Descripcion de la propuesta

La propuesta arquitectdnica pretende minimizar los factores que aquejan a poblaciones
que en la actualidad no cuentan con un terminal terrestre haciendo que la actividad de
transportacion sea informal e insegura para usuarios y transportistas, se enfoca en
satisfacer 3 &mbitos esenciales para el desarrollo funcional de una poblacion: econémico,

social y medio ambiental.
Ambito econdmico. _

El proyecto arquitectonico tiene como finalidad generar fuentes de empleo para la
poblacion que adopte su implementacion, evitando que su gente migre dia a dia hacia otras
localidades para conseguir el sustento diario, esto permitira que los pobladores hagan suya
la inversion comercial propuesta en el proyecto, y de esta manera la rentabilidad del area
comercial se mantenga en el plano local. La propuesta plantea dentro de su disefio, un area

de inversiones, divida en area comercial con 9 locales para la venta de articulos varios,
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farmacias, ropa, souvenir etc., y un area gastrondmica con 3 locales y 6 islas para el

deguste de platos tipicos de cada poblacion y alimentos en general.
Ambito social. _

El proyecto pretende mejorar la calidad de vida de la poblacion, haciendo énfasis en la
seguridad ciudadana, siendo esta afectada por los constantes atracos a consecuencia de los
paraderos improvisados de los que hacen uso los transportistas. La inseguridad generada
no solo involucra al usuario del transporte publico, sino también al sector donde se
desarrolla la actividad informal, por esta razén la propuesta se enfoca en el ambito social,
ya que, al tener una implantacién urbana, contribuye a bajar el indice de inseguridad y
eliminaria el comercio informal permitiendo que el sector mercante pueda ofrecer sus
productos en un area adecuado, estableciendo una relacién armdnica entre la edificacion

y la poblacion.
Ambito medio ambiental. _

La propuesta incluye sistemas de utilizacion de energia renovable permitiendo que el
proyecto sea innovador y amigable con el medio ambiente, cabe destacar que en la
actualidad es de vital importancia crear edificaciones que incorporen arquitectura verde
en sus disefios aportando a la conservacion del planeta. Se implementa en nuestro disefio
conceptos bésico de arquitectura sustentable que lo convierten en un proyecto sostenible
a través del tiempo, se haré uso del sistema de energia solar fotovoltaica el cual consiste
en aprovechar la energia incluida en la radiacion electromagnética emitida por el sol para
luego transformarla en energia eléctrica y de esta manera contar con una fuente energética

inagotable a costos reducidos, este aprovechamiento de energia solar cubrira en un 45%
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la demanda energética que el proyecto necesitara para su correcto funcionamiento; los

equipos fotovoltaicos estaran ubicados en la losa de la edificacidn del area publica para

aprovechar el mayor tiempo de luz solar, se necesitardn 15 equipos que generaran un

promedio de 16000 kilovatios hora - kwh.

El proyecto también incluye un sistema de captacion de aguas lluvias, el cual a través

de diferentes procesos convertird el agua reciclada en agua potable apta para cualquier

servicio requerido en la edificacion y que sirva de apoyo en la dotacion regular, este

sistema permanecera activo en época de invierno, durante los meses de diciembre a mayo

y consiste en el siguiente proceso:

reduciendo solidos, turbiedad y materia organica (UNAM, 2014).

Figura 70. Sistema de captacién de AA.LL.
Elaborado por: Autor.

SISTEMA DE DISTRIBUC] DE LLUVA RUTRADA

Recoleccidn: esta fase del sistema esta integrada por un area afectiva para el
proceso de captacion de la precipitacion y estara acompafiado de una linea de
conduccion de agua (sistemas PVC) que conduciran el liquido hasta la primera
filtracion, la misma que esta integrada por rejillas y filtros para evitar que ingrese
basura al sistema, posteriormente pasara al sedimentador o trampa de solidos

compuesto por un filtro de gravas y arenas que servira para la depuracion del agua,
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e Sistema de purificacion: estara en funcion de analisis fisicos, quimicos y
bacterioldgicos del agua reciclada. EIl purificador se integra a través de dos
cartuchos, el primero, el cartucho filtrante, el extrae todas las particulas que
producen turbiedad, excluye amibas y sedimentos ademas retira el cloro y la
materia organica del agua; luego pasa al segundo cartucho, de luz ultravioleta, aqui
se eliminan bacterias, virus, hongos; por ultimo se da el proceso de ozonificacion,
el cual oxida cualquier microorganismo que pueda existir, el procedimiento

consiste en un sistema de saturacion (UNAM, 2014).

LLUVIA

SUBE AL TINACO

FILTRO

FI!:TRO FILT.RO FI"LT’RO BOMBA

A"
P.V.C. 75 MM.

oBy (&5
- RJ_LH :
GRAVA 5cm@d : e 3 ﬁ'_—_'

—— mﬁ:

P.V.C. 75 MM. SISTEMA DE LAVADO

GRAVA 2.5 cmf@

Figura 71. Sistema de purificacion de AA.LL.
Elaborado por: Autor.

Después de estos procesos el agua se considera purificada y apta para el consumo.
Finalmente, se integra al disefio la utilizacion de areas verdes compuesta por plantas
endémicas que brinden sombra, cuyo estudio deberd realizarse dependiendo el sector
donde el proyecto sea implantado, la fachada principal estard compuesta por un sistema
de jardin vertical que comprende una estructura de aluminio y malla soldada donde plantas

trepadoras o enredaderas cubriran la superficie, haciendo que cada médulo irregular
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presente una tonalidad de verde distinto, intercalando visualmente el elemento; también

se hace uso de una cubierta verde, ubicada en el corredor peatonal y estara bajo el disefio

de plantas endémicas decorativas.

4.8. Programacion arquitectonica

4.8.1. Programa de necesidades

Tabla 25: Programa de necesidades

# DE
ZONA DESCRIPCION ACTIVIDAD MOBILIARIO :E’\éSTALACION USUARIO
S
Recepcion Tramitar - archivar sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 1
Administracion Administrar sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 1
general
Asistente de
Administracion  Asistir - apoyo sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 1
general
Supervisor Supervisar sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 2
AS|sten_te de Asistir - apoyo sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 2
Supervisor
<>( Talento Humano Control de personal  sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 1
g ’
Asistente de - . - . -
04 - -
= Talento humano Asistir - apoyo sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 2
s Contabilidad Financiera sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 1
2 .
Asistente Asistir - apoyo sillas - escritorio ~ Sistema eléctrico 2
contable
. . sillas - mesa . S
Sala de reuniones Reunirse corporativa Sistema eléctrico 8
Archivo Guardar archivos archivadores Sistema eléctrico
Comedor Comer sillas - mesas Sistema eléctrico 10
SS. HH muieres Necesidades inodoros - Sistema eléctrico 1
’ ) biolégicas - aseo lavamanos y sanitario
SS. HH hombres N_ecgs[dades inodoros - Slster_na _electrlco 1
bioldgicas - aseo lavamanos y sanitario
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Hall de ingreso

Ingreso de personas

Silla, escritorio,

Sistema eléctrico

camillas

y sanitario

Boleterias Venta de boletos ; Sistema eléctrico 3
archivador
Silla, escritorio,
Encomienda Envios archivador, - Sistema eléctrico 2
anaquel metélico,
estanterfa
Informacion de
Informacion actividades y isla Sistema eléctrico 1
espacios
Sala de espera Estancia temporal sillas Sistema eléctrico 200
< Locales Sistema eléctrico
e comerciales Venta de articulos Sillas, escritorio y sanitario 3
g Mesones,
o Locales Venta de comida lavamanos, Sistema eléctrico 5
gastronémicos estanterias, y sanitario
refrigeracion
Islas . Venta de comida mesones - sillas  Sistema eléctrico 2
gastronoémicas
Patio de comidas Ingerir alimentos sillas - mesas Sistema eléctrico 240
Jardin vertical Fachada - S'Ste'.“a _electrlco -
y sanitario
Corredor Transito de personas - Sistema eléctrico -
peatonal
SS. HH mujeres N_ecgs[dades inodoros - Slster_na _electrlco 16
biolégicas - aseo lavamanos y sanitario
SS. HH hombres N_ecgs[dades inodoros - Slster_na _electrlco 20
biolégicas - aseo lavamanos y sanitario
Embarque y
Andenes de . desembarque de bancas Sistema eléctrico -
llegada y salida -
pasajeros
Patio de Llegada y salida de Sistema eléctrico 15
maniobras buses
Estacionamiento . . L
[9p] -
B de buses Estacionar buses Sistema eléctrico 46
&
= Mantenimiento maquinas para Sistema eléctrico
S Lavar buses - 2
é de buses - lavado lavado y sanitario
a
[®) Mantenimiento Mantenimiento maquinas para Slster_na _electrlco 2
de buses - taller lavado y sanitario
Estacionamiento . L
. Sistema eléctrico
de Estacionar buses . 2
. y sanitario
mantenimiento
Enfermeria Enfermeria Sillas, escritorio,  Sistema eléctrico 6
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Sillas, muebles,

Sistema eléctrico

desechos

Sala de Choferes Descanso de choferes camas, sala de . 12
A y sanitario
entretenimiento
deega de Impl_e mentos de estanterfas Sistema eléctrico 2
Limpieza limpieza
< Bancas, lamparas ~ Sistema eléctrico
Areas verdes - L Y
de jardin y sanitario -
Parq_ueos Estacionar Iampgras Sistema eléctrico 57
particulares exteriores
Parqueos de lAmparas
< taxis, motos y Estacionar exteeiores Sistema eléctrico 68
4 tricimotos
< .
= Sistema de . . . -
zZ Controles de energia maquinas Sistema eléctrico 10
| generadores
= Sistema de
& . -
- captacion AA. Reciclar maquinas Slstema glectrlco 10
o y sanitario
s LL
O - - z .
o Sistema de AA. Distribuir maquinas Slster_na _electrlco 10
PP y sanitario
" Abastecimiento de
Area de A . . . i
L area comercial y Camiones Sistema eléctrico 2
abastecimiento L
gastronémica
Cuarto de acopio Almacenamiento de contenedores Sistema eléctrico 5

Elaborado por: Autor

Zona administrativa: Aquella destinada al desarrollo de las funciones y la gestion
propia del Terminal Terrestre, no sera de caracter publico, su acceso sera limitado y el

personal contara con una tarjeta inteligente que permita el ingreso al area de trabajo.

En cuanto al disefio arquitectonico se considerd espacios en funcion a la gestion del
terminal, y confort de los empleados, dichos espacios contaran con mobiliarios que se

ajusten a la fluida ejecucion de sus funciones.

Zona publica: Corresponde al &rea sin restriccion de acceso, es donde se desarrollan

las actividades comerciales, sociales, turistica, y esta abierta al pablico en general.
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Para el disefio arquitectonico se consideraron espacios de vital importancia para el
usuario, donde se prevé que la actividad de embarque y desembarque de pasajeros se
realice de manera segura, permitiendo al usuario recorrer las instalaciones, adquirir

articulos, degustar de la oferta gastrondmica y continuar su viaje.

Zona de operaciones: corresponde al area de maniobra de buses, serd un area
exclusiva para el desarrollo de las actividades de estos grandes vehiculos, solo sera de
caracter publico el area de embarque y desembarque de pasajeros que se encentra junto al

area publica.

La parte arquitectonica contempla espacios para buses de tamafio estandar, de hasta

dos unidades por carril, facilitando la circulacion y el correcto desempefio de los mismos.

Zona complementaria: Esta zona comprende espacios que son de uso exclusivo para
el funcionamiento del terminal, como el cuarto de generadores, el cuarto de captacion de
aguas lluvias, el cuarto de agua potable, centro de acopio, area de abastecimiento del area
comercial; y, espacios que son destinados para la circulacion de los usuarios en vehiculos

particulares, como los parqueos, ademas del area verde de toda la edificacion.

Arquitecténicamente se contemplaron espacios que permitan la funcionabilidad de
grandes sistemas que podrian estar activos gran parte de la jornada diaria, debido al déficit
de &reas verdes en el pais, se destind en el proyecto espacios con vegetacion para

contribuir con el medio ambiente y proporcionar sombra en dias soleados.
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4.8.2. Cuadro de areas

Tabla 26 Estudio de areas
ZONA AREA TOTAL m2
Zona Administrativa Recepcidén 64,38
Administracion general 22,84
Asistente de administracién general 16,44
Supervisor 23,25
Asistente de supervisor 16,44
Talento humano 21,65
Asistente de talento humano 15,99
Contabilidad 25,05
Asistente contable 14,05
Sala de reuniones 28,90
Archivo 22,00
Comedor 21,65
SS.HH mujeres 6,85
SS.HH hombres 6,70
Circulacién 109,21
Total ZA 415,40
Zona Publica Hall de ingreso 25,40
Boleteria 382,35
Encomienda 32,70
Informacion 5,20
Sala de espera 735,00
Locales comerciales 298,80
Locales gastronémicos 126,20
Islas gastronomicas 54,00
Patio de comida 586,80
Jardin vertical 108,05
Corredor peatonal 683,43
SS. HH mujeres 73,50
SS. HH hombres 72,00
Total ZP 3.183,43
Zona de Operaciones Andenes de llegada y salida 1.110,00
Patio de maniobras 2.878,90
Estacionamiento de buses 4.228,00
Mantenimiento de buses — lavado 79,06
Mantenimiento de buses — taller 78,05
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Estacionamiento de mantenimiento 1.073,00

Enfermeria 49,50
Sala de choferes 63,70
Bodega de limpieza 14,20
Circulacion buses 3.100,00
Total ZO 12.674,41
Zona Complementaria Areas verdes 2.300,95
Parqueos particulares 1.934,95
Parqueo de taxis, motos, tricimotos 1.432,75
Sistema de generadores 265,75
Sistema de captacién de AALL 264,00
Sistema de AAPP 265,75
Area de
abastecimiento/carga/descarga 220,60
Cuarto de acopio 286,74
Circulacion 2.920,52
Total ZC 9.892,01
TOTAL GENERAL 26.165,25

Fuente: Autor, 2018.
Elaborado por: Autor

4.8.3. Matricesy grafos de relacién

AREA DE ZONA DE OPERACIONES
MANTENIMIENTO DE « Estacionamiento de buses
BUSES
|
ZONA DE OPERACIONES
+ Patio de maniobras
ZONA PUBLICA
AREAS * Area omi —
COMPLEMENTARIAS comercial, boleterias, etc.
ZONA PUBLICA ZONA PUBLICA
+  Estacionamientos +  Estacionamientos
particulares. taxis y tricimotos.
AREA
ZONA PUBLICA RESTRINGIDA

*  Buses urbanos.

AREA PUBLICA ‘

Figura 72. Diagrama de preponderancia
Elaborado por: Autor.
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ZONADE

ZONADE

OPERACIONES
* Mantenimiento de

buses.

OPERACIONES

» Patio de maniobras

» Estacionamiento de
buses

Area
administrativa

ZONA )
COMPLEMENTARIA ZONA PUBLICA
» Cuarto de generadores
» Sistema de AAPP
» Captacion de AALL
» Cuarto de acopio

ZONA
COMPLEMENTARIA
» Parqueos

Figura 73. Zonas del proyecto
Elaborado por: Autor

4.8.4. Componentes de disefio

Tabla 27: Componentes del Disefio

CONCEPTO

DESCRIPCION

Relacion entre ambientes

Accesos

Circulaciones

Soleamiento

Se mantiene una integracion éptima de los espacios publicos y
privados, integrando y relacionando al usuario y el funcionario,
de manera que puedan desarrollar sus actividades bajo el
concepto confort y funcionabilidad que brinda la edificacién.

Cuenta con accesos ubicado de manera estratégica y bajo
estandares universales con acceso a las personas con capacidades
especiales.

Se implementa circulacion peatonal y vehicular, bajo estudios de
condiciones Optimas, de tal modo que no exista interferencia
entre el peatdn y los vehiculos.

La incidencia solar permitira la adecuada ubicacién del proyecto,
ya que sus fachadas al estar disefiadas con sistemas de aluminio
y vidrio permiten el aprovechamiento de la iluminacion natural
hacia el interior de la edificacion.
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Se implementara la mayor cantidad de areas verdes, priorizando
Vegetacién la utilizacion de plantas endémicas que generen sombra y
contribuyan al plano paisajistico del proyecto.

Estructuralmente se utiliza un sistema mixto de concreto y acero,
Estructura donde la cimentacion es de concreto reforzado, columnas y vigas
son metélicas, ademas de una losa aligerada con pendiente.

Al ser fachadas integrales, se utilizan sistemas de cortina de
Ventanas vidrio, compuesto de aluminio y vidrio cdmara, el cual permite
reducir la incidencia del calor hacia el interior de la edificacién.

Para la edificacion principal se utilizard porcelanato de
60x60cms, para las areas exteriores donde interviene el peaton

Pisos P . h
se utilizaran pisos de concreto Portland (rigida) y para las vias y
circulaciones de vehiculos se utilizaran mezclas asfalticas.
. Se utilizara un sistema de losas aligeradas que comprenden
Cubierta 9 q P

estructura metalica.

Cada éarea contara con los puntos necesarios para las

Instalaciones ) . .
instalaciones especiales.

Elaborado por: Autor

4.8.5 Zonificacion

ZONA PUBLICA
ZONA ADMINISTRATIVA
ZONA DE OPERACIONES

ZONA COMPLEMENTARIA

Figura 74. Zonificacion General (en terreno)
Elaborado por: Autor.
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- AREA DE BUSES URBANOS

. ESTACIONAMIENTO TAXIS
Y TRICIMOTOS

. CORREDOR PEATONAL

ESTACIONAMIENTO
PARTICULAR

INGRESO / SALIDA DE
BUSES

EDIFICTIO PRINCIPAL

PATIO DE MANIOBRAS
ESTACIONAMIENTO DE
BUSES

MANTENIMIENTO DE
BUSES

INGRESO / SALIDA AREA
COMPLEMENTARIA

. AREA COMPLEMENTARIA

. ADMINISTRACION

Figura 75. Zonificacion por areas (en terreno)
Elaborado por: Autor.

4.8.6. Esquema funcional

/ [ Estacionamiento de buses ]
Mantenimiento de

buses
Patio de iob ]
s PB:
Sistema de £ g
Eracidos PA: u:;:
L s ) Desembarque de Embarque de
—— pasajeros pasajeros

(o 16
' PB: boletenas—
de AALL
| ==
/

AARE Sala de espera
Hall
T e /m
“— | abastecimie
-
e o

/é

Patio de comidas

—— Cuang de
acopio
\ ) 2 -g Parqueos taxis,
EE motos y
Q- tricimotos
Ingreso / salida drea I = e
complementaria [ Buses Urbanos ] e

Figura 76. Esquema Funcional
Elaborado por: Autor.
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4.8.7. Volumetria

——— { pmy w5

=1

Figura 77. Idea inicial de volumetria
Elaborado por: Autor.

La propuesta arquitectonica busca integrar elementos lineales conjugados con
materiales universales utilizados en arquitectura moderna. La idea inicial de la propuesta
arquitectonica parte de dos prismas rectangulares, intercalados; de ahi se deriva la
necesidad de destacar uno de los dos elementos, dandole aquella relevancia al prisma
derecho que sobresale en su parte frontal del prisma rectangular izquierdo, definiendo la

ubicacion del jardin vertical que sera el punto ancla en la fachada de la edificacion.

4.9. Memoria descriptiva

El proyecto, al ser un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros, surge ante la
necesidad de infraestructuras destinadas al buen orden del sistema vehicular y el correcto
funcionamiento de la flora automotriz en los cantones. En tiempos actuales, aun se percibe
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al sistema de trasporte como una problematica debido a la desorganizacién vehicular, a
los conflictos de transito e inseguridad a la que se exponen usuarios y conductores, ademas

de generar problemas de caracter ambiental, econémico y social

De este modo, con el objetivo de mejorar la problematica vial y de transportacion, se
desarrolla un Prototipo de Terminal Terrestre que integre al usuario y transportista que
utilicen los servicios establecidos en la propuesta arquitectonica, de tal manera que se
promueva un desarrollo sostenible de la misma; y, la comunidad se comprometa a generar

un ambiente cultural, respetando los espacios y contribuyendo a la seguridad de todos.

El proyecto esta disefiado en un area de 26.150,25 m2, donde la edificacién principal

comprende un area de 2.500 m2.

Descripcion del entorno. _

El proyecto no tiene una delimitacion espacial, sin embargo, el estudio se realiz en 5
cantones que comparten la problematica, cuya poblacion promedio es de 42.146

habitantes.

Los cantones se sitlian en:

e Provincia de los Rios:  Vinces, Ventanas y Valencia.
e Provincia de Bolivar: Caluma

e Provincia de Cotopaxi: La Mana

La propuesta, integra espacios funcionales, de tal manera que el proyecto pueda

implantarse en cualquier canton que asi lo requiera.

132



Descripcion formal.

La propuesta arquitectonica se desarrolla bajo un disefio de planta libre que comprende
dos volumenes integrados en desniveles visuales, incorporando en su fachada principal,
un sistema de jardin vertical que se presenta como un icono ambiental dentro de la
edificacion; las fachadas estan compuestas por un sistema de cortina de vidrio denominado
sistema 1600 de 7plg que incorpora vidrio cAmara; las paredes seran de hormigon visto,

generando una imagen moderna sin descuidar el plano local.

La cubierta, mantiene una forma plana con pendiente del 5%, debido al sistema de
energia fotovoltaica que reposa sobre la misma, permitiendo el maximo aprovechamiento

de la luz solar.

En la parte posterior, para el area de embarque y desembarque de pasajeros, se
implement6 una cubierta de policarbonato, soportada por estructura de aluminio en base

de concreto.

Descripcion funcional. _

El Prototipo de Terminal Terrestre bajo el concepto de planta libre, integra 4 zonas:

e Zona administrativa
e Zona publica
e Zona de operaciones

e Zona complementaria
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La zona administrativa, es un area de acceso restringido, de transito Unico para
funcionarios del terminal; se encuentra ubicada en la planta alta sobre el area de boleterias

y dentro del &rea publica.

La zona publica, comprende los espacios destinados al libre transito; esta constituida
por el edificio principal que abarca las areas de boleterias, sala de espera, area comercial,
area gastrondmica, patio de comidas, area de embarque y desembarque de pasajeros,
enfermeria, sala de choferes y las baterias sanitarias. Las fachadas estan disefiadas con
envolventes translucidos, utilizando cortinas de vidrio que le permita al usuario la
transicidn exterior e interior, ofreciendo una trayectoria visual completa de las areas del

proyecto.

Finalmente, esta area comprende el corredor peatonal, cuyo recorrido empieza en el
ingreso a la edificacion principal y finaliza en el area de buses urbanos, cuenta con un
disefio de estructura metalica y techada de policarbonato que se convierte en cubierta

verde.

La zona de operaciones estd compuesta por el patio de maniobras que comprende un
espacio al aire libre adjunta a la edificacion principal, aqui se desarrolla la llegada y salida
de buses; los estacionamientos para buses y el area de mantenimiento (taller y lavado) con

su respectivo estacionamiento.

La zona complementaria, es un area de acceso restringido para los espacios donde se
desarrollan las ingenierias que contribuyen al funcionamiento del proyecto, entre ellas
destacamos: el cuarto de generadores, sistema de energia solar fotovoltaica, sistema de

captacion de aguas lluvias y el sistema de agua potable; ademas del cuarto de acopio y el
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area de abastecimiento, esta zona cuenta con su propio espacio para ingreso y salida. El
area de parqueos también pertenece a la zona complementaria y se define con acceso

permitido al libre transito vehicular, cuenta con ingreso y salida exclusiva.

Descripcion constructiva. _

El sistema constructivo es mixto, la edificacion se levanta sobre cimientos tipo zapatas
corridas disefiadas para soportar la estructura metalica compuesta por columnas de 0.40 x
0.40m en el eje 6-6" y columnas de 0.40 x 0.65m en los ejes restantes, sobre las zapatas

descasan las vigas de hormigén armado que soportan las losas de piso.

Para la cubierta, se emplea un sistema metélico de losa aligerada de 0.15m, soportada
por vigas IPN de 0.50m de alto conectadas entre columnas, al utilizar un sistema metalico
se gana mayores luces entre columnas, generando maddulos promedio de 7.00 x 7.00m,

permitiendo una distribucién funcional de los espacios sin barreras arquitectonicas.

La mamposteria de la edificacidn estd compuesta de bloque, recubierto con enlucido
de arena y cemento de 0.015m de espesor, las paredes perimetrales de la edificacién
cuentan con una viga de soporte ubicada a la mitad de la altura promedio, con el objetivo

de aportar mayor rigidez.

Al interior de la edificacién, las columnas y paredes seran recubiertas de enlucido,
seguido de una capa de empaste y finalizando con un acabado en pintura elastomerica
color blanco perla ideal para interiores; brindando una sensacién de armonia y confort
para el usuario, el piso sera cubierto con porcelanato en tono marble de 0.60 x 0.60m. El

area de boleterias y encomiendas, contara con un meson de 1.20m de alto cubierto de

135



placas de granito, sobre él, reposa una placa de vidrio templado de 6mm de espesor,

permitiendo al usuario la visibilidad directa con el personal de boleteria.

El area comercial esta disefiada con sistemas de cortinas de vidrio, permitiendo que los
articulos sean exhibidos sin blogueos visuales, cada local comercial contara con su
respetivo bafo. El area gastrondmica, comprende espacios con mesones a una altura de
1.20m cubiertos de placas de granito, el patio de comidas, estara compuesto por mesas de
4, 6y 8 personas; el area de espera estara equipada con hileras de sillas metélicas de hasta

5 personas por fila.

Las puertas de ingreso / salida principal, y zona de embarque y desembarque de
pasajeros contara con puertas de vidrio automaticas y sensores de movimiento. Para el
area administrativa, se consideran puertas de madera tamborada por cuestiones acusticas,

el area de boleterias contara con puertas metalicas, al igual que el area de gastronomia.

Las baterias sanitarias de damas y caballeros, estaran divididas por médulos metélicos
de acero inoxidable de 1.98m de alto, al igual que sus puertas; los pisos tendran sistema

antideslizante, y se incorpora un maddulo especial para personas con discapacidad.

Exteriormente, las fachadas son de hormigdn visto, y cortinas de vidrio. La losa de

cubierta, debera ser enlucida e impermeabilizada.

Relacién con el contexto urbano. _

Como aporte al desarrollo urbano, se pretende rescatar a través de este tipo de propuesta
arquitectonica, el desarrollo vial y peatonal de calles y avenidas principales que son

utilizadas como puesto de estacionamiento y libre mercado, estableciendo un precedente
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en cada poblacién, permitiendo que la propuesta sea visualizada como un icono de

desarrollo y crecimiento urbano.

Descripcion ambiental. _

El proyecto propone el uso de energia renovable, generando su propia energia eléctrica
a través de la implementacion de paneles fotovoltaicos conectados a red, consiste en
aprovechar la energia incluida en la radiacion electromagnetica emitida por el sol para
luego convertirla en energia eléctrica y de esta manera contar con una fuente energética

inagotable a costos reducidos.

Este aprovechamiento de energia solar, cubrird en un 40% la demanda energética que
el proyecto necesitara para su correcto funcionamiento, estara compuesto de 15 equipos

que generaran un promedio de 16000 kwh.

También se implementara un sistema de captacion de aguas lluvias, el cual, a través de
diferentes procesos convertira el agua reciclada en agua potable apta para cualquier uso

en la edificacion.

Finalmente se incorpora un sistema de jardin vertical y cubiertas verdes, preservando

la utilizacion de plantas endémicas en toda la edificacion.

En resumen, el proyecto estd acompafiado de conceptos basicos de arquitectura
sustentable, logrando un equilibrio en el aspecto econdémico, social y medio ambiental que

lo convierten en un proyecto sostenible capaz de mantenerse en el tiempo.
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4.10.

Presupuesto referencial

Tabla 28: Presupuesto

ITEM

1
11
1.2
13
14
15

1.6
17

1.8
2

2.1

2.2

2.3
3

31
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

3.8
3.9
3.10

4.1
4.2

5.1

5.2
5.3

6.1

6.2

7.1

DESCRIPCION DEL
RUBRO
TRABAJOS PRELIMINARES

BODEGA MATERIALES
CASETA GUARDIAN Y BANO
LIMPIEZA DE TERRENO
TRAZADO Y REPLANTEO

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

RELLENO Y NIVELACION DEL
TERRENO

DESAJO DE MATERIAL

CERRAMIENTO PERIMETRAL
EXCAVACION Y RELLENO
EXCAVACION DE CIMIENTOS
h=1.50

EXCAVACION DE CISTERNA
h=2.00

RELLENO COMPACTADO
ESTRUCTURAS EN GENERAL

PLINTOS

ZAPATAS

RIOSTRAS

COLUMNA METALICA 0.40x0.50
COLUMNA METALICA 0.40x0.65
ENLUCIDO EXTERIOR

ENLUCIDO INTERIOR
BOQUETE DE PUERTAS Y
VENTANAS

ESTRUCTURA DE CISTERNA

LOSA STEEL PANEL
CONTRAPISO

CONTRAPISO PARA EDIFICACION

HS e=0.08

ASFALTO PARA AREA VEHICULAR

RECUBRIMIENTOS

ARREGLO Y NIVELACION DE PISO

PARA INSTALACION DE
PORCELANTO

INSTALACION DE MESOSNES DE
GRANITO

INSTALACION DE PORCELANTO
EMPASTE Y PINTURA

EMPASTE INTERIOR
PINTURA EN PAREDES
INTERIORES
TUMBADOS

GYPSUM

UNIDAD CANTIDAD

GLOBAL
GLOBAL
M2
M2
GLOBAL

M3
M3
ML

M3

M3

M3
M3
M3

M2
M2

M2
M3
M2

M2
M2

M2

ML
M2

M2

M2

M2

1,00
1,00
26.150,25
26.150,25
1,00

26.150,25
26.150,25
491,68

243,36

491,00

243,36
223,79
196,14
14,00
58,00
1.397,53
3.014,25

10,00
491,00
3.004,76

2.500,00
13.537,30

2.100,00

67,98
2.100,00

3014,25

3014,25

2239,20

PRECIO
UNITARIO

$530,00
$530,00
$0,70
$1,38
$3.000,00

$24,18
$8,70
$37,19

$9,93

$12,76

$463,94
$411,50
$498,56
$721,39
$728,50
$23,18

$15,11

$4,05
$642,32
$100,00

$13,15
$28,22

$7,50

$45,00
$38,00

$5,22

$6,03

$22,00

PRECIO
TOTAL

$530,00
$530,00
$18.305,18
$36.087,35
$3.000,00

$632.313,05
$227.507,18
$18.285,58

$2.416,56

$6.265,16

$112.904,44
$92.089,59
$97.787,56
$10.099,46
$42.253,00
$32.394,75
$45.545,32

$40,50
$315.379,12
$300.476,00

$32.875,00
$382.022,61

$15.750,00

$3.059,10
$79.800,00

$15.734,39

$18.175,93

$49.262,40
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8.1

8.2

8.3
8.4
8.5

8.6

9.1
9.2
9.3

9.4
10

10.1
10.2
10.3
10.4
10.5
10.6
10.7
10.8
10.9
10.10

10.11
11

111
11.2
113
11.4
115

11.6

11.7
12

12.1
12.2
12.3
12.4

ALUMINIO Y VIDRIO

FACHADA PRINCIPAL VC e=26mm
FACHADA LATERAL DERECHA VC
e=26mm

FACHADA LATERAL IZQUIERDA
VC e=26mm

FACHADA POSTERIOR VC e=22mm

FACHADA POSTERIOR VT e=6mm
FACHADA LATERAL IZQUIERDA
VT e=6mm
PUERTAS

PUERTAS METALICAS
PUERTAS DE VIDRIO
PORTONES METALICOS

PUERTAS ENROLLABLES
INSTALACION SANITARIA

ACOMETIDA DE CISTERNA
INSTALACION DE BOMBAS
PUNTO DE AGUA FRIA
CAJAS DE REGISTRO AASS
TUBERIA DE DESAGUE 6"
TUBERIA DE DESAGUE 4"
TUBERIA DE DESAGUE 3"
TUBERIA DE DESAGUE 2"
CAJAS REGISTRO AALL
TUBERIA DE AALL 4"

TUBERIA DE AALL 3"
INSTALACION ELECTRICA

PUNTOS DE LUZ
TOMACORRIENTES 110V
TOMACORRIENTES 220V

LUCES EXTERIORES ALL IN ONE

PANELES DE DISTRIBUCION
INSTALACIONES ELECTRICAS
GENERALES

SISTEMA FOTOVOLTAICO
VARIOS

LIMPIEZA FINAL
AREAS VERDES EN GENERAL
SENALETICAS
GENERADORES

SUBTOTAL
RESPONSABILIDAD TECNICA
COSTO DIRECTO DE OBRA

Fuente: Revista DOMUS, 2018.
Elaborado por: Autor.

M2

M2

M2
M2
M2

CcC C C C

C C Cc Cc c c c c

CcC C C C

GLOBAL

GLOBAL
GLOBAL

GLOBAL
GLOBAL
GLOBAL
GLOBAL

363,20
80,18

76,50
118,86
98,40

27,21

51,00
9,00
6,00
4,00

20,00
2,00
103,00
43,00
40,00
30,00
7,00
34,00
26,00
2,00
29,00

519,00
234,00
4,00
73,00
1,00

1,00
1,00

1,00
1,00
1,00
1,00

$500,00
$500,00

$500,00
$430,00
$350,00

$350,00

$60,00

$220,00
$375,00
$200,00

$48,36
$797,00
$57,70
$131,22
$72,03
$69,15
$67,10
$63,20
$102,30
$69,15
$67,10

$64,31
$65,98
$87,50
$1.300,00
$5.914,20

$35.320,00
$87.000,00

$30.850,15
$16.500,00
$26.553,00
$105.612,23

$181.600,00
$40.090,00

$38.250,00
$51.109,80
$34.440,00

$9.523,50

$3.060,00
$1.980,00
$2.250,00
$800,00

$967,20

$1.594,00
$5.943,10
$5.642,46
$2.881,20
$2.074,50
$469,70

$2.148,80
$2.659,80
$138,30

$1.945,90

$33.376,89
$15.439,32
$350,00
$94.900,00
$5.914,20

$35.320,00
$87.000,00

$30.850,15
$16.500,00
$26.553,00
$105.612,23
$3.432.273,24
$290.500,00
$3.722.773,24
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4.11. Renders

Figura 78. Vista lateral derecha — parqueos particulares
Elaborado por: Autor.

Figura 79. Vista posterior — zona de operaciones
Elaborado por: Autor.
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Figura 80. Vista lateral derecha — zona complementaria
Elaborado por: Autor.

Figura 81. Vista posterior — area de embarque y desembarque de pasajeros
Elaborado por: Autor.
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Figura 82. Edificio principal — detalle de ingreso
Elaborado por: Autor.
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Conclusiones

La implementacidn de un prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros marcara un
precedente urbanistico, aportando con mejoras en la calidad de vida de la poblacion y el
desarrollo urbano de cada canton; fomentara el orden vial, generando seguridad para los

usuarios, conductores y la sociedad en general.

El proyecto, garantizara un equilibrio en el aspecto social, econémico y medo
ambiental, bajara los indices de actividad comercial informal generada por la ausencia de
infraestructura destinada a la transportacién publica, permitird eliminar las paradas
improvisadas en calles y avenidas principales que obstaculizan el transito, bajaran los
indices de inseguridad, contribuira al orden vial y la fluidez vehicular, y generara sus
propios recursos a través de la implementacion de conceptos basicos de arquitectura

sustentable permitiendo que el proyecto sea sostenible a través del tiempo.

La ubicacion del proyecto debera darse a través de estudios estratégicos que retnan las
condiciones de factibilidad y funcionabilidad vial en cada poblacion, por lo general se
establece que esta clasificacion de infraestructura urbana este implantado en las arterias

principales de cada poblado, siendo la ubicacién ideal el ingreso a cada canton.

El proyecto, busca satisfacer las necesidades que actualmente aquejan a las poblaciones
que carecen de un terminal terrestre, distribuyendo de manera integral los servicios de
transportacion publica bajo un mismo enfoque, que es generar confort para los usuarios y

transportista, ademas de cubrir la demanda futura en transportacion.

La propuesta también busca implantarse como un referente turistico, permitiendo

resaltar la identidad de cada locacién, no solo se podran realizar actividades de
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transportacion, también se incluye un area comercial donde se podran adquirir articulos
varios, y un area gastronomica con un amplio patio de comidas que no solo estara
destinado a la actividad del consumo de alimentos, sino que también podré ser un area

donde se realicen actividades de caracter ejecutivo.
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Recomendaciones

Es vital que en la actualidad las poblaciones cuenten con infraestructura que ayude a
mantener un orden vial, pese a problemas palpados en los cantones tomados como objeto
de estudio, las autoridades no priorizan la ejecucion de un proyecto de terminal terrestre,
por esta razOn nuestra propuesta integra los servicios de transportacion publica bajo un
mismo enfoque de funcionabilidad, de tal manera que el proyecto resulte interesante y

necesario.

La vision de nuestra propuesta, es reducir la problematica existente, generar fuentes de
trabajo local y conservar las condiciones Optimas de transportacion publica, por esta razén,
su implantacion debe darse bajo el concepto de crecimiento urbano, visualizando el

rescate y procurando mantener la identidad de cada poblado.

En cuanto a las caracteristicas del terreno, recomendamos que el proyecto sea
implantado en suelos de componentes gruesos como las rocas, gravas, gravas arenosas,
grava limosa, grava arenosa arcillosa y arena gravosa, mientras mas heterogéneo es mayor

su resistencia.

El proyecto pretende la utilizacion de plantas endémicas en sus areas verdes, por ello,
cada canton que asuma la construccion debera realizar un estudio paisajistico de las

plantas locales, priorizando aquellas que generen sombra.

Es importante que la ciudadania se empodere del proyecto, asi se garantizara el cuidado
pleno de la infraestructura después de su construccion, motivando al usuario a preservar

las condiciones de higiene en las instalaciones
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AnNexos

Anexo 1. Trabajo de campo por cantones — problematica

Figura 83. Canton Caluma — paradero provisional en via principal
Elaborado por: Autor.

Figura 84. Cant6n Caluma — comercio infal
Elaborado por: Autor.
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Figura 85. Cantén Caluma — estacionamiento de taxis
Elaborado por: Autor.

Figura 86. Cantén Vinces — paradero provisional en via principal
Elaborado por: Autor.
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Figura 87. Cant6n Vinces — estacionamiento de buses
Elaborado por: Autor.
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Figura 88. Cantén Ventanas — paradero provisional y comercio informal
Elaborado por: Autor.
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Figura 89. Estacionamiento de buses — espera de turnos de salida
Elaborado por: Autor.

Figura 90. Servicio de tricimotos
Elaborado por: Autor.
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Anexo 2. Modelo de encuestas

UNIVERSIDAD LAICA VICENTE ROCAFUERTE DE GUAYAQUIL
Facultad de Ingenieria, Industria y Construccion
Carrera: Arqguitectura
Anexo B. Encuesta dirigida a los ciudadanos

Finalidad: Obtener datos veraces para el desarrollo del proyecto investigativo titulado “DISENO
ARQUITECTONICO DE UN PROTOTIPO DE TERMINAL TERRESTRE PARA
PASAJEROS, COMO IMPLEMENTACION URBANISTICA DE UN CANTON” La
informacion obtenida serd de caracter trascendental, por ello, solicito contestarla honestamente.

1. ;Considera usted que el cantén necesita un Terminal Terrestre?
si No [

Porque:

2. ;Con qué frecuencia utiliza el servicio de transporte piblico?
Diarioc [ ]  Semanal [] Aveces[]  munca [

3. ;Enqué nivel satisface sus necesidades el servicio actual de las diferentes cooperativas
de transporte?

Muy satisfecho [ ] Satisfecho [ ]  Regular [ ]  Nada satisfecho []

4. ;Cree Ud. que sea necesario establecer espacios para los siguientes medios de
transporte dentro de la Terminal Terrestre?

Tranzporte interprovincial ST Ne [
Tranaporte intercantonal Si[] No[]
Transporte urbano i ] No[]
Servicio de taxi I Nol[]
Servicio de tricimoto Si[] Nol[]

5. ;Considera U'd. conveniente integrar locales comerciales en el Terminal Terrestre?

si [ No [ Quiza [
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UNIVERSIDAD LAICA VICENTE ROCAFUERTE DE GUAYAQUIL
Facultad de Ingenieria, Industria y Constrnccion
Carrera: Arguitectura
Anexo C. Encuesta dirigida a los transportistas

Finalidad: Obtener datos veraces para el desarrollo del provecto investigativo titnlado “DISENO
ARQUITECTONICO DE UN PROTOTIPO DE TERMINAL TERRESTRE PARA
PASAJEROS, COMO IMPLEMENTACION URBANISTICA DE UN CANTON”. La
informacion obtenida serd de caracter trascendental, por ello, solicito contestarla honestamente.

1. ;Cree Ud. gue cuenta con un espacio seguro para el abordaje de nsnarios?
si [ No [

2. ;Dande abordan los usnarios con frecuencia el antobuas?

En la via principal ]
En el estacionamiento provisiconal ]
Otros ]

3. ;Cuentan con estacionamientos seguros para los autobuses?
si [ No [

4. ;Existe un drea de descanso mientras espera su proximo turno de partida?

si O No [
5. ;Cree Ud. gue se sea necesaria la implementacion de un Terminal Terrestre en el
canton?
si [ No [
Porque:
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11. Eléctrico administrativo

157



y
Ve

N LY
o o wa® B <
s 0950 7] v
< W O X =2
< OWE,OT L 14
z »: OF < 0OS528 2 z W
5 E < X — <0< < >
zg 0 D35 = FEXZZ < O S ©
U e DFQ - owfl 5> Z I — O -
:Z 2 - 5 > 0 >a I o B S g = S
5 0 O a g < 0 ¢ =) <
z =4 @ < CE 20 = o= — T
—= w o = 0 <] =
@ W_M L ~anR._._\.v_nMuANn = <
=) O &)
O ) Pz " = ®
S m a=2p > » =

CONTENIDO:

TEMA

AUTOR:
TUTOR:
FECHA:

1

A

LAMINA:

1:400

ESCALA:

m \ < < < < < < <
L \ \- 0 0 0 0 0
_ - / O £ O O x O O £ O O x O O X (R
~ N U U U U U
/// H \\[[ Vel - - - = -

}
| )
}
}
}
}

e |
J L ¥ Voo e R
= < < < .
N\ e Ve 5
| g
N e -
N » e 7
~ S e < .
el ) Ve - -
=== * *
e
e
L e
m o =
e
_
e
e
N e
Ee————
e

(]
m
1

|

|

|

|

|

|

|

|

<=
<=
<=
-
1
e
e
I
\H\i
il
il
\‘}i
|
il
[l
4
4+

e
el
N e
e
5P e
e
N Ee— s
Bt
= ]
IE=—=f 8=—r

‘Hw — S

|
y
|
|
|
|
I

146.50
T
il

m \‘H
il
i
L

| -
<
s
& v\ / , 7 —
m\\\ "\ m « *
=
J > s m
in@ £%£ | T e
il a1 | ¢
[ —— = |
= ==
(I U , : (UL

178.50



AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
51

AutoCAD SHX Text
52

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
56

AutoCAD SHX Text
57

AutoCAD SHX Text
78

AutoCAD SHX Text
108

AutoCAD SHX Text
58

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
60

AutoCAD SHX Text
61

AutoCAD SHX Text
62

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
66

AutoCAD SHX Text
67

AutoCAD SHX Text
68

AutoCAD SHX Text
69

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
71

AutoCAD SHX Text
72

AutoCAD SHX Text
73

AutoCAD SHX Text
74

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
76

AutoCAD SHX Text
77

AutoCAD SHX Text
79

AutoCAD SHX Text
80

AutoCAD SHX Text
81

AutoCAD SHX Text
82

AutoCAD SHX Text
83

AutoCAD SHX Text
84

AutoCAD SHX Text
85

AutoCAD SHX Text
86

AutoCAD SHX Text
87

AutoCAD SHX Text
88

AutoCAD SHX Text
89

AutoCAD SHX Text
90

AutoCAD SHX Text
91

AutoCAD SHX Text
92

AutoCAD SHX Text
93

AutoCAD SHX Text
94

AutoCAD SHX Text
95

AutoCAD SHX Text
96

AutoCAD SHX Text
97

AutoCAD SHX Text
98

AutoCAD SHX Text
99

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
101

AutoCAD SHX Text
102

AutoCAD SHX Text
103

AutoCAD SHX Text
104

AutoCAD SHX Text
105

AutoCAD SHX Text
106

AutoCAD SHX Text
107

AutoCAD SHX Text
109

AutoCAD SHX Text
110

AutoCAD SHX Text
111

AutoCAD SHX Text
112

AutoCAD SHX Text
113

AutoCAD SHX Text
114

AutoCAD SHX Text
115

AutoCAD SHX Text
116

AutoCAD SHX Text
117

AutoCAD SHX Text
118

AutoCAD SHX Text
119

AutoCAD SHX Text
120

AutoCAD SHX Text
121

AutoCAD SHX Text
122

AutoCAD SHX Text
123

AutoCAD SHX Text
124

AutoCAD SHX Text
125

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
INGRESO DE BUSES

AutoCAD SHX Text
INGRESO A PARQUEOS

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE BUSES

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE PARQUEOS

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE EMERGENCIA

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE EMERGENCIA

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE EMERGENCIA


SALIDA DE EMERGENCIA

146.50

SALIDA DE EMERGENCIA

N

\. AN AN AN AN AN AN AN NN

ESTACIONAMIENTO DE BUSES

ESTACIONAMIENTO DE BUSES

\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
|
\
\
\
\
\
\
\
N
\
\
\
|

LUl
11

L J
M

. L

ANDENES DE LLEGADA

PUERTA DE LLEGADA

ANDENES DE SALIDA

PUERTA DE SALDA

Y,

INGRESO/SALIDA AREA
COMPLEMENTARIA

Vo

SALIDA DE PARQUEOS

///

d:zhu(ﬂzb d:zh dz%p U :‘—‘_-;I LI LI LI 8] 8] U L
SeB88
o ow o en FEEREEE SRR RO EAEE
a0 a0 an N T
i e S < N N S
. ol e J S
6]
o £ - - - N
( B < < \ un, ou
! 5809 Ve
g 599 73 E E 90
& g 609 :i n%n Z;
bt TR bt
] 78 1 95
§ o= 79 1 96
g- CORREDDR PEATONA: 0
| 1
. t
&
f f fan, o

SR
R \V"

AL

T
B
—

AREA DE BUSES URBANOS

INGRESO A PARQUEOS

R

SALIDA DE BUSES

{

t

£

o P

INGENIERIA, INDUSTRLA
Y CONSTRUCCION

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE

GUAYAQUIL

PROYECTO DE TITULACION

TEMA:

DISENO ARQUITECTONICO DE
UN PROTOTIPO DE TERMINAL
TERRESTRE PARA PASAJEROS,

COMO IMPLEMENTACIO

N

URBANISTICA DE UN CANTON.

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA

ISABEL

TUTOR:

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA

MAGGI
CONTENIDO:
PLANTA GENERAL
FECHA:
15/03/2018
ESCALA: LAMINA:
1:400

11



AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
51

AutoCAD SHX Text
52

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
56

AutoCAD SHX Text
57

AutoCAD SHX Text
78

AutoCAD SHX Text
58

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
60

AutoCAD SHX Text
62

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
66

AutoCAD SHX Text
67

AutoCAD SHX Text
68

AutoCAD SHX Text
69

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
71

AutoCAD SHX Text
72

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
76

AutoCAD SHX Text
77

AutoCAD SHX Text
79

AutoCAD SHX Text
80

AutoCAD SHX Text
81

AutoCAD SHX Text
82

AutoCAD SHX Text
83

AutoCAD SHX Text
84

AutoCAD SHX Text
85

AutoCAD SHX Text
86

AutoCAD SHX Text
87

AutoCAD SHX Text
88

AutoCAD SHX Text
89

AutoCAD SHX Text
92

AutoCAD SHX Text
93

AutoCAD SHX Text
94

AutoCAD SHX Text
95

AutoCAD SHX Text
96

AutoCAD SHX Text
97

AutoCAD SHX Text
98

AutoCAD SHX Text
99

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
101

AutoCAD SHX Text
102

AutoCAD SHX Text
103

AutoCAD SHX Text
104

AutoCAD SHX Text
105

AutoCAD SHX Text
106

AutoCAD SHX Text
109

AutoCAD SHX Text
110

AutoCAD SHX Text
111

AutoCAD SHX Text
112

AutoCAD SHX Text
113

AutoCAD SHX Text
114

AutoCAD SHX Text
115

AutoCAD SHX Text
116

AutoCAD SHX Text
117

AutoCAD SHX Text
118

AutoCAD SHX Text
119

AutoCAD SHX Text
120

AutoCAD SHX Text
121

AutoCAD SHX Text
122

AutoCAD SHX Text
123

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
SALA DE ESPERA

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Encomiendas

AutoCAD SHX Text
Puertas de ingreso y salida de usuarios

AutoCAD SHX Text
SALA DE ESPERA

AutoCAD SHX Text
SALA DE ESPERA

AutoCAD SHX Text
INFORMACIÓNÓNN

AutoCAD SHX Text
SS.HH Mujeres

AutoCAD SHX Text
SS.HH Hombres

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
19.75m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
SS.HH Mujeres

AutoCAD SHX Text
SS.HH Hombres

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
33.90m2

AutoCAD SHX Text
33.20m2

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
34.50m2

AutoCAD SHX Text
34.50m2

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
35.25m2

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
78.05m2

AutoCAD SHX Text
MANTENIMIENTO DE BUSES *LAVADO*  

AutoCAD SHX Text
79.06m2

AutoCAD SHX Text
MANTENIMEINTO DE BUSES *TALLER*  

AutoCAD SHX Text
PB Enfermeria

AutoCAD SHX Text
49.50m2

AutoCAD SHX Text
264.00m2

AutoCAD SHX Text
265.75m2

AutoCAD SHX Text
SISTEMA DE GENERADORES

AutoCAD SHX Text
265.75m2

AutoCAD SHX Text
SISTEMA DE CAPTACION DE AALL 

AutoCAD SHX Text
0.90x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
SISTEMA DE AGUA POTABLE

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
PA Sala de Choferes

AutoCAD SHX Text
63.70m2

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0.90x2.00

AutoCAD SHX Text
PB Bodega - implemetos de limpieza

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
SISTEMA DE ENERGIA SOLAR FOTOVOLTAICA 

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
14.20m2

AutoCAD SHX Text
PATIO DE COMIDAS

AutoCAD SHX Text
220.60m2

AutoCAD SHX Text
AREA DE ABASTECIMIENTO COMERCIAL

AutoCAD SHX Text
286.74m2

AutoCAD SHX Text
AREA DE ACOPIO

AutoCAD SHX Text
ANDENES DE LLEGADA

AutoCAD SHX Text
ANDENES DE SALIDA

AutoCAD SHX Text
ESTACIONAMIENTO DE BUSES

AutoCAD SHX Text
ESTACIONAMIENTO DE BUSES 

AutoCAD SHX Text
PUERTA DE LLEGADA

AutoCAD SHX Text
PUERTA DE SALIDA

AutoCAD SHX Text
INGRESO DE BUSES

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE BUSES

AutoCAD SHX Text
INGRESO A PARQUEOS

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE PARQUEOS

AutoCAD SHX Text
CORREDOR PEATONAL

AutoCAD SHX Text
ÁREA DE BUSES URBANOSREA DE BUSES URBANOS

AutoCAD SHX Text
INGRESO/SALIDA AREA COMPLEMENTARIA

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE EMERGENCIA

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE EMERGENCIA

AutoCAD SHX Text
SALIDA DE EMERGENCIA

AutoCAD SHX Text
61

AutoCAD SHX Text
73

AutoCAD SHX Text
91

AutoCAD SHX Text
108

AutoCAD SHX Text
74

AutoCAD SHX Text
90

AutoCAD SHX Text
107


;-

4

4

59.05 ﬁF} ﬁ} ﬁ)} Aﬁ:} O¢340 200 0.5

—®

w7

? * ¢ A R A A

i | o] | | | | | | | | | | AN - ZONA PUBLICA
of : ‘ ” ‘ i ‘ ‘ ‘ » ‘ 2.45 ‘ ‘ ‘ ; io ‘ io : —2.00——1.70——2, oo*w 85
fw 0098.984 7.60—4 ) 2210 O(fg 83— 299 OC'IlO 385 " 390 0310 390 00 i,go OC'IlU 390 thi 390 Dfo 390 00 390 ik 390 0,0 390 U[fo 390 o0 385 040 8.10 040 17025 155 085 1 45 B0 3 05—‘& 70
(‘9 6.30 9’4% 7.00 9"& 7.00 9‘417 7.00 ‘i"‘g 2.70 4) 75 149 7.60 14 7.60 49 7.35 Q“‘i) 7.85 149 7.25 Q4 7.55 4‘49 7.85 4
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
\,:;: - | \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
I I T | \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
271 2.71 271 2.71 2.71 L ‘ | | | | | | | | | | | | | | | v
IMEsENTERLA, INDUS TRLA
6:}*'%' | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | | | | | Y CONSTRUCCION
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
S| \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
898 o | | | | | | | | | | | | | | | ARQUITECTURA
555 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ .
3 | | | | | | L | | | | | L
LU | | | | | | o | | | | | o
S — 6% [ rl \ \ & \ | | | \ \ \ \ \ —n | 13 - - —®
070 "% 0,00 060 1 T 4 ™ am U as =l= U L | = L] L L L L L] L %} NE L 085 @‘@2 o0
0?17)62# ofdo5 0 \ 3 @ ‘ E @ . E L W m—— g L = o T 0?70625
250 s — K=z == =i= =y= Ny o —1p =1 D5
0‘17)0 00 0.5 N pr \ == =I=) =I= =)= d %%_ =L N | o 2.00 %o
.25 05 m—— = / ] ( ] ( ] == o) ‘/' = [E— 25
0;700551190 6.05 SN im;” ﬂu = =1 LJD dw up § % % - e [ 4 605 7.15 o.jgo 00
T - .‘| “ _q/ N ; Sli=] - Si=| ) ) Sl ] Sps ? 07 > “ |'3‘ T
L e R T S B o] il Sl | [ 44 UNIVERSIDAD LAICA
448 1 255 0} [ =] (=] A == 8 : © i
O I i“—‘ © O 5 [SXSToXS] ﬂ;jwﬁuﬁmuﬁ @bﬂtﬂ@ O O g ¥T 1 1 | ” [ QQHGQT © © O[] _om bl | o) VICENTE ROCAFUERTE DE
T 491 =I=) == Sl === 491
.10 — @ =g= =] a‘@ @j =)= E @j =Si= E @j =)= E
L == Af SI= =i=!
@Tmﬁ% IR [ i i @H HD D@u HE @H HD [ @jiiﬁ [] [] [] S0 de Fepora ‘”"” ] s | [] oo oo [ N WWOHMT@:}
4.50 | | '-‘
Uéomgo A B ¢ bg b d b b d po p g Dg D = o |
k0 510 t =)= =R == === = === =R =)=
050 } } qﬂ HL qﬁ HL qm HL qﬁ HL qﬁ HL qﬂ HL qﬁ HL qﬂ HL
4 Lo T mo o o 7 [ i 7 m I 7 .
3 bl TE= IS)= =p= ISh= IS HE IS)= Si=
4 Febg @ q . Si=| - Si= =)= == BT = By == - : 0 - in i mil T T T —éi} PROYECTO DE TITU LACION
3.80 | T
o
Lo
||
1 .10 =
00 S N 603690 | 7.8
o
Lol
L | F . : : : ; T )
O— T ] L | | | H ’@ \ . H \ \4 HI ‘:H — T T 4
f,ﬂ %&o | | | | | | o | ‘ Lo n o o Polo@ fo Qo o Pole M of Lol || TEMA:
@ i \ | | | | | o I [ \ \ ! \ ! \ i Tjg@
| | | | | | | | | | ‘ Fardin vertioal i i Jardin vertical i i Tardin vertical | ! 261 f@,ew 261 2.61 DISE N O ARQU ITECTON ICO D E
1.50
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘L777‘777777777777777777‘ 77777777777777777 L 77777777777777777 L7777777777777777‘77777777777777L777J J. J» J» J. UN PROTOTIPO DE TERMINAL
| | \ \ \ \ \ \ \ | | | | \ \ \ \
qm 6.30 94’ 7.00 g4 7.00 ) 7.00 (N Ls70 449 755 14 545 d4p | 975 49 04 785 a9 725 94} 755 44 7.65 | 94) SC . 1 -200 TE RRESTRE PA RA PASAJ E ROS’
%401 50240 7.40 | ‘ ‘ ‘ ‘ 49.43 ‘ ‘ ‘ ‘ B0 b 25%3 T L B L B L R R R L SER A
T ; ; L 4650 ; ; ; ; 2.00 j‘,oo ; 200 503 ro78 0.70¢ 389 010388 10.76:30 701 s 0.70¢ 3907070 390 010330 0768 70¢ 3p0 ] CO M 0 I M P L E M E N TAC I 0 N
1 | | i | | | o o " | | 7 | | L URBANISTICA DE UN CANTON.
@ @ © ® & @ @ b & ® @ ® ® ® ® @

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

ADMINISTRACION

© ® © ® ® ® ©

+1.024 87 % 2.97 10.800— 3.0 10,80+ 6.20 10,80+ 6.21 40.80+—1.65—+——2.00——+—1.65—+0.804 6.20 10,80+ 6.00 ; 3.3 | —ToR
0.10 , =
10548 7,97 0,19 378 UiJ0 3.7 010 408 LU B {1 400 G0 19— %10 490 00 98— %Y 400 000 )35 39— 104 55040 55 0440
755 Q.40 7.60 Q.4 7.60 Q.49 7.35 Q.40 7.85 0.4 7.05 Q.49

| MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA
| MAGGI

1
F1.024 4.00
|
|
\

|:4444.

\ \
\ \ \ \
\ \ \ \
N i i i oL T ®

—
R

, | —
r @ [T
16|

CONTENIDO:

|
|

15] LT ) s 1 ) r LT
14 —
13|

ZOO

OOOOOOD
L

0
e ZONA PUBLICA

»—‘ww»uaqmw
L

obooocooo

O /
% e  ADMINISTRACION
1.82

: : : : : : oy

Nl @ FECHA:

%
2.725
f 1 1 1 ' 6.05 0. 70
L = 70 0. 56 0%0 7 PLANTA ARQUITECTONICA
j‘
ol

15/03/2018

4‘.
o~
— e —

|
\ \
\ \
| 4.00 14
\

\
:
:

| | | |

\ \ \ \

\ \ \ \
‘ 755 440 760 940 760 940 735 785 g4 7.5 Q4
0 7197 0,40 378 0,10 372 0,]0 408 010 579 00 400 040 19 50— 40 4.90 040 550— 040 400 040 5 35—{20 439—— 00 4 530,00 4 55 0y
| 807 —297——40.80{——3.02 40.804 6.20 40.804 6.21 40.80+—1.65—+— 2.00—+—1.65—+0.804 6.20 40.804 6.00 + 323
% i i i 52.00 i i i f

@ ® ® © ® © ® © SSoALK A

SC: 1-100 3
ESPECIFICADAS



AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Sala de Espera

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Encomiendas

AutoCAD SHX Text
Puertas de ingreso y salida de usuarios

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Sala de Espera

AutoCAD SHX Text
Sala de Espera

AutoCAD SHX Text
Informacion

AutoCAD SHX Text
SS.HH Mujeres

AutoCAD SHX Text
SS.HH Hombres

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
SS.HH Mujeres

AutoCAD SHX Text
SS.HH Hombres

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
jardin vertical

AutoCAD SHX Text
PB Enfermeria

AutoCAD SHX Text
84.00m2

AutoCAD SHX Text
0.90x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
PA Sala de Choferes

AutoCAD SHX Text
84.00m2

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
9.00m2

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
PB Bodega - implemetos de limpieza

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
0.90x2.00

AutoCAD SHX Text
2.00 X 0.50

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.60x2.00

http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
AutoCAD SHX Text
0.60x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
Recepcion

AutoCAD SHX Text
Archivo

AutoCAD SHX Text
Comedor

AutoCAD SHX Text
Talento Humano

AutoCAD SHX Text
Asistente

AutoCAD SHX Text
Talento Humano

AutoCAD SHX Text
Supervisor

AutoCAD SHX Text
Asistente de 

AutoCAD SHX Text
Supervisor

AutoCAD SHX Text
Sala de reuniones

AutoCAD SHX Text
Asistente de 

AutoCAD SHX Text
Administracion

AutoCAD SHX Text
Administracion General

AutoCAD SHX Text
Asistente 

AutoCAD SHX Text
Contable

AutoCAD SHX Text
Contabilidad

AutoCAD SHX Text
SS.HH

AutoCAD SHX Text
Hombres

AutoCAD SHX Text
SS.HH

AutoCAD SHX Text
Mujeres


CORTE A-A'

& & SC: 1-150

CORTE B-B'

T

T

SC: 1-250
CORTE C-C'
¢ i ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
| | | | | | | | | | | | | |
R E— | R —— L —— i E— 1 | .
I S S ———— :
m e SIS L I N
3 7‘\ | | q - .ﬁl ﬁm ml Ffm o ml nj le ﬁl WI jyyy I |
Al 1 M M u u N N M O . 0 ] JTATITH e | \
_ o = - _

SC: 1-250

IMNCaEMIERLA, INDLUSTREA
Y CONSTRUCCION

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

PROYECTO DE TITULACION

TEMA:

DISENO ARQUITECTONICO DE
UN PROTOTIPO DE TERMINAL
TERRESTRE PARA PASAJEROS,

COMO IMPLEMENTACION
URBANISTICA DE UN CANTON.

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

TUTOR:

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA
MAGGI

CONTENIDO:

CORTES ARQUITECTONICOS

e CORTE A-A’
e CORTE B-B'
e CORTEC-C'

FECHA:
15/03/2018
ESCALA: LAMINA:
ESPECIFICADAS 4



AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17


AAAAAAAAAA
AAAAAAAAAAAAAAA

4 St : “ d 4 PR A R S :
L b e, . 3 B . ac oo Y
Lot A B < | S N Ry y - . P @
. B . . e Gt L o
B . SR R R P s R BRI 4 N

RS INGENIERIA, INDUSTRIA
Y CONSTRUCCION

L,

SC: 1-200

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

PROYECTO DE TITULACION

TEMA:

DISENO ARQUITECTONICO DE
UN PROTOTIPO DE TERMINAL
SC: 1-150 TERRESTRE PARA PASAJEROS,

COMO IMPLEMENTACION
URBANISTICA DE UN CANTON.

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

TUTOR:

1
1

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA

MAGGI

SC: 1-150

CONTENIDO:

FACHADAS

FRONTAL

LATERAL DERECHA
LATERAL IZQUIERDA
POSTERIOR

FECHA:

15/03/2018

L1 LI \\

ESCALA: LAMINA:

SC: 1-200 ESPECIFICADAS 5




Ll 2 -
a O w8 o < .
— n<© (o) $ I -
< W (&) ZXx =z o
3 < O = < SSuo% = L
= P il — -y =
Z > < X - Sk <0< < > 2
" 20 b -1 5 = O «q k- T < =
1~ Z > = D = = Z < ) © =
£ J ! - o 2 14 .
13y <0 e (= TH O uw =) Z L = - <
Eeinot D o Z 2 = << = Wo< s w <uw w o P Zw = S =
ol S = & 5 aoJ Ll FoZ Ao < mm O 00O P
2 85 o 5 O Qo 28§ « o g a 2 On O 2
Fi oy o~ & < (@ J o o = EM X quwg s 7))
LCLE . z = X x5 O Xow= = O e e - <
: Wy o - el Ay =~ o e R (m)
O = O® | LI < <
> = 0Qn =2 = o Sk S
1) S =z LU Z 1) Z < =5 = O
b Z & > wo g QS < ; § OCoo r
- (@) n=zx © = Q = )
O v as5w 5 |llg £ g 2 i 3 s o
> & 2 : : £ . : : 5
| = w ) L
- < [ (&) T8 1T
o
<
<«
&)
m n
-
7)) g |
0% 1S | 3
C; S 3 . g <
A%V mm W 8 m me j S Lﬁv
* i1 ¢ |8 = 25 | S
58 1T z 3 Wmm , e
s — 1@ S M 3 55 9 i !
L _Tle - - 2y - I
” < I O] i
m = R
m %o E 1 _ PN =
@ = | s
! / H
- o s L 7
i = - 55 g
| | o Zly) s mm N Y
| | o]
N 3 8
iR O 3 R
L _ - O g m%v
, , £ w ! < A
| o 5 | __— “
e ” :
g @) 2 < 53 » sl o o
i = : L gb | g 2, S2-5x8 28
5% 3|58 | 3 8% "gxp %
£z BR Sl Zle EE 88§ 5 8
e o I | L R
D e nNu, _._.lm,e . %A* 7 \
Ni | </
< W L

@5@
/./o
1)
|

-

5 S S =

R oSO - O @ O

il + - b0 —
cO - —

8.00

CORTE

100.00

+—2.15

5.85

7.95

t0.550.200.55"

7.00

1
0.42
OE%?
0.47

T

7.40

ZAPATA

7.40

'0.550.200.55"

PLANTA
CORTE A-A’

¥
&

0
Oﬂ@jg



AutoCAD SHX Text
MALLA ELECTROSOLDADA   5.5c/150/150mm

AutoCAD SHX Text
MALLA ELECTROSOLDADA   5.5c/150/150mm

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA

AutoCAD SHX Text
AT

AutoCAD SHX Text
RA


¢ 9

i

LOSA GENERAL

¢ ? ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ i ¢ ¢ ¢
I J 100.00 1
' 7.10 + 7.40 } 7.40 } 7.00 t 7.10 } 7.95 t 5.85 =215 8.00 } 8.15 } 7.85 } 8.05 t 7.55 t 6.55 +1.90H
| | | | | | | | | | | | | | L
- Z | | | | | o | | | | | o
199 g | | | | | | | | | | | | L
—+— e 7 | | | | | | | | | | | | L
| | | | | | | | | | | | L
| | | | | | | | | | | | L
7.00 | | | | | | | | | | | | L
| | | | | | | | | | | | L
| | | | | | | | | | | | L
A 7 | | o
¥ : : ’ . . . . 7 . 7 — - ®
7.35 7.55
98
4.91 4.91
mi 0 2 2 2 7 7 7 o 2 0 2 0 . B
?5.00
5.56 5.56
6~W9 i E i 4 4 i J 6.19
£ £ £ £ £
Ss S5 55 S5 S
— 5= 5= 5= §—= 5 58 ae 58 R o e (2
100 =t e e 1 et 1.00
™ = | | | | i | I = o
\ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ ‘
| | | | | | | | | | ]
T 7.10 [ 7.40 7.40 [ 7.00 T 7.10 [ 7.95 [ 5.85 8.15 [ 7.85 [ 8.05 T 7.55 T 6.55 [ W.90~]
® ® ® & & & & & & ®
VC-16 VCAT VC-18 VC-19 VC-20 VC-21 VC-22 I S
Z 0 7 0 0 0 ) 0
g S g g g g g g .
2| VC-01 \V/C-02 \V/C-03 VC-04 VC-05 VC-06 VC-07 o
0.64
| | | | | | | o
| | | | | | | |
T 4,00 : 7.95 : 8.00 : 8.00 : 8.15 : 7.85 T 8.05 T
| | | | | | | +

52.00

SC: 1-200

SC: 1-100

[T Uirersmied Liea ]
|_CEHTE BoCad UETE ]
| |

=
—)

£

INEENIERIA, IMNDUSTRILA
Y COMNSTRUCCICN

@

@ ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

PROYECTO DE TITULACION

TEMA:

DISENO ARQUITECTONICO DE
UN PROTOTIPO DE TERMINAL
TERRESTRE PARA PASAJEROS,

COMO IMPLEMENTACION
URBANISTICA DE UN CANTON.

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

TUTOR:

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA
MAGGI

CONTENIDO:

ESTRUCTURAL

e LOSA GENERAL

e LOSA AREA
ADMINISTRATIVA

FECHA:

15/03/2018

ESCALA:

LAMINA:

7

ESPECIFICADAS

11




y

PROYECTO DE TITULACION

=
~
o
-
=
&l
of
o
3 &

Y CONMSTRUCCION

=
=
—_—
=
S
£
<

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

TEMA:

4

~

DISENO ARQUITECTONICO DE

UN PROTOTIPO DE TERMINAL
TERRESTRE PARA PASAJEROS,

”

COMO IMPLEMENTACION

”

”

URBANISTICA DE UN CANTON.

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

AUTOR:

O

|

A\

\\\
\
N\

D

O

|

O

O

L

O

AN /

o]

bl

B asee__|
L T ¥k

o= ==

ke

- —

H
i

(I

(=)

. -

000!
000
D000

SO

= R
Hm/lﬁL,
e i gral
L - clghyl
e e e e T —————r— e ey - -_— I@I [ S~ .
h| )
~TF 3+ —1| k
=t 1] s
BoR ] 4 1
i - = ()|
- —— = — " —— = — — & — = — — (=] o )|
£ H 1
v.m H ¥ ( W.,
T H =%
= )
el - ﬁ
B =3
- o - ——
o o o
t

e

m]
[T)__‘___@__

o
o

(]

Ve

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA
LAMINA:

MAGGI
SANITARIO-GENERAL
SISTEMA AA.SS
SISTEMA AA.PP
SISTEMA AA.LL
15/03/2018

1:400

CONTENIDO:

ESCALA:

TUTOR:
FECHA:

T

i

[

T

R

I

THEE T

|

I
(m)

I



AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
39

AutoCAD SHX Text
40

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
42

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
44

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
46

AutoCAD SHX Text
47

AutoCAD SHX Text
48

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
50

AutoCAD SHX Text
51

AutoCAD SHX Text
52

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
56

AutoCAD SHX Text
57

AutoCAD SHX Text
78

AutoCAD SHX Text
108

AutoCAD SHX Text
58

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
60

AutoCAD SHX Text
61

AutoCAD SHX Text
62

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
66

AutoCAD SHX Text
67

AutoCAD SHX Text
68

AutoCAD SHX Text
69

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
71

AutoCAD SHX Text
72

AutoCAD SHX Text
73

AutoCAD SHX Text
74

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
76

AutoCAD SHX Text
77

AutoCAD SHX Text
79

AutoCAD SHX Text
80

AutoCAD SHX Text
81

AutoCAD SHX Text
82

AutoCAD SHX Text
83

AutoCAD SHX Text
84

AutoCAD SHX Text
85

AutoCAD SHX Text
86

AutoCAD SHX Text
87

AutoCAD SHX Text
88

AutoCAD SHX Text
89

AutoCAD SHX Text
90

AutoCAD SHX Text
91

AutoCAD SHX Text
92

AutoCAD SHX Text
93

AutoCAD SHX Text
94

AutoCAD SHX Text
95

AutoCAD SHX Text
96

AutoCAD SHX Text
97

AutoCAD SHX Text
98

AutoCAD SHX Text
99

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
101

AutoCAD SHX Text
102

AutoCAD SHX Text
103

AutoCAD SHX Text
104

AutoCAD SHX Text
105

AutoCAD SHX Text
106

AutoCAD SHX Text
107

AutoCAD SHX Text
109

AutoCAD SHX Text
110

AutoCAD SHX Text
111

AutoCAD SHX Text
112

AutoCAD SHX Text
113

AutoCAD SHX Text
114

AutoCAD SHX Text
115

AutoCAD SHX Text
116

AutoCAD SHX Text
117

AutoCAD SHX Text
118

AutoCAD SHX Text
119

AutoCAD SHX Text
120

AutoCAD SHX Text
121

AutoCAD SHX Text
122

AutoCAD SHX Text
123

AutoCAD SHX Text
124

AutoCAD SHX Text
125

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
Boleteria

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Sala de Espera

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
Encomiendas

AutoCAD SHX Text
Puertas de ingreso y salida de usuarios

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Sala de Espera

AutoCAD SHX Text
Sala de Espera

AutoCAD SHX Text
Informacion

AutoCAD SHX Text
SS.HH Mujeres

AutoCAD SHX Text
SS.HH Hombres

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
20.00m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Local Comercial

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
6.25m2

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
Local Gastronomico

AutoCAD SHX Text
31.50m2

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
75.00m2

AutoCAD SHX Text
Mantenimiento de buses *Taller*  

AutoCAD SHX Text
75.00m2

AutoCAD SHX Text
Mantenimiento de buses *Lavado*  

AutoCAD SHX Text
PB Enfermeria

AutoCAD SHX Text
84.00m2

AutoCAD SHX Text
223.50m2

AutoCAD SHX Text
Sistema de energia solar fotovoltaica 

AutoCAD SHX Text
298.50m2

AutoCAD SHX Text
Sistema de captacion de AALL 

AutoCAD SHX Text
0.90x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
Cuarto de generadores

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
PA Sala de Choferes

AutoCAD SHX Text
84.00m2

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
Isla Gastronomica

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
0.90x2.00

AutoCAD SHX Text
PB Bodega - implemetos de limpieza

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1.00x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
FILTRO A

AutoCAD SHX Text
FILTRO B

AutoCAD SHX Text
FILTRO C

AutoCAD SHX Text
FILTRO A

AutoCAD SHX Text
FILTRO B

AutoCAD SHX Text
FILTRO C

AutoCAD SHX Text
TRAMPA DE GRASA

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
SISTEMA DE CAPTACION DE AA.LL

AutoCAD SHX Text
SISTEMA DE AGUA POTABLE 


[9 Recepcion

ole

Talento Humano
Talento Humano

Supervisor Asistente de Sala de reuniones
Supervisor

B

Administracion General
Administracion

Bajante
A.S.04"

Sube AA.PP_1{ 4
o 3/4" Lf

AA.PP.Q 3/4"

Contabilidad

AA.PP.J 3/4"

AA.PP.Q 3/4"

r| 'U;Fl'l!l.l:f L=t |
{_VICERTE BOCATURITE ]
| |

=
—)

£

b/

INGENIERLA, ENDLSTRIA
Y CONSTRUCCIOMN

{ﬂ ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

PROYECTO DE TITULACION

TEMA:

DISENO ARQUITECTONICO DE
UN PROTOTIPO DE TERMINAL
TERRESTRE PARA PASAJEROS,

COMO IMPLEMENTACION
URBANISTICA DE UN CANTON.

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

SIMBOLOGIA

@1" | LINEA DE AGUA POTABLE ACOMETIDA

@ 3/4" | LINEA DE AGUA FRIA

TUTOR:

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA
MAGGI

@ 1/2" | LINEA DE AGUA FRIA

CONTENIDO:

@6" | LINEA DE AGUA SERVIDA A LA RED PUBLICA

@4" | LINEA DE AGUA SERVIDA

@2" | LINEA DE AGUA SERVIDA

@3" | LINEA DE AGUA LLUVIA

CRUCE DE TUBERIAS

SALIDA DE AGUA FRIA

SANITARIO-ADMINISTRATIVO

e SISTEMA AA.SS
e SISTEMA AA.PP
e SISTEMA AA.LL

LLAVE JARDIN

SUMIDERO AGUAS LLUVIAS

—+
50 | LLAVE DE PASO AGUA FRIA
[ ]

CAJA DE REGISTRO DE AGUAS LLUVIAS

| | REJILLAAGUAS LLUVIAS
- | ESCURRIDOR SUPERFICIAL

FECHA:

15/03/2018

CAJA CIEGA

—
z CAJA DE REGISTRO AGUAS SERVIDAS
[]
M

MEDIDOR

T/ | TANQUE DE PRESION

— [} | BOMBA

ESCALA: LAMINA:

1:100 9



AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.60x2.00

http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
http://www.ketiv.com
AutoCAD SHX Text
0.60x2.00

AutoCAD SHX Text
0.70x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
0.80x2.00

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
Recepcion

AutoCAD SHX Text
Archivo

AutoCAD SHX Text
Comedor

AutoCAD SHX Text
Talento Humano

AutoCAD SHX Text
Asistente

AutoCAD SHX Text
Talento Humano

AutoCAD SHX Text
Supervisor

AutoCAD SHX Text
Asistente de 

AutoCAD SHX Text
Supervisor

AutoCAD SHX Text
Sala de reuniones

AutoCAD SHX Text
Asistente de 

AutoCAD SHX Text
Administracion

AutoCAD SHX Text
Administracion General

AutoCAD SHX Text
Asistente 

AutoCAD SHX Text
Contable

AutoCAD SHX Text
Contabilidad

AutoCAD SHX Text
SS.HH

AutoCAD SHX Text
Hombres

AutoCAD SHX Text
SS.HH

AutoCAD SHX Text
Mujeres


......

uuuuuuuuuu

BRI
ST

O 1 L] [

O

O

O

O

] ﬂ -
- - B e oy — 1 g T = " \l i m Ve N
e ;
L P HH
| | R Gk g Y ETETE TN TETELe :
|} o o= oYk R = - | Ml | o =l IR =)
777777777 i1 =i= =t ==X ==
[ ﬂ‘r id L ) ! o | R i Hoien . ﬁu o T
S R ot g GRS i i s
; IS £33 € €3 $3 CDE ML IR TN (i ]
0 gﬂ ‘‘‘‘‘ ol 1y a \ 0 i 0
I p\ oo I e AR oo
=/ | i IR |
u Lol JLA ) N N S
X I
o (I _/
Ei‘ ; *.3 'y 2 0 u! o 2 0 — 0 bl
.
,,,,,,,,,,,,, |
L 3 S S S S S S S S |
l g
e I
b &l 1 47 | ) i}
0 I = =
H @D 48 = =
[ = ] @ ! 2 1 g ;
I R | N T 49 ! = =
: £ = (@) 21 34 ; = =
H @03 L 507 = =
s o= | |1 22 !l U 35 Sy = =
‘ H % 0 g g 51 ! [ ] O i T I L
i D /i ¢ 23 .., 36 !
E.y - _
— Z 24 PO 3y ’ 0 =%
} —TT - ? g 75 0| |1 92
Vil I
/ e | 5 25 hl o 38 76 ool 93
} ( S 26 g DE 39 W G
’a - 2% E E 40 L 78 1| |l 95
} 18 28 V|V 11 79 1|0)1| 96
! P E g 80 1| |1 97
AT
i[9 f, 16 R9 e, 4R ~ 81 1| N 98
\ N l HooN
g 10 ;17 | 304 b 43 co 1 82 1)/l 99
0 b ! 83 1| [1 100
} g 11 T, 18 3Lyl 5 |
1] [0 I 84 1| 1| 101
Dz ) 19 32 L 45 u n
| I E 0 54 85 1|J|1] 102
| [ 20 33 46 0
13 ] 1 55 | 86 1| I 103
I 87 ol 104
(NEREE 56 g
\ n . 88 11791 105
| LI 15 A) 89 1| |1 106
j 90 1|1 107
91 1| |1 108
7
//

1>

O

O

O

O

O

O

O

G

SIMBOLOGIA
TABLERO DEL MEDIDOR

INGENIERLA, ENDLSTRIA
Y CONSTRUCCIOMN

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD LAICA
VICENTE ROCAFUERTE DE
GUAYAQUIL

PROYECTO DE TITULACION

TEMA:

DISENO ARQUITECTONICO DE
UN PROTOTIPO DE TERMINAL
TERRESTRE PARA PASAJEROS,

COMO IMPLEMENTACION
URBANISTICA DE UN CANTON.

AUTOR:

SAMANIEGO BAJANA VANESSA
ISABEL

TUTOR:

MSC. ARQ. EDDIE ECHEVERRIA
MAGGI

PANEL DE DISTRIBUCION

APLIQUE DE PARED 24W

0JO DE BUEY TIPO FLAT 24W-120V

0JO DE BUEY TIPO FLAT 18W-120V

PANEL LED 600*600 96W

PANEL LED 300*300 96W

CAPSULA LED SELLADA BATTEN 18W

INTERRUPTOR SIMPLE

INTERRUPTOR CONMUTADOR

CONTENIDO:

ELECTRICO - GENERAL

TOMACORRIENTE DOBLE 120V

TOMACORRIENTE 120V h=1.20

TOMACORRIENTE 220V

TANQUE DE PRESION

'| BOMBA DE AGUA

TUBERIA POR LOSA 0 PARED

TUBERIA POR PISO

TRANSFORMADOR PAD MOUNTED

TABLERO DE DISTRIBUCION PRINCIPAL

LAMPARA EXTERIOR ALL IN ONE

LAMPARA EXTERIOR ALL IN ONE

FECHA:
15/03/2018
ESCALA: LAMINA:
1:400
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PLANILLA DE CIRCUITOS DERIVADOS

PANEL | CIRCUITO | #PUNTOS | AMPERIOS | POLOS | FASE |CONDUCTOR SERVICIO
Al 11 20 1 A 12 ALUMBRADO DE JARDIN VERTICAL
A2 12 20 1 B 12 ALUMBRADO LOCAL COMERCIAL 001-002-003
A3 12 20 1 A 12 ALUMBRADO LOCAL COMERCIAL 004-005-006
A4 12 20 1 B 12 ALUMBRADO LOCAL COMERCIAL 007-008-009
120P_ 2-210\/ A5 10 20 1 A 12 ALUMBRADO SS.HH HOMBRES Y MUJERES SECTOR DERECHO
1F A6 12 20 1 B 12 ALUMBRADO BOLETERIA 007-008-009-010-011-012
A7 14 20 1 A 12 ALUMBRADO BOLETERIA 001-002-003-004-005-006 Y ENCOMIENDA
A8 13 20 1 B 12 ALUMBRADO PASILLO AREA DE BOLETERIA
A9 10 20 1 A 12 ALUMBRADO SS.HH HOMBRES Y MUJERES SECTOR IZQUIERDO
A10 18 20 1 B 12 ALUMBRADO LOCAL GASTRONOMICO 001-002-003
A1 12 20 1 A 12 ALUMBRADO BODEGA Y ENFERMERIA
A12 12 20 1 B 12 ALUMBRADO SALA DE CHOFERES PA
A13 10 20 1 A 12 ALUMBRADO DE PASILLOS LOCALES GASTRONOMICOS
A14 20 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
120P_ 2220\/ A15 20 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
1F A16 20 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
A17 22 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
A18 14 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
A19 18 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
A20 19 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA PUBLICA
A21 18 20 1 A 12 ALUMBRADO ANDENES DE LLEGADA Y AREA DE PD
A22 18 20 1 B 12 ALUMBRADO ANDENES DE SALIDA Y AREA DE PD
A23 12 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA DE DESCARGA DE ALIMENTOS
A24 21 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA SISTEMA DE AA.PP
120P_ 22%\/ A25 21 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA SISTEMA DE AA.PP RECICLADA
1F A26 21 20 1 B 12 ALUMBRADO CUARTO DE GENERADORES
A27 10 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA LAVADO DE BUSES
A28 10 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA TALLER DE BUSES
A29 14 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA DE MANTENIMIENTO DE BUSES
A30 9 20 1 B 12 ALUMBRADO CENTRO DE ACOPIO
A31 11 20 1 A 12 ALUMBRADO PASILLO DE SERVICIOS
120P_ 22%\/ A32 20 20 1 B 12 ALUMBRADO PASILLO DE SERVICIOS
1F A33 21 20 1 A 12 ALUMBRADO AREA DE ADMINISTRACION
A34 21 20 1 B 12 ALUMBRADO AREA DE ADMINISTRACION
T 20 20 1 A 12 TOMACORRIENTE DE ENCOMIENDA Y BOLETERIA 01-02-03-04-05
T2 20 20 1 B 12 TOMACORRIENTE BOLETERIA 06-07-08-09-10-11-12
T3 12 20 1 A 12 TOMACORRIENTE LOCAL COMERCIAL 001-002-003
T4 12 20 1 B 12 TOMACORRIENTE LOCAL COMERCIAL 004-005-006
125_ 22%\/ 15 12 20 1 A 12 TOMACORRIENTE LOCAL COMERCIAL 007-008-009
1F T6 6 20 1 B 12 TOMACORRIENTE SS.HH SECTOR DERECHA
T7 6 20 1 A 12 TOMACORRIENTE SS.HH SECTOR IZQUIERDA
T8 6 20 1 B 12 TOMACORRIENTE BODEGA Y ENFERMERIA
T9 5 20 1 A 12 TOMACORRIENTE SALA DE CHOFERES
T10 11 20 1 B 12 TOMACORRIENTE LOCAL GASTRONOMICO 001-002-003
T11 11 20 1 A 12 TOMACORRIENTE AREA AA.PP
T12 8 20 1 B 12 TOMACORRIENTE AREA AA.PP RECICLADA
T13 4 20 1 A 12 TOMACORRIENTE CUARTO DE GENERADORES
T14 7 20 1 B 12 TOMACORRIENTE LAVADO DE BUSES
120P_ 22%\/ T15 7 20 1 A 12 TOMACORRIENTE TALLER DE BUSES
1F T16 20 20 1 B 12 TOMACORRIENTE ISLA GASTRONOMICA 01-02-03-04-05-06
T17 9 20 1 A 12 TOMACORRIENTE PATIO DE COMIDA Y SALA DE ESPERA
T18 7 20 1 B 12 TOMACORRIENTE DE INFORMACION Y SALA DE ESPERA
T19 18 20 1 A 12 TOMACORRIENTE AREA ADMINISTRATIVA
T20 12 20 1 B 12 TOMACORRIENTE AREA ADMINISTRATIVA
PD-7 C1 12 20 1 A 12 TOMACORRIENTE SOBRE MESON LG 001-002-003
120-220V C2 3 20 1 B 12 TOMACORRIENTE SM COMEDOR DE AREA ADMINISTRATIVA
1F C3 20 1 A 12 TOMACORRIENTE SM COMEDOR DE AREA ADMINISTRATIVA
TC1 30 2 AB 10 TOMACORRIENTE 220V TALLER DE BUSES
1 25’2280 v TC2 30 2 AB 10 TOMACORRIENTE 220V LAVADO DE BUSES
1F TC3 12 30 2 AB 10 TOMACORRIENTE 220V CENTRALES AA.CC
TC4 12 30 2 AB 10 TOMACORRIENTE 220V CENTRALES AA.CC
L1 10 20 1 A 12 LUMINARIA EXTERIOR ALL IN ONE PARQUEOS PARTICULARES
L2 6 20 1 B 12 LUMINARIA EXTERIOR ALL IN ONE PARQUEOS PARTICULARES
L3 11 20 1 A 12 LUMINARIA EXTERIOR ALL IN ONE CORREDOR PEATONAL
PD-9 L4 10 20 1 B 12 LUMINARIA EXTERIOR ALL IN ONE PARQUEOQ TAXI Y TRICIMOTO
120_12FZOV L5 11 20 1 A 19 ILNUGIVQEQSI[A)EE)B(LI;E?R ALL IN ONE PARQUEO TAXI, TRICIMOTO E
L6 13 20 1 B 12 LUMINARIA EXTERIOR ALL IN ONE AREA DE MANIOBRA DE BUSES
L7 6 20 1 A 12 LUMINARIA EXTERIOR ALL IN ONE AREA ESTC. DE BUSES
L8 6 20 ’ 5 19 kLAl.\él)ly/;\{FE{ICAI CEK(/IST\? :\:Lpg\l ONE DE CUARTO DE GENEREADORES

UEG

10KV

100A. 15KV

2#300MCM

N#4/0 Cu THW
400:5A(2)

75KVA
PADMOUNTED
7620/230V
1F

VARILLA
COPPERWELD
5/8"*6

DIAGRAMA UNIFILAR

T.M.

50A-2P
2 # 6 N#8
2'0
50A-2P
2 # 6 N#8
2'0
50A-2P
2 # 6 N#8
2'0
50A-2P
2 # BN#8
2'0
50A-2P
2 # 6N#8
2'0
50A-2P
2 # 6N#8
2'0
50A-2P
350A-2P
50A-2P
50A-2P
200A-2P
2 # 4/0 N#2/0
2'Q
200A-2P
2 # 4/0 N#2/0
2'0
200A-2P

2 # 4/0 N#2/0
2"0

PD-1

PD-2

PD-3

PD-4

PD-5

PD-6

PD-7
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