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RESUMEN EJECUTIVO

El presente proyecto se basa en el andlisis del tiempo que toma el trdmite de una declaracion
aduanera anticipada, los costos y gastos generados, durante el proceso de despacho de
contenedores refrigerados, la muestra analizar en esta investigacion hace referencia a 41
empresas dedicadas a la actividad farmacéutica, los mismos que importan mercaderias, e
insumos en contenedores refrigerados, cuyo despacho debe darse de manera inmediata, por lo
que existen altos costos inmersos en la operacion, como son: Conexion eléctrica, costos
portuarios de recepcién, almacenaje, despacho y costos de demoraje, a esto sumado a la
urgencia, necesidades del importador y la susceptibilidad de la mercaderia, porque si no es
manejada de la manera correcta, esta puede quedar inservible para su consumidor final. Con este
andlisis se prevee una actualizacion del proceso de despacho anticipado, proponiendo un ajuste
en el sistema Ecuapass, que permita a los agentes de aduana e importadores realizar el ingreso de
la DAI con mayor anticipacion previo al arribo de las mercaderias, también sugerir una revision
y modificacion del proceso que realizan los almacenes temporales al momento de descargar
contenedores valiéndonos de la implementacion de una normativa internacional que puede ser
atil en el campo de las importaciones y de ser implementada, esta podria beneficiar no solo a los
importadores sujetos de la presente investigacion, por lo que al aplicar una mejora en el proceso

esta tendra efecto para todos los usuarios.
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Servicio Nacional de Aduana de Ecuador

Informe de Ingreso de Mercancia al terminal

Master
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INTRODUCCION

La presente investigacion tiene como propdésito analizar el proceso de despacho anticipado de
carga reefer contenerizada, y los costos relacionados durante la permanecia de los contenedores
dentro de los almacenes temporales que operan en el primer Distrito Guayaquil Maritimo del
SENAE, y proponer una alternativa que sirva para mejorar el tiempo de despacho, debido a fallas
en el proceso y deméas operaciones logisticas al momento del arribo de las mercaderias y/o
despacho se generan costos elevados que deben ser cubiertos por los importadores, y que a su
vez son trasferidos al cliente final, al momento de la venta, teniendo como resultado un producto

mas caro.

Los importadores de productos farmacéuticos han sido la base del estudio, que segun
informacion publicada por el SENAE en su reporte de gestion 2015 este sector movié un total de
843 millones de délares CIF en importaciones, ubicandose en el primer lugar de la tabla de

importaciones no petroleras.

En este contexto se analizard y explicara cada uno de los pasos que debe seguir un tramite,
también se realizaran los célculos del respectivo costo de almacenaje, conexion eléctrica y
demoraje a cancelar por cada dia que el o los contendores permanezcan dentro de los almacenes
temporales, se espera que la propuesta planteada ayude a mejorar el proceso de despacho y a su
vez se logre la disminucion de costos logisticos y portuarios, no solo de productos farmacéuticos
refrigerados, debido a que si el proceso se actualiza se lo aplicard para todos los usuarios que

tramite n sus importaciones como despacho anticipado.



CAPITULO |

EL PROBLEMA A INVESTIGAR
1.1. TEMA

“LA DECLARACION ADUANERA ANTICIPADA BAJO REGIMEN DE IMPORTACION
A CONSUMO Y SU INCIDENCIA EN LA DISMINUCION DE COSTOS Y DIAS DE
DESPACHO DE CARGA REEFER CONTENERIZADA EN EL DISTRITO GUAYAQUIL
MARITIMO, SENAE ANO-2015”

1.2. Planteamiento del Problema

El presente proyecto se orienta hacia el analisis de una posible disminucion de costos y la
mejora de tiempo, en el despacho de las mercaderias reefer contenerizadas que ingresan al puerto
de Guayaquil.

Hoy en dia, aunque el proceso ha mejorado con la creacién del COPCI en el afio 2010, y la
ltima actualizacién al reglamento publicada en abril del 2015, no ha sido suficiente, Las
demoras en los procesos aduaneros y logisticos siguen causando costos extras en la importacion,
y por lo consiguiente el incremento en el precio final del bien, en casos mas extremos tenemos,
el cobro de multas y penalidades sefialadas en el contrato de compraventa entre el importador y
consumidor final, por la demora en la entrega de la mercaderia.
¢Pero a que se deben las demoras?

Se ha podido determinar dos inconvenientes principales:

e La falta de armonizacion sistema aduanero Ecuapass con el COPCI y su reglamento.

e El proceso que manejan los almacenes temporales al momento de descargar contenedores

del medio de transporte.

1.2.1. Situacion en conflicto.



En el &mbito de las importaciones se puede observar que la cadena logistica es muy extensa y
si cada uno de los eslabones no estd conectado genera retrasos en el proceso. Cada dia en el
comercio exterior se presentan problemas relacionados con demoras en la creacién de
solicitudes, permisos, autorizaciones y deméas documentacion exigible, para dar trdmite a una
importacion.

Para lograr una cadena logistica eficiente es necesario se establezca una guia de procesos para

los operadores de comercio exterior, que permita seguirlos ordenadamente.

El nuevo sistema Ecuapass que funciona desde octubre del afio 2012, ha ayudado en el
proceso, pero debido a su programacion, se presenta un inconveniente que se detallard a
continuacion:

Para iniciar el trdmite de una DAI es necesario se encuentre registrado previamente el MRN
(Manifest Reference Number), por sus siglas en inglés, dicha informacién marca el punto inicial
del proceso de despacho.

El MRN contiene toda la informacién del documento de transporte que ampara a las
mercaderias embarcadas con destino al Ecuador, y es publicado en el sistema Ecuapass por el
operador de transporte naviero y el consolidador de carga, dentro de un plazo para el inicio de
transmision no establecido, pero si de término conforme al articulo 31 Lit. a. del Reglamento al
COPCI: a) “En el caso de las importaciones efectuadas por via maritima, la transmision del
manifiesto de carga se realizara antes del arribo del medio de transporte con un minimo 6 horas
para los puertos cercanos y de 48 horas para los demas. Para las exportaciones por via maritima,
la transmision electronica del manifiesto de carga, sera realizado hasta 48 horas después de la

salida del medio de transporte.” (Correa R. , 2015)



En el mismo articulo el literal d indica: “Para las importaciones, las consolidadoras que
operen en el &mbito maritimo deberan transmitir la informacion del manifiesto de carga
consolidado, hasta antes de la llegada del medio de transporte”. (Correa R. , 2015)

Esto se diferencia de lo estipulado en el Art. 66 del Reglamento al COPCI que establece:
“Plazos para la presentacion de la declaracion.- En el caso de las importaciones, la declaracion
Aduanera podré ser presentada fisica o electronicamente en un periodo no superior a quince dias
calendario, previo a la llegada del medio de transporte, y hasta treinta dias calendarios siguientes
a la fecha de su arribo.” (Correa R. , 2015)

Es asi que los operadores de transporte, lineas navieras y consolidadores realizan la
transmision del MRN acorde a su programacion y cumpliendo con el plazo limite, evitando la
multa por falta reglamentaria que confirme al Art 193 Lit. b. sobre faltas reglamentarias cita lo
siguiente: “La transmision electronica tardia del manifiesto de carga, por parte del Agente de
Carga Internacional, Consolidador o Desconsolidador de Carga, excepto en el caso que dicha
transmision se realice por el envio tardio por parte del transportista efectivo” (Asamblea, 2010,
pag. 35)

El incumplimiento de estas disposiciones acarrea la sancién correspondiente conforme al Art.
194 del COPCI Sanciones por faltas reglamentarias cita lo siguiente “Las faltas reglamentarias se
sancionaran con una multa equivalente al cincuenta por ciento del salario basico unificado.
Excepto en el caso de la letra c) del articulo precedente cuando se trate de declaraciones de
exportacion, reexportacion, o de importaciones cuyo valor en aduana sea inferior a diez salarios
basicos unificados, en las que la sancion sera del diez por ciento de la remuneracion bésica

unificada” (Asamblea, 2010, pag. 35)



Dicha multa al dia de hoy conforme al salario basico unificado del 2016 representa 183
dolares.

Se indica que solo una vez sea publicado el MRN el agente de aduanas puede iniciar el
tramite, es decir sin esta informacion no se puede presentar la declaracién aduanera de

importacion, por lo tanto el trdmite queda detenido.

Declaracién de Importacion

G| |~
Imformacion de general
* AD1. Codigo del declarante 09309245 * AD3. Aduana [028] GUAYAQUIL - MARITIMO -
4digo de Régimen [10] IMPORTACION A CONSUMO ¥ | = ADS. Tipo de despacho [0] DESPACHO NORMAL -
o gjumero de despacho * AD7. Tipo de pago [A] PAGO NORMAL v
Imformacion de importador
= B01. Nombre TESIS JAVIER CAJAPE
Tipo de documento [001] RUC ~ | |0190072002001 Q
= B04. Ciudad GUAYAQUIL BO5. Direccidn
BO6. Teléfono
= B07. CIIU [5190] VENTA AL POR MAYOR DE OTROS PRODUCTOS -
Informacion del declarante
* B08. Tipo de documento [001] RUC - a
* B10. Codigo del declarante 05309245 *= B11. Apellidos/nombres
Comun | Valor | Item | Documentos
]
Informacion de carga
* C01. Pais de procedencia [US] ESTADOS UNIDOS =
* C02, Codigo de endoso [00] SIN ENDOSE - DOC DE IDENTIDAD EN DOC DE TRANSP. ES DEL CONSIGNATARIO FINAL -
C03. Consignatario TESIS JAVIER CAJAPE
I * C04, Nimero de carga CEC20165UDU006600191110 l C05. Documento de transporte | 4351046004024
valores totales
*D01. FOB 50 $0
$0 $0
ajustes % 0| = D06, Valor en aduana $0
declarados = D08 eto (kilos) 0.000
antidad de unidades 0.00000] * D10 dad de unidades 0.000
= D11. Total en tributos 50

Figura 1 Pantalla de transmision de DAI en Ecuapass

Fuente: https://portal.aduana.gob.ec/

En la presente imagen se puede apreciar la pantalla de llenado de DAI en el sistema Ecuapass,

los campos sefialados con asterisco * son de caracter obligatorio, es decir si en el campo C04 no


https://portal.aduana.gob.ec/

se coloca el nimero de MRN el sistema no permitird que el agente de aduanas continte con el
ingreso y envio de la DAI anticipada.

Esta falta de armonizacion entre la ley y la programacion del sistema provoca un desfase en
el procedimiento, que a su vez afecta a los usuarios, otro punto que se observa es que al
momento de arribo del medio de transporte, el importador debe esperar la publicacion del
“Informe de Ingreso de Mercancia - IMDT” por parte del almacén temporal ocasionando un
retraso adicional, ya que debido a las operaciones dentro del terminal tarda entre 24 y 48 horas
para que este registro sea publicado en Ecuapass, actualmente el SENAE ha otorgado la
responsabilidad de la recepcion de medios de transporte a los almacenes temporales, mediante el
manual especifico SENAE-MEE-2-3-018-V3, en el que delega la responsabilidad de encargarse
de la recepcion de los medios de transporte, a pesar de que segun los articulos 129 y 130 de
COPCI estas operaciones deben ser ejecutadas por a la Direccion de Zona primaria del distrito.

1.3.Formulacion del Problema

¢ Qué factores retrasan el ingreso de la DAI anticipada y de qué manera influye en el aumento
de costos y dias de despacho, de carga reefer contenerizada en el Distrito Guayaquil (maritimo)
SENAE afio 2015?

1.4.Delimitacién del Problema

Campo: Aduanero
Area: Comercio Exterior

Aspecto: Procesos Tecnoldgicos
Tema: “LA DECLARACION ADUANERA ANTICIPADA BAJO REGIMEN DE

IMPORTACION A CONSUMO Y SU INCIDENCIA EN LA DISMINUCION DE COSTOS Y



DIAS DE DESPACHO, DE CARGA REEFER CONTENERIZADA EN EL DISTRITO
GUAYAQUIL MARITIMO, SENAE ANO-2015”

1.5. Justificacion de la Investigacion

Se considera que este proyecto beneficiard al sector importador debido a que segun
informacion publicada por el SENAE en el informe de rendicion de cuentas 2014, sobre los
tiempos de nacionalizacién, se indica que el tiempo de despacho es 5.20 dias, mientras que en el
informe de gestion del primer semestre del 2015 indica: “El tiempo total de nacionalizacion de
las mercancias bajo el régimen de importacion a consumo a nivel nacional se registro en 5,28 a
Junio de 2015; este tiempo corresponde aquellas declaraciones aduaneras que ingresaron en el
afio 2015 y han seguido su flujo normal de desaduanizacion.” (SENAE, INFORME DE
GESTION 2015 PRIMER SEMESTRE, 2015).
El informe muestra que tiempo de despacho de importaciones es de 5.28 dias, es decir es el
tiempo que toma culminar el proceso de nacionalizacion y retiro el contenedor del puerto, y
también se puede apreciar que el tiempo de nacionalizacién aumento 0.8%. Con relacion al afio
anterior.
En este lapso de tiempo se generan costos, en el caso de mercaderias refrigeradas estas deben
mantener su temperatura, también se debe pagar conexion eléctrica por cada hora que
permanezca en almacenamiento y adicional alcances al flete maritimo (demoraje) los cuales
tienen un alto costo por cada dia hasta que el contenedor vacio sea devuelto.
La aplicacion de este trabajo en el proceso de tramite y despacho permitiréa:

e Ahorro de tiempo.

e Ahorro de dinero.

e Mayor flujo en el tramite.



e Costo final de productos més bajo.

e Descongestion progresiva en la terminal de contenedores

Con esta implementacién el importador tendria tiempo suficiente, para completar el proceso
de despacho de la mercaderia en aduana y podra disponer de la misma al momento del arribo del
medio de transporte, evitando congestiones, costos de almacenaje y demoraje innecesarios.

También beneficiaria al importador, debido a que si se disminuye el tiempo de permanencia
de los contenedores dentro del almacén temporal menor seré el costo a cancelar por almacenaje,
conexion eléctrica y demoraje en caso de aplicar.

1.6.Sistematizacién del Problema
¢ Este analisis permitiria tener un panorama mas claro de los costos involucrados en el despacho
de una importacion de carga reefer?
¢El andlisis del proceso serviria para detectar las fallas en el proceso y ayudar a corregirlos?
¢Este nuevo proceso podria ayudar a disminuir los dias de despacho, costos y la congestion en
los terminales portuarios?

1.7.0bjetivo general Investigacion

Analizar la incidencia de la declaracion aduanera anticipada a en la disminucion de costos y
dias de despacho de importaciones, mediante el uso de técnicas e instrumentos de recoleccion de
datos, que permitan detectar posibles problemas en el proceso y pueda convertirse en una
herramienta que beneficie a los importadores.

1.8.0bjetivos Especificos de la Investigacion

e Analizar los costos involucrados en el despacho importaciones de carga reefer

contenerizada, de manera que permita comparar y justificar el presente proyecto de

investigacion.



e Recopilar informacion relevante del proceso de despacho anticipado de carga reefer, y
detectar el porqué de los inconvenientes y demoras que se presentan durante el tramite de

importacion.

e Definir el proceso creando una guia para los operadores de comercio exterior
involucrados, que permita la fluidez del tramite de despacho anticipado.
1.9.Limites de la investigacion
El presente andlisis y la propuesta de implementacion de sus resultados se enfocaran
exclusivamente en el Distrito Guayaquil (maritimo) del SENAE ubicado en la Ciudad de
Guayaquil / AV. 25 de Julio/Puerto Maritimo y tomara como base del estudio las necesidades del

sector importador de carga reefer contenerizada y los potenciales beneficios del proyecto.



CUADRO No. 1
LIMITES DE LA INVESTIGACION

Alcance Ecuador/Guayas/Guayaquil/Distrito SENAE Guayaquil Maritimo

Geogréfico

Alcance de la Sector Importador

Poblacion:

Alcance El presente analisis y la propuesta de implementacion de sus

Tedrico: resultados, se enfocaran exclusivamente en el proceso actual de
despacho y tomard como base del estudio las necesidades del sector
importador de carga reefer contenerizada y los potenciales beneficios
del proyecto

Alcance “Mejora en el tiempo de despacho en importaciones bajo régimen de

Practico: Consumo

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

1.10. Identificacién de las Variables
Variable Independiente: EI Despacho aduanero anticipado
Variable Dependiente: La disminucion de tiempos y costos de despacho de carga reefer
contenerizada.
1.11. Hipotesis
1.12. Hipotesis general
Si se presenta la DAI anticipada entonces disminuiria el tiempo y los costos de despacho de la

carga reefer contenerizada.
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1.12.1. Hipotesis particulares

e Si la actualizacion del proceso mejora el tiempo de despacho anticipado de contenedores
reefer, entonces el costo final del producto importado seria mas bajo.

e Si el tiempo de despacho se disminuye, entonces habra descongestion en la terminal de
contenedores.

1.13. Operacionalizacion de las Variables

CUADRO No. 2
OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

Variables Dimensiones Indicadores Instrumentos

conceptuales

Independiente

El Despacho Determinar Modo de Comparacion de
aduanero responsabilidades  presentacion. legislaciones anteriores con
anticipado de los operadores  Establecimiento de la vigente
participes en el plazos. Creacion de nuevas
proceso. resoluciones.

Dependiente

La disminucion  Revision de Anélisis de costos. Encuesta a los usuarios.
de tiempos y procesos Utilizacion de Sistema Ecuapass.
costos de existentes. recursos tecnoldgicos
despacho Simplificacion de  que faciliten dichos

operaciones. procesos.

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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CAPITULO I

FUNDAMENTACION TEORICA
2.1.1. Antecedentes Referenciales y de Investigacion

2.1.2. Antecedentes del estudio

Revisados los archivos de la biblioteca general de la universidad Laica Vicente Rocafuerte de
Guayaquil, Facultad de Administracion, Carrera de Comercio Exterior, donde se realizara este
trabajo, no se encuentran documentos similares investigados anteriormente, por lo que esta se
considera inédita en cuanto a su tematica.

Segun la ley vigente en el afio 2006 la LEY ORGANICA DE ADUANAS L.O.A. en el Art.
43 inciso 3, la presentacion de la declaracion aduanera se podia darse durante los siete dias antes
y quince dias habiles después del arribo del medio de transporte, o que dejo un espacio para que
la autoridad aduanera implementar el despacho anticipado como alternativa de mejora en el
tiempo de nacionalizacidén de mercaderias contenerizada. La Corporacion Aduanera Ecuatoriana
conocida por sus siglas CAE publicé el 01 de diciembre del afio 2006 el boletin 92-2006 en el
que se comunica lo siguiente. “Se comunica a los Operadores de Comercio Exterior en general,
que a partir de la presente fecha se ha incorporado al esquema de Despacho Anticipado la carga

consolidada contenerizada bajo condicion FCL.” (CAE G. G., 2006)

2.1.3. El Sistema Interactivo de Comercio Exterior y el despacho anticipado

El Sistema Interactivo de Comercio Exterior o bien conocido por sus siglas S.I.C.E. fue el
sistema aduanero vigente desde el afio 2000 hasta octubre del afio 2012 en el que se vio por
primera ocasion la implementacion del despacho anticipado, guiandose en lo estipulado en los

boletines 92-2006 y 106-2008 y 116-2008 detallan:
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B8 BDIetines Aduanerﬂﬁ Boletines Aduaneros

termna Cespacho Anticipada para Carga Consolidada Contenerizada,

Eoletin Mo 92-2006 Estado Vigente
Proceso  Despacho Subproceso DESPACHD AMTICIPADD
F.jPublicacion 11-Sep-2009 F.figencia  01-Dec-2006

Ernitida Par Gerencia General

Se comunica a los Operadores de Comercio Exterior en gereral, que a partiv de la presente Fecha ze ha incorporado al esquerna de
Despacho Anticipado la carga consolidada contenerizada bajo condician FCL,

Lista

Figura 2 Boletin No. 96-2006

Fuente:http://www.aduana.gob.ec/contents/nov/news letters view.jsp?pg=290&anio=2006&cod
ig0=92&proceso=&estado=&boletinNum=&ano=&desc=&fromFecha=&toFecha=

En la imagen se puede apreciar boletin 92-2006 publicado el 01 de diciembre de ese afio, en
el que la Corporacion Aduanara Ecuatoriana, comunica a los operadores de comercio exterior

que la herramienta de despacho anticipado ha sido habilitada en el sistema.

Esta publicacion se considera incompleta, debido a que no indica el proceso que debe seguir

cada uno de los operadores para acogerse a esta modalidad de despacho.
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@ Boletines Aduaneros Boletines Aduaneros

tema A los Operadores de Comercio Exterior

Boletin Mo 106-2008 Estado Wigenke
Proceso  Despacho Subproceso DESPACHD AMNTICIFADO
F. JPublicacidn 11-5ep-2009 F./Wigencia  05-Maw-2008

Emitido Por - Gerencia @eneral

Por la presente se recuerda a los importadores, agentes de aduana, v operadores de comercio exterior en general, que se puede utilizar la
opcidn para el proceso de despacho anticipada con o cual es posible reducir el tiempo de desaduanizacién de mercancias importadas en més de
un 70%., Este método esta disponible para su uso en las aduanas maritimas; en las aduanas terrestres de Tulcan v praximamente en Huaguillas,
La actual administracion de la Corporacidon Aduanera Ecuatoriana, se encuentra trabajando para implementarlo a nivel nacional en todas los
diskritos,

Caso de éxito

& manera de ejemplo comunicamos el éxito obtenida con la implementacicn del proceso de despacho anticipado en el diskrito de Tulcédn, en donde
los dias migrcoles 23 v jueves 24 de abril de 2008, con la colaboracion de las Compafiias Omnibus BB, v General Motors del Ecuadar, se
numeraron las primeras declaraciones Aduaneras bajo eska modalidad & través de este distrito, con lo que se apunta a disminuic Fiempos
coskos en la desaduanizacion de mercancias importadas,

Agradecemos a las Empresas mencionadas, a su Agente Afianzado de Aduanas, personal operativa v demés personal involucrado en el proceso
por la colaboracion prestada en Forma desinteresada para la concretar este objetivo,

Con lo anteriormente mencionado se invita a todas aquellas empresas usuarios de los servicios aduaneros de los Distritos de Esmeraldas,
Guayaguil, Manta, Puerto Bolivar, v Tulcan a ser participes del uso de este proceso,

Figura 2 Boletin No. 106-2008

Fuente:http://www.aduana.gob.ec/contents/nov/news letters view.jsp?pg=198&anio=2008&cod
ig0=106&proceso=&estado=&boletinNum=&ano=&desc=&fromFecha=&toFecha=

En el boletin 106-2008 publicado el 05 de Mayo del mismo afio la Corporacion Aduanera
Ecuatoriana, hace un recordatorio en el que indica que: “se encuentra habilitada la herramienta
(despacho anticipado) y con la cual es posible disminuir en un 70% el tiempo de despacho de las
mercaderias en los distritos maritimos y ademas hace referencia a un caso de éxito en el que se
reconoce a la empresa Omnibus BB. Y General Motors” (CAE 2. , 2008) (empresas del mismo
grupo), pero mas alld de ese caso exitoso no tenemos otros registros publicados por la

administracion aduanera en la que se exponga mas casos del tramite.
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BDIEtinES Aduanerﬂﬂ HOME = Movedades = Maoticias - Boletines Aduaneros

terna  Comunicado a los Importadores

Ealetin Mo 116-2008 Estado  Wigente
Proceso  Despacho Subproceso DESPACHD AMTICIPADO
F.jPublicacion 11-Sep-2009 F.figencia  26-May-2008

Ernitido Par Gerencia Genaral

CAE REDUCE TIEMPOS DE DESPACHO

La Corporacién Aduanera Ecuatoriana, esta trabajando en la reduccidn de tiempos de despacho v es por ello que esta Fartaleciendo el
proceso de DESPACHO AMTICIPADD, que permite al importador ahorrar costos ¢ reducir el tiempo de desaduanizacidén de
mercancias en mas de un 70%0,

£0ue esx DESPACHO ANTICIPADO?
Es un mecanismo a través del cual el importador puede disponer de sus mercancias en un menor tiempo, toda wez, que puede iniciar el

proceso de entrega de docurentos v pago de tributos sin esperar que la mercancia llegue al pais, disminuyendo sus tiempos de
desaduanizacidn en alrededor de 2 dias,

iCamo se utiliza el DESPACHO ANTICIPADO?

Para el éxito del uso del despacho anticipado ez irprescindible que el importadar se involucre en el proceso de desaduanizacion de
mercancias importadas:

1.~ Transrnision de la informacién por parte del medio de transporte o del Agente de carga, a la Corporacidn Aduanera Ecuatoriana a través
del SICE.

2.~ Entrega de docurnentos de acompafiamienta de la declaraciaon aduanera, por parte del importador al Agente de Aduanas,

3.~ Envio electrdnico de la declaracian aduanera, por parte del agente de aduanas a la Corporacion Aduanera Ecuatoriana,

4.~ Presentar |a declaracian aduanera en las oficinas de la Corporacidn Aduanera Ecuatariana, por parte del agente aduanas,

C.- Pago de tributos por parte del importador a la CAE*

*MOTA: En casos en que se encontrara novedades productos del aforo, se emitird una liquidacidn complermentaria, previo al retivo de las
rmercancias de la zona primaria aduanera,

E.- Retira de mercancias,

Este método estd disponible para su uso en las aduanas maritirnas;  en las aduanas terrestres de Tulcan v Huaquillas,

OTRA FORMA DE REDUCIR TIEMPOS:

PAGD ELECTRONICO: Este proceso también amerita que el importador se invaolucre directamente para que sea exitoso,

Desde su oficina v en pocos rinutos, el importador puede realizar los pagos de ributos al comercio exterior, ingresando a la pdgina Web de
los bancos corresponsales:

BOLIYARIAND — PACIFICO — GUAYAQUIL - PRODUBANCO

La actual adriinistracion de la Corporacion Aduanera Ecuatoriana, continda trabajando a nivel nacional, para brindar el soparte, la
abencidn v asesoria necesaria que permita optimizar el proceso de desaduanizacion de mercancias importadas; de esta forma, el importador
aharra tiermpo v dinero v la CAE sigue avanzando en convertirse en una aduana moderna v eficaz, al servicio del comercio v del pais. ' por
ello irrvita:

A TODOS LOS USUARIODS DE COMERCID EXTERIOR A HACER USD DE LOS SERYICIOS ADUANERDS ﬁQUi MEMCIOMNADOS ¥
BEMEFICIARSE DE LAS YENTAJAS QQUE SE OFRECEM.

PARA MAYDOR INFDRMHEIEIN, SOPORTE O ASESORIA SOBRE EL USO DE LAS PROCESDS CITADOS, EDMUNiQUESE AL

NA-248N-AAN FT 1nn= 18nn 128N5s

Figura 3 Boletin No. 116-2008

Fuente:

http://www.aduana.gob.ec/contents/nov/news letters view.jsp?pg=1&anio=2008&codigo=116

&proceso=&estado=&boletinNum=116&an0=2008&desc=&fromFecha=&toFecha=
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http://www.aduana.gob.ec/contents/nov/news_letters_view.jsp?pg=1&anio=2008&codigo=116&proceso=&estado=&boletinNum=116&ano=2008&desc=&fromFecha=&toFecha

En la presente imagen la entonces Corporacion Aduanera Ecuatoriana, da a conocer
informacion referente al despacho anticipado, y da a conocer una nueva herramienta de pago
electronico implementada. En el proceso de investigacion se busco informacion relacionada con
el tema, pero desde la publicacion del boletin 106-2008 tuvieron que transcurrir 2 afios para que
se publique nueva informacion del tema; los usuarios que se beneficiaban del proceso eran
pocos, y muchos usuarios no la utilizaban por desconocimiento.

En ese entonces el proceso de manifiesto era diferente, al tratarse de otro sistema la
informacion proveniente de las navieras y consolidadoras de carga era manejada con un plazo
inferior que segun la LEY ORGANICA DE ADUANAS debia ser transmitida hasta antes del
arribo del medio de transporte.
2.2.Marco Tedrico Referencial
2.2.1. EI SENAE

El SENAE es el Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador que por sus atribuciones
establecidas en el CODIGO ORGANICO DE LA PRODUCCION, COMERCIO E

INVERSIONES COPCI. Ejerce actividades de control aduanero en el pais.

2.2.2. Antecedentes del SENAE

La historia de la aduana se remonta al afio 1830 cuando nace el Ecuador como Republica, la
aduana ecuatoriana continué con las acciones de control en las mismas instalaciones de la
Administracion de la Real Aduana y Alcabalas de Guayaquil que fueron establecidas en el afio
1778 por el presidente de la Audiencia de Quito, posteriormente se expandid estableciendo
oficinas en Loja y Santa Rosa para favorecer el comercio fronterizo en 1833 y 1885
respectivamente, también se crea el distrito Esmeraldas en el afio 1873 y se crea una ley en

1897 para el aumento de los empleados y la misma también exige que se dé un buen servicio de
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aduanas, en el afio 1900 se crea la LEY ORGANICA ADUANAS y arancelaria, posteriormente
se fue estructurando hasta la creacion de la Corporacién Aduanera Ecuatoriana en 1998 en la que
también se crea el servicio de vigilancia aduanera estableciendo una nueva estructura en la que
se crea el puesto de Gerente General de la Corporacion aduanera Ecuatoriana que ejercia como
méaxima autoridad en el pais, luego con la creacion del COPCI en el afio 2010 se reemplaza el
nombre de Corporacion Aduanera Ecuatoriana por el Servicio Nacional de Aduana del Ecuador
institucion que opera en la actualidad.

2.2.3. Distritos aduaneros

Conforme a lo dispuesto en el articulo. 105 del COPCI sobre el territorio aduanero, se indica
que el territorio aduanero es todo el pais.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 106 del COPCI. Para el ejercicio de las actividades de
la administracion y control aduanero, se la divide en dos zonas correspondientes a cada uno de
los distritos de aduana:

Primaria.- Constituye los puntos de ingreso habilitados en el pais, como son: puertos,
aeropuertos y locales habilitados en la frontera terrestre, en los que se realice operaciones de
transporte de carga procedentes del exterior y con destino a él.

Secundaria.- Constituye la parte restante, el espacio aéreo y las aguas territoriales del
Ecuador.

Dentro del territorio nacional existen 12 distritos aduaneros que estan controlados por el

Servicio Nacional de Aduanas de Ecuador SENAE, los cuales son:
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CUADRO N. 3
DISTRITOS SENAE
Codigo Ubicacion del distrito

19  Guayaquil Aéreo
28  Guayaquil Maritimo

37 Manta

46  Esmeraldas

55  Quito

64  Puerto Bolivar
73 Tulcan

82  Huaquillas

91 Cuenca

109 Loja Macara

127 Latacunga
CENTRO BINACIONAL DE
145 ATENCION DE FRONTERA
(CBAF) San Miguel

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

2.2.4. Regimenes Aduaneros

Los regimenes aduaneros son los que determinan el tipo de tratamiento, al que se someteran
las mercancias introducias al pais o exportadas de él.

Estos regimenes para ser ejecutados deben cumplir con los lineamientos, reglamentaciones y
procedimientos que estan establecidos en el COPCI y su respectivo reglamento.
Aqui un ejemplo de lo que permitiria determinar un régimen:

e Tratamiento de mercancias para el consumo local.

e El tipo de exportacion.

e El retorno de mercancias al exterior.

e Tratamiento de mercancias destinadas a procesos industriales cuyo producto obtenido

puede ser consumido localmente o exportado.
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El reingreso de mercancias exportadas temporalmente.

Tratamiento de mercancias como maquinarias para cumplir con procesos industrial o
desarrollo de obras, que luego de cumplir con su objetivo deben regresar a su pais de
origen.

Tratamiento de mercancias como equipos e instrumentos, para el desarrollo de eventos,
ferias y demostraciones, que luego de cumplir con su objetivo deben regresar a su pais de

origen.

*la informacion detallada corresponde al criterio propio del investigador.

A continuacion se detalla la descripcion y el cddigo del régimen.

CUADRO No. 4
REGIMENES ADUANEROS

Cddigo Nombre del Régimen

10

11

20

21

24

31

32

IMPORTACION A CONSUMO

REPOSICION DE MERCANCIAS CON FRANQUICIA ARANCELARIA
ADMISION TEMPORAL PARA REEXPORTACION EN EL MISMO ESTADO
ADMISION TEMPORAL PARA PERFECCIONAMIENTO ACTIVO

FERIAS INTERNACIONALES

REIMP. DE MERCANCIAS EXPORTADAS TEMPORALMENTE PARA

PERFECCIONAMIENTO PASIVO

REIMPORTACION DE MERCANCIAS EN EL MISMO ESTADO
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40

50

51

53

60

61

70

72

73

75

79

80

81

83

86

EXPORTACION DEFINITIVA

EXPORTACION TEMPORAL PARA REIMPORTACION EN EL MISMO

ESTADO

EXPORTACION TEMPORAL PARA PERFECCIONAMIENTO PASIVO
DEVOLUCION CONDICIONADA DE TRIBUTOS

REEXP. DE MERCANCIAS EN EL MISMO ESTADO

REEXPORTACION DE MERCANCIAS QUE FUERON IMPORTADAS PARA

PERFECCIONAMIENTO ACTIVO
DEPOSITO ADUANERO PUBLICO Y PRIVADO
TRANSFORMACION BAJO CONTROL ADUANERO
ALMACEN LIBRE

ALMACEN ESPECIAL

EXPORTACION A CONSUMO DESDE ZONA FRANCA
TRANSITO ADUANERO

TRANSBORDO

REEMBARQUE

DESTRUCCION DE SOBRANTES
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91 COURIER IMPORTACION

94 EXPORTACIONES COURIER

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

2.2.5. Regimenes de Importacion

A continuacion se detallan los regimenes que se utilizan con mayor frecuencia en las
importaciones
2.2.6. Importacion para el consumo

Conforme al texto del COPCI “Es el régimen aduanero por el cual las mercancias importadas
desde el exterior o desde una Zona Especial de Desarrollo Econdmico ZEDE pueden circular
libremente en el territorio v aduanero. Con el fin de permanecer en el de manera definitiva,
luego del pago de los derechos e impuestos de importacion. Recargos y sanciones. Cuando
hubiere lugar a ellos. Y el cumplimiento de las formalidades y obligaciones tributarias”
(Asamblea, 2010, pag. 29 Art 147)

Este régimen es el mas comun utilizado para despachar mercaderias desde la zona primaria
aduanera, también conocido como régimen 10 permite al importador y al agente de aduana la
presentacion de la DAL, el pago de impuestos y el posterior retiro de las mercancias.

2.2.7. Admisién temporal para reexportacion en el mismo estado

Conforme al texto del COPCI “Es el régimen aduanero que permite la introduccion al
territorio aduanero de determinadas mercancias importadas, para ser utilizadas en un fin
determinado, con suspension total o parcial del pago de los derechos e impuestos a la

importacion y recargos, con excepcion de la depreciacion normal originada por el uso que se
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haya hecho de las mismas, para ser reexportadas en un plazo determinado sin experimentar
modificacion alguna, seglin se determine en el reglamento” (Asamblea, 2010, pag. 29 Art 148)
El régimen de admisidn temporal para reexportacion en el mismo estado o bien conocido como
régimen 20 permite el ingreso de mercancia con la suspension de tributos aduaneros, estas
pueden ser equipos para espectaculos publicos, maquinarias, moldes industriales, equipos
industriales, para ser utilizados en obras o procesos de produccion. Para que el régimen sea
aceptado se debe justificar el fin del bien importado y el cronograma de actividades a
desempefiar durante la permanencia que puede ser hasta un afo.

2.2.8. Régimen de admision temporal para perfeccionamiento activo

Conforme al texto del COPCI “Es el régimen aduanero que permite el ingreso al territorio
aduanero ecuatoriano, con suspension del pago de los derechos e impuestos a la importacién y
recargos aplicables, de mercancias destinadas a ser exportadas luego de haber sido sometidas a
una operacion de perfeccionamiento, bajo la forma de productos compensadores.

Podran autorizarse instalaciones industriales, que al amparo de una garantia general, operen
habitualmente bajo este régimen, cumpliendo con los requisitos previstos en el reglamento al
presente Codigo.

Los productos compensadores que se obtengan aplicando este régimen podran ser objeto de
cambio de régimen a importacion para el consumo, pagando tributos sobre el componente
importado de dicho producto compensador”. (Asamblea, 2010, pag. 29 Art 149)

El régimen de admision temporal para perfeccionamiento activo o régimen 21 permite el ingreso
de mercancias, materias primas al territorio ecuatoriano y a depositos aduaneros, para ser
trasformados, luego los productos obtenidos deben ser exportados o pueden ser nacionalizados

con el pago tributos aduaneros.
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2.2.9. Deposito aduanero

Conforme al texto del COPCI “Régimen aduanero segun el cual las mercancias importadas
son almacenadas por un periodo determinado, bajo el control de la aduana en un lugar habilitado
y reconocido para esta finalidad, sin el pago de los derechos e impuestos y recargos aplicables.”
(Asamblea, 2010, pag. 30 Art 152)

El régimen de deposito aduanero o bien conocido como régimen 70 permite el ingreso de
mercaderias a depdsitos comerciales publicos o privados, autorizados suspendiendo los tributos
arancelarios hasta por un afio en el que el consignatario puede nacionalizar las mercaderias o
reexportarlas hacia otro destino.

2.2.10. Reimportacion en el mismo estado

Conforme al texto del COPCI “Es el régimen aduanero que permite la importacion para el
consumo con exoneracién de los derechos e impuestos a la importacion, recargos aplicables de
las mercancias que han sido exportadas, a condicion que no hayan sido sometidas a ninguna
transformacion, elaboracion o reparacion en el extranjero y a condicion que todas las sumas
exigibles en razon de un reembolso o de una devolucion, de una exoneracién condicional de
derechos e impuestos 0 de toda subvenciéon u otro monto concedido en el momento de la
exportacion, se hayan pagado.” (Asamblea, 2010, pag. 30 Art 153)

El régimen de reimportacion en el mismo estado permite el ingreso de mercancias,
previamente exportadas siempre que no hayan sido sometidas a ningun proceso de
transformacion, en el exterior se realizard mediante reembolso la devolucion de los derechos o
impuestos cancelados al momento de su salida del pais.

*los Regimenes de exportacion no son explicados, debido a que no seran base del estudio y

desarrollo de la investigacion
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2.2.11. Sistema Ecuapass

Este nuevo sistema aduanero entro en funcionamiento el 22 de octubre de 2012, su
implementacion se dio, porque debido a un informe del Banco Interamericano de Desarrollo BID
emitido en el 2010 sobre “APOYO A LA IMPLEMENTACION DEL MARCO NORMATIVO
PARA UN COMERCIO AGIL Y SEGURO” y diagnéstico que el sistema utilizado en ese
entonces no estaba preparado para absorber las funcionalidades y caracteristicas del nuevo
proceso aduanero, por lo que se recomendd el cambio del sistema, por uno que prestara todas las
facilidades y seguridades necesarias para cumplir con la normativa del acuerdo.

En funcion de modernizar el sistema aduanero que poseia el Ecuador se tomé como referencia
el sistema aduanero de Korea llamado UNI-PASS y, mediante la aprobacion del presidente de la
republica, se procedio a la firma de un acuerdo de cooperacion técnica con Corea en el que se
plantea el establecimiento del Sistema de Despacho Electronico de Aduanas en la Aduana de
Ecuador.

En octubre del 2011, el SENAE presentd su primera exposicion sobre el Sistema
ECUAPASS, cuyos responsables indicaron que se trataba de un gran sistema que y traera
muchos beneficios para el comercio exterior Ecuatoriano, ECUAPASS maneja 4 aspectos
fundamentarles: Servicio personalizado, Administracion de Usuarios, Servicio de Informacion y
Tramite s Operativos.

El sistema Ecuapass permite dar tramite a importaciones, exportaciones, ya sean estas aéreas,
maritimas o terrestres, también es utilizado en el trafico postal de mercaderias via Courier, es
decir permite generar declaraciones de importacion, el cobro de impuestos y el despacho de
mercaderias del puerto, también permite la generacion de declaraciones de exportacion para el

ingreso de mercaderias y autoriza su salida al exterior.
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El sistema también estd conectado con otras instituciones gubernamentales por medio de la
ventanilla tnica ecuatoriana “VUE” que permite la generacion de certificados de origen, emision
y aprobacion de solicitudes de importacion para mercaderias sujetas a otros tipos de control
como fiscalizacién y requerimientos de calidad INEN.

Dentro del sistema Ecuapass los usuarios como agentes de aduana, importadores, empresas
navieras, consolidadoras de carga pueden realizar los trdmites acorde a los limites de acceso que
otorga el perfil de cada usuario.

2.2.12. Transporte Maritimo Internacional

El transporte maritimo internacional se ha desarrollado desde tiempos antiguos, en la época
de la colonizacion de América era el modo de transporte mas utilizado en el viejo continente y el
resto del mundo conocido, ya que permitia transportarse por las vias navegables desde Europa
hacia Africa rodeandola hasta llegar al continente Asiatico y Oceania, este permitia el transporte
alimentos, esclavos y las riquezas obtenidas por los colonizadores europeos, desde el momento
en que se popularizo este tipo de transporte ha venido en un constante desarrollo, ya que el
término transporte maritimo tiene muchas clasificaciones y especializaciones acorde a su
actividad:

Dentro de la clasificacion se puede indicar las siguientes.

e Flotas de transporte de pasajeros o cruceros.

e Flotas de exploracion e investigacion cientifica.

e Flotas pesqueras.

e Flotas de transporte Bulk es decir mercancias al granel, sobredimensionadas o extra

pesadas.
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e Flotas de transporte de liquidos y gases.

e Flotas de transporte de contenedores

Una de las flotas que mas ha crecido en los ultimos tiempos es la de transporte de
contenedores, debido a la globalizacion, el transporte en contenedores se convirtié en el medio
principal para el comercio entre los paises de una region y comercio entre contenientes. Debido a
que las mercadearias viajan mas seguras estando separadas, se logra un mayor cuidado en cuanto
al dafio, pérdida y contaminacion, esto ha impulsado la economia de los paises y el desarrollo

industrial y social.

2.2.13. Empresas Navieras
Desde que se impulsé el transporte naviero muchas empresas en todos los contenientes han

decidido invertir en este sector.
A continuacién se detalla el ranking de las 3 principales empresas navieras del mundo:

A.P. Moller-Maersk Group A/S
Es la empresa naviera mas grande del mundo es la Danesa A.P. MOLLER o bien
conocida en el &mbito como MAERSK LINE, dado por la flota de barcos, cantidad de
contenedores en stock y nivel de carga manejada hoy en dia esta empresa tiene
operaciones en mas de 155 paises logrando una de las redes de oficinas méas grandes que
existen, posee un total 3.4 millones de TEU (Unidad de 20 pies) operativos, 600 naves
entre propias y alquiladas, también posee 4 naves portacontenedores con una super
capacidad individual de 18,270 TEU (Unidad de 20 pies).

1. MSC Mediterranean Shipping Company S.A.

En segundo lugar tenemos a la empresa naviera italiana establecida en Suiza

Mediterranean Shipping Company, o bien conocida como MSC esta empresa tiene
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operaciones en 150 paises a nivel mundial posee un total 2.6 millones de TEU (Unidad de
20 pies) operativos, 480 naves, entre ellas 3 naves portacontenedores con una super
capacidad individual 15,000 TEU (Unidad de 20 pies) clasificadas dentro de més grandes
del mundo.

2. CMA-CGM Group.
En tercer lugar tenemos al grupo naviero francés CMA-CGM quien tiene a su servicio
536 naves incluidos 2 de los barcos portacontenedores mas grandes del mundo
construidos poseen una capacidad de carga individual de 1,8000 TEU (Unidad de 20
pies), un stock de 1.8 millones TEU (Unidad de 20 pies) y tiene una red de oficinas en
150 paises y operaciones en 400 puertos alrededor del mundo.

En el Ecuador operan un gran nimero de empresas navieras, las mimas que estan divididas

acorde a su especializacion:

CUADRO No. 5
LINEAS NAVIERAS SEGUN SU ESPECIALIZACION #1

Transporte Bulk y RORO

Nombre de la naviera Agencia representante en Ecuador
Intermarine Group Tradinter S.A.

Melfi Lines Grupo Tecnisea S.A.

BBC Chartering BBC Ecuador Andina S.A.
Wallenius Welheimsem W&W Broom Ecuador S.A.

Mitsui OSK Lines Bulk Andinave S.A

K-LINE Navesmar S.A.

NYK LINE Transnippon S.A.

SEABOARD MARINE Citikold S.A.

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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CUADRO N. 6

LINEAS NAVIERAS SEGUN SU ESPECIALIZACION #2

Transporte Frigorifico

Nombre de la naviera

SEA TRADE

NYK COOL CARRIERS

BALTIC SHIPPING LTD.

DEL MONTE OCEAN CARRIERS

SOUTH PACIFIC SHIPPING
ECUADORIAN LINE

DOLE OCEAN CARGO

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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Agencia representante en Ecuador
Snorkel S.A.

Grupo Remar S.A.

Marglobal S.A.

Marglobal S.A.

Marglobal S.A.

Transportes Pormar S.A.



CUADRON. 7

LINEAS NAVIERAS SEGUN SU ESPECIALIZACION #3

Transporte de Contendores
Nombre de la naviera
MAERSK LINE
SEALAND

CMA - CGM

MEDITERRANEAN SHIPPING CO.

HAMBUR SUD

EVERGREEN LINES

K-LINE

HAPAG LLOYD

NYK LINE

SEABOARD MARINE

COSCO

WAN HAI LINES

YANG MING MARINE

MOL MITSUI OSK LINES

HYUNDAI MERCHANT MARINE

Agencia representante en Ecuador

Maersk del Ecuador C.A
Maersk del Ecuador C.A
CMA-CGM del Ecuador S.A
MSC Ecuador S.A.

Hamburg Sud del Ecuador S.A.
Greenandes Ecuador S.A.
Navesmar S.A.
Transoceanica C. Ltda
Transoceanica C. Ltda
Citikold S.A.

Delpac S.A

Marglobal S.A.

Marglobal S.A.

Grupo Remar S.A.

Navisur S.A.
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PIL PACIFIC INTERNATIONAL LINES Broom Ecuador S.A.
APL LIMITED APL del Ecuador S.A.
KING OCEAN LINES Navesur S.A.

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

2.2.14. Contenedores

Desde que fueron utilizados en 1956 por Malcom MacLean empresa pionera en el transporte
maritimito, su utilizacién se fue popularizando debido a las facilidades que representaban para el
transporte de mercaderias voluminosas, pesadas, fragiles y paletizadas, el primer envio tuvo
lugar en Estados Unidos cuando trasladd mercancias entre los puertos de New York y Houston,
al haberse analizado las facilidades la empresa decidié ampliar sus rutas, lo que la obligd a
renovar su flota, reemplazando los barcos cargueros por unos de nueva generacion aptos para el
transporte de contenedores, también implicé cambios en la infraestructura portuaria, debido a
que se tuvieron que disefiar y construir grias adecuadas y capacitar al personal para maniobrar la
carga y descarga de contenedores de los barcos, esta empresa cambio su nombre por el de
Seal.and consolidandose en el mercado de transportes maritimos y gestién de sus propios puertos
privados, continud con su expansién ingresando al continente europeo en puertos de Inglaterra y
Alemania, porque para la fecha era muy costoso transportar mercaderias desde estos paises hacia
0 desde Estados Unidos, lo que popularizo la utilizacion de contenedores e impulsé toda la
industria maritima.

Entre los contenedores més utilizados se tiene los siguientes:
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CUADRO No. 8
CONTENEDOR DE 20 PIES.
Largo 6.05 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.59 metros

Capacidad Cbm 33

Carga maxima KG 26,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades de carga son fabricadas de acero posee un piso recubierto de madera para evitar la
friccion, posee una capacidad de cargar hasta 26,000 KG en promedio, el peso maximo puede

variar dependiendo del fabricante y los materiales usados.

CUADRO No. 9
CONTENEDOR DE 40 PIES.
Largo 12.19 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.59 metros

Capacidad Cbm 67

Carga maxima KG 28,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades de carga son fabricadas de acero posee un piso recubierto de madera para evitar la
friccion, posee una capacidad de cargar de 28,000 KG en promedio, el peso maximo puede variar

dependiendo del fabricante y los materiales usados.
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CUADRO No. 10
CONTENEDOR DE 40 PIES HC
Largo 12.19 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.89 metros

Capacidad Cbm 76

Carga maxima KG 28,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades de carga son fabricadas de acero posee un piso recubierto de madera para evitar la
friccion, tienen una capacidad de carga de 28,000 KG en promedio, el peso maximo puede variar
dependiendo del fabricante y los materiales usados.

2.2.14.1. Contenedores Especiales

CUADRO No. 11
CONTENEDOR OPEN TOP DE 20 PIES

Largo 6.10 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.89 metros

Capacidad Cbm 33

Carga maxima KG 26,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades tienen caracteristicas similares a los contenedores convencionales, la diferencia se

encuentra en que estas unidades no poseen un techado metalico, en su lugar es reemplazado con
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una lona pléstica, la misma que puede ser removida para cargar mercaderias, estructuras o
maquinarias que excedan el alto normal de un contenedor (HC) y luego ser reinstalada, para

mantener las mercancias protegidas de los elementos.

CUADRO No. 12
CONTENEDOR OPEN TOP DE 40 PIES.
Largo 12.19 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.89 metros

Capacidad Cbm 76

Carga maxima KG 28,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Al igual que el contenedor anterior la diferencia esta en su capacidad y que no poseen un techado
metélico, en su lugar es reemplazado con una lona plastica, la misma que quede ser removida
para cargar mercaderias, estructuras o maquinarias que excedan el alto normal de un contenedor
(HC) y luego ser reinstalada, para mantener las mercancias protegidas de los elementos.
CUADRO No. 13

CONTENEDOR FLAT RACK DE 20 PIES
Largo 6.10 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.59 metros

Capacidad a conveniencia

Carga maxima KG 34,000
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Las unidades Flat Rack son conocidas por no tener paneles laterales ni techado, son especiales
para el transporte de maquinaria pesada, vehiculos y material que excede las dimensiones
normales de un contenedor o que no puede ser introducida en un contenedor, debido a que estas
unidades fueron creadas para transportar mercancias extra pesadas, pueden cargar hasta 34,000
Kg.
CUADRO No. 14
CONTENEDOR FLAT RACK DE 40 PIES

Largo 12.19 metros

Ancho 2.43 metros

Alto 2.89 metros

Capacidad a conveniencia

Carga maxima KG 45,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades poseen similares caracteristicas y su diferencia se encuentra en que poseen
mayor longitud y pueden cargar hasta 45,000 Kg.
CUADRO No. 15
ISO TANK DE 20 PIES.
Largo 6.10 metros
Ancho 2.43 metros
Alto 2.59 metros

Capacidad 240000 Litros
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Carga maxima KG 36,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades poseen un tanque metalico protegido sujetado a la estructura del contenedor y
son especiales para el transporte de mercancias liquidas, como: resinas, aceites, bebidas
alcoholicas, combustibles especiales, etc. Pueden cargar hasta 36,000 kg y tienen capacidad para
transportar 24,000 litros.

CUADRO No. 16
CONTENEDOR REFRIGERADO DE 20 PIES.
Largo 6.10 metros
Ancho 2.35 metros

Alto 2.89 metros

Capacidad Cbm 28

Carga maxima KG 24,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades fueron concebidas especificamente para facilitar el transporte de mercaderias
perecibles como alimentos, frutos, carnes y medicamentos los mismos que necesitan mantener
una temperatura estable para su conservacion, estas son fabricadas de aluminio y con material
sintético aislante dentro de su estructura, para evitar cambios de temperatura entre el exterior y
su interior, posee una maquina frigorifica, la misma que puede mantener desde + 25° a — 25°
centigrados, pueden cargar hasta 24,000 KG, pero diferencia de las unidades convencionales
estos poseen una menor capacidad volumétrica de carga debido a su aislamiento y maquinaria

frigorifica su espacio interior es de 28 CBM.
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CUADRO No. 17

CONTENEDOR REFRIGERADO DE 40 PIES

Largo 12.19 metros

A
atsieesi el

[F 0 A
E Ancho 2.35 metros
Alto 2.89 metros

Capacidad Cbm 67

Carga maxima KG 30,000

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Estas unidades poseen cualidades similares, a diferencia de su tamafio y pueden cargar hasta
30,000 kg y poseen capacidad de 67 CBM.
2.2.15. Carga Perecible

La carga perecible son aquellos productos que por sus caracteristicas fisicas, quimicas o
microbioldgicas sufren una facil degradacion y deben ser manejadas dentro de un ambiente que
permita su preservacion, calidad, temperatura, color, sabor, etc. durante su transporte.
Dentro de esta clasificacion tenemos a los siguientes productos:

e Plantas, flores.

e Animales vivos.

e Alimentos frescos (frutas, vegetales, lacteos, productos del mar y carnes congeladas).

e Productos elaborados (jugos, confites, chocolates, conservas).

e Productos farmacéuticos (Medicamentos, vacunas, reactivos y muestras de laboratorio,

substancias quimicas).
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2.2.16. Manejo de Carga Perecible
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Figura 4 Conexion eléctrica de contenedores refrigerados en Naportec S.A.

Fuente http://www.naportec.com.ec/index.php/servicios/

Toda mercaderia tiene cierto grado de complejidad en cuanto a su manejo, desde carga simple
como mercaderia cartones, se debe tener el cuidado necesario para que no se moje y eche a
perder, el apilamiento maximo, el peso que puede transportar carda carton, son factores que se
deben tener en cuenta al momento de transportarse. En el caso de mercaderias perecibles como
son frutas, vegetales, carnes congeladas, plantas y flores se debe utilizar unidades de carga
refrigeradas para su transporte, en los que la temperatura varia de acuerdo al producto, en los
alimentos se manejan temperaturas de +10° centigrados para su optima conservacion, para las
carnes congeladas se utilizan contenedores refrigerados a -10°, para mantener el estado de los

productos, para animales vivos se utiliza el transporte aéreo, el mismo que tiene contenedores
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tipo gaveta en los que viajan con ventilacion y alimentos necesarios para los animales durante su
movilizacion y evitar que mueran, en el transporte de medicamentos se utilizan contendores
refrigerados con temperaturas que van desde los +20° y minimo +5° que permiten la
conservacion de este sensible producto.

En general son productos que por sus cualidades se pueden descomponer si no se utilizan
unidades de transporte adecuadas o si se utilizan unidades defectuosas, estas pueden causar
inconvenientes serios durante el transporte.

2.2.17. Productos farmacéuticos refrigerados.

Dado que la investigacion esta encaminada al analisis de los costos y tiempos de despacho de
contenedores reefer, y en enfoque esta dado hacia los productos farmacéuticos, este se justifica
de la siguiente forma.

Basados en el informe de gestion SENAE 2015 hace mencion de los principales productos de
importacion no petroleros, se observa que en el primer lugar de la tabla aparecen los
medicamentos, que fue el producto que mas se import6 en el 2015, sus compras representaron
843 millones de dolares CIF, y en términos de porcentaje corresponde al 5.04% del total del
valor de todas las importaciones que ingresaron al pais, que en el 2015 fue de 16.739 millones de

dolares, como se demuestra en la siguiente imagen.
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CIF

PRODUCTO (s MILLONES) 7° PART. CIF
MEDICAMENTOS 843 5,04%
POLIETILENO, POLIMEROS, POLIACETANOS - FORMAS PRIMARIAS 630 3,76%
MAQUINARIAS Y SUS PARTES 457 2,73%
RESIDUOS INDUSTRIA ALIMENTARIA 394 2,35%
FUNDICION DE HIERRO Y ACERO: SIN ALEAR 389 2,33%
MANUFACTURAS DE PLASTICO 347 2,07%
PAPEL Y CARTON MANUFACTURAS DE PASTA 338 2,02%
AUTOMOVILES 325 1,94%
MANUFACTURAS DE FUNDICION DE HIERRO Y ACERO 322 1,92%
ARTICULOS ELECTRICOS 308 1,84%
ABONO 304 1,81%
PREPARACIONES ALIMENTICIAS 299 1,79%
REPUESTOS Y PARTES DE VEHICULOS 277 1,65%
TELEFONOS Y SUS PARTES (NO INCLUYE CELULARES) 270 1,61%
INSTRUMENTOS Y APARATOS MEDICOS 269 1,60%
LOS DEMAS 10.968 | 65,52%
TOTAL 16.739 100%

Figura 5 Principales productos no petroleros CIF — 2015

Fuente: Informe de gestion SENAE 2015 péag. 33

Estos datos permiten justificar la investigacion, debido a que los medicamentos son el

producto mas importado en el Ecuador, y esta tesis al tratarse de un analisis para mejorar el

proceso Yy costos en el despacho aduanero va a beneficiar a muchos usuarios.
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2.2.18. Puerto Maritimo

Segln (Larrea, 2013) “Un puerto maritimo es el conjunto de obras e infraestructura que
posibiliten prestar los servicios portuarios dentro de un espacio de aguas tranquilas, mientras se
realizan las operaciones de carga y descarga”.

2.2.19. Historia

Enero 31 de 1962 inauguracion del Pto. Mritimo. Barco Ciudad de Guayaquil

Figura 6 Arribo de la primera nave en la inauguracién del puerto Libertador Simén Bolivar de
Guayaquil

Fuente: http://www.apg.gob.ec/institucional/historia

El Puerto maritimo de Guayaquil “Libertador Simén Bolivar” fue inaugurado el 31 de enero
de 1962. Ubicado en ese entonces fuera del limite urbano de la ciudad, a orillas del Rio Guayas,
su construccion se dio por medio a un préstamo de 13 Millones de délares, negociacioén realizada

durante el la presidencia de Camilo Ponce Enriquez y su ministro de obras publicas Sixto Duran
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Ballén, quien emite un decreto de emergencia debido a que la sedimentacién del Rio Guayas no
permitia la movilizacion de mercaderia ni de pasajeros al muelle del malecon de la ciudad. Su
construccion estuvo a cargo de la empresa Raymond S.A. El nuevo puerto fue empleado en sus
inicios para recibir naves de transporte de banano, café, cacao y productos agricolas de principal
produccion en la época, fue administrado por la Autoridad Portuaria de Guayaquil, la misma que
concesiond diversas areas a empresas almaceneras que se encargaba del manejo e inversion
dentro de la instalacion portuaria, al término del plazo de concesion a los operadores se realizé
una nueva licitacion, la que se adjudicé a la empresa Contecon Guayaquil S.A. por un periodo de

20 afnos.
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Figura 7 Plano de la terminal portuaria en la actualidad.

Fuente: http://www.cgsa.com.ec/infraestructura-y-equipamento/equipamento-del-patio.aspx

41


http://www.cgsa.com.ec/infraestructura-y-equipamento/equipamento-del-patio.aspx

2.2.20. Distrito Guayaquil Maritimo

En el distrito Guayaquil maritimo operan 4 puertos con capacidad de recepcion de
contenedores secos Y refrigerados, todos se encuentran operados por empresas privadas a traves
de contratos de concesion, entre estas empresas tenemos a las siguientes:
Contecon Guayaquil S.A. Operadora del puerto maritimo de Guayaquil.
Inarpi S.A. Operadora de la terminal al privada TPG
Naportec S.A. Operador de la terminal privada Naportec, también conocida como Bananapuerto.

Fertisa S.A. Operadora de la terminal privada Fertisa S.A.
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Fuente: CEPAL, Perfil Maritimo y Logistico de América Latina y el Caribe, junio 2015. http://bit.ly/11LORgy
* Se autoriza la libre publicacidn en internet o en formato impreso de los archivos PDF y JPG presentados en esta
pagina.

Figura 8 Rankin portuario de América latina

Fuente:http://www.cepal.org/es/infografias/ranking-de-puertos-los-top-20-en-america-latina-y-

el-caribe-en-2014
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En la imagen se observa la cantidad de contenedores que recibe en la actualidad el puerto de
Guayaquil, la totalidad esté repartida entre las 4 terminales que lo operan, y en total se recibio
1°621.381 de TEU, segun datos de la CEPAL publicados en Julio del 2015, lo que convierte a
Guayaquil en la 2da terminal con mayor movimiento en la costa del pacifico sur, por detrés del
puerto de Callao en Perd, que mueve 1.9 millones de TEU al afio y por encima del puerto de San
Antonio, Chile que mueve 1.09 millones de TEU al afio. También se puede indicar que a nivel de
América del sur, Guayaquil esta ubicado en 4ta ubicacion y a nivel de Latinoamérica ocupa el
8vo lugar.

2.2.21. Contecon Guayaquil

Figura 9 Terminal de contenedores de Contecon S.A.

Fuente: http://www.cgsa.com.ec/infraestructura-y-equipamento/equipamento-del-patio.aspx

La concesionaria Contecon Guayaquil S.A propiedad del grupo portuario Filipino ICTSI

Group inicio operaciones el 1 de agosto del afio 2007, la concesion del puerto mas grande del
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Ecuador fue otorgada por un periodo de 20 afios, esta terminal moviliza el 70% del comercio
exterior en el pais. En la actualidad esta empresa ha realizado una inversion de 280 millones de
dolares en la renovacién de instalaciones, reconstruccion de la infraestructura portuaria, y
construccion de nuevos muelles que permitan el atraque de naves mas grandes, al momento
cuenta con un muelle de 1,625 metros habilitado para la recepcion de 9 barcos el calado maximo
es de 13 metros, también cuenta con 5 gruas Portico, las mismas que tienen capacidad de
movilizar hasta 55 unidades por hora acortando el tiempo de operacion y ayudando a la
optimizacion recursos, en los 8 afios de gestion ha demostrado su capacidad de administracion
portuaria, debido a la implementacion de politicas de seguridad, las mismas que deben ser
seguidas por todos sus departamentos y estan en constante monitoreo, dentro de las que destaca
el uso de equipo de seguridad obligatorio para los usuarios y la prohibicion de movilizarse a pie
dentro de las instalaciones, todo usuario debera entrar en un vehiculo autorizado o debera esperar
el bus que recorre toda la terminal, de esta manera se minimiza el riesgo de accidente debido al
descuido de los usuario, también han implementado sistemas de monitoreo de unidades, la
misma que esta conectado al sistema de facturacion y logistica, que permite saber la ubicacion y
estado de las unidades en custodia. El uso de esta tecnologia ha permitido que la terminal sea
maés eficiente y ordenada.
2.2.22. Terminal de Contenedores

La terminal de contenedores de 1°133.800 m?, cuenta con una programacion sistematica para
despachar en promedio 1 unidad cada 5 minutos, cuenta con 22 grdas RTG (Las gruas apiladoras
de contenedores con neumaticos de caucho) ademas de carretillas apiladoras (Reach Stacker) de
ultima generacion, posee un total de 3.789 tomas eléctricas para conexion de contenedores, y un

sistema digital de localizacion de unidades, que permiten una manejo mas eficiente de recursos,
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para las operaciones portuarias como inspecciones, consolidacion, desconsolidacion y aforos
poseen bodegas dotadas con basculas montacargas y personal especializado en todas las areas,
las mismas que cuentan con seguridad 24 horas y CCTV para resguardar las mercaderias que alli
se encuentran.

2.2.23. TPG

Figura 10 Terminal de contenedores de Inarpi S.A.

Fuente: www.tpg.com.ec/galeria

TPG Es la segunda terminal en volumen de carga este puerto privado de operado por la
empresa Inarpi S.A. Este puerto se inicio tras un proceso de inversion propia de los empresarios
del grupo Ecuaestibas S.A. quienes vieron el potencial del estero Santa Ana, porque su
profundidad 11 metros resultaba adecuada, para que naves portacontenedores puedan ingresar,
esta ubicado en la isla Trinitaria a 2 millas nauticas de la Autoridad portuaria de Guayaquil
(Puerto Maritimo), y luego de obtener los permisos necesarios empez6 a operar en julio del
2006, cuenta con un area total de 130.000 m2y una capacidad para almacenar hasta 360.000

TEU, posee 2 gruas pértico y 3 gruas Gottwald o bien conocidas como grdas tipo Pluma de 1 de
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50 toneladas y 2 de 100 toneladas, ademas de 4 carretillas apiladoras (Reach Stacker), su muelle
cuenta con espacio para atracar 2 naves en simultaneo.

2.2.24. Naportec

e e AR

Figura 11 Terminal de contenedores de Naportec S.A.

Fuente: http://www.naportec.com.ec/index.php/servicios/

Naportec inicié sus operaciones en julio del 2002, para servir como base de operaciones
maritimas de una de las empresas exportadoras mas grandes del mundo, como lo es Dole Fruit
Company, estd por sus altos volumenes de carga refrigerada, que se compone de frutas, en
especial el banano acostumbra a construir puertos privados para mejorar sus operaciones y
ahorrar costos, en este puerto como es de esperarse opera su propia linea naviera, la Dole Ocean
Line, que tiene barcos especiales para el transporte tanto de mercaderias refrigeradas, como para
contenedores secos, también presta servicios a otras navieras, posee un area de 126.000 m2 y un
calado 10 metros, al tratarse de un puerto especializado para cargas refrigeradas posee
infraestructura y plantas eléctricas con capacidad para conectar hasta 800 contenedores, cuenta

con 2 gruas Gottwald de 100 toneladas, para descargue de contenedores, 2 gruas RTG, 2
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carretillas apiladoras (Reach Stacker) y su muelle cuanta con espacio para 2 naves en
simultaneo.

2.2.25. Fertisa Terminal

Sl L

Figura 12 Muelle de Fertisa

Fuente: http://www.terminalfertisa.com/infraestructura.php

Fertisa terminal portuario, nombrado de esta manera porque alli se centran las operaciones de
una de las empresas comercializadora de fertilizantes mas grandes del Ecuador, Fertilizantes e
Insumos Agropecuarios S.A. Este puerto privado hasta el 2004 solo operaba con carga al granel,
en especial Urea, pero tenia un muelle con potencial para que puedan atracar naves
portacontenedores, a los mismos que empezaron a ingresar en este puerto una vez que las lineas
navieras Seaboard Marine LLC, Seatrade y Evergreen Line firmaron contratos para operar sus
naves en este muelle con capacidad para atracar 2 naves en simultaneo, tiene un area de 50.000
m?2 el calado de este puerto de 10,5, posee 2 grias Gottwald de 100 toneladas, para descargue de
contenedores, 1grda tipo RTG, y 2 carretillas apiladoras (Reach Stacker), también cuenta con

300 tomas eléctricas para contenedores refrigerados.
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Esté ubicado a un costado del golfo de Guayaquil especificamente en el estero del muerto, que es
su punto de acceso via maritima.

2.2.26. Elementos que comprenden el proceso de despacho

Despacho de importacion
El despacho de importacion representa el trdmite realizado por el agente de aduanas en el

SENAE el cual comprende la presentacion de la DAL, la cancelacion de los tributos al comercio
exterior y el aforo fisico, documental o electronico. Una vez cumplidos con estos procesos
satisfactoriamente el SENAE procede a registrar la salida autorizada y el importador puede

retirar el contenedor de la zona primaria.

Antecedentes
Conforme al desarrollo de la actividad aduanera en el Ecuador los procesos han estado en un

constante cambio con el pasar de los afios, teniendo en cuenta los procesos manejados previo a la

implementacidn del sistema Ecuapass su predecesor el Sistema Interactivo de Comercio Exterior

S.I.C.E. presentaba otra forma de funcionamiento, la misma que se explicara brevemente a

continuacion:

1. Pre embarque.- En el proceso de pre embarque el importador gestionaba toda la
documentacién concerniente a la importacién de su mercaderia, permisos previos, facturas y
la certificacién de origen.

2. Post embarque.- En esta parte del proceso, el importador obtiene el documento de transporte
por parte de la linea naviera o consolidador de carga contratado para el transporte
internacional de mercaderias.

3. Manifiesto.- en este proceso la linea naviera y el consolidador de carga, que interviene de ser
el caso, realizaran la transmision de manifiesto de carga previo al arribo del medio de

transporte.
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4. Ingreso de la Declaracion Unica de Importaciones D.A.U.- Este documento permitia tramitar
el despacho de mercaderias en aduana, porque contenia toda la informacion de las
mercaderias, asi como el célculo de impuestos a cancelar, una vez que era transmitido y
presentado en la ventanilla de la Corporacion Aduanera ecuatoriana iniciaba el tramite

5. Aforo.- el proceso de aforo en ese entonces se lo hacia de dos formas documental o fisico,

e Aforo documental.- En caso de aforo documental un técnico operador del departamento
de aforo documental revisaba toda la documentacidn ingresada en ventanilla y verificaba
que coincida con lo ingresado por el agente de aduanas en el sistema S.I.C.E., en caso de
observaciones las mismas debian ser subsanadas mediante el ingreso de una carta con la
informacidn y/o documentacion solicitada.

e Aforo Fisico.- En caso de aforo fisico ejecutaban los inspectores del departamento de
aforo fisico, y las empresas verificadoras como Cotecna Inspections ,Bureau Veritas,
SGS, e Intertek, las mismas que al igual que el inspector de aduanas se encargaban de
clasificar correctamente y valorar las mercancias objeto del aforo, luego del proceso,
emitian su respectivo informe de conformidad u observaciones, las mismas que debian
ser subsanadas para obtener el pago autorizado de la liquidacion de tributos.

6. Liquidacion.- Una vez concluido con los procesos de aforo documental o aforo fisico, y
subsanada cualquier observacion, el funcionario aduanero a cargo del proceso liquidaba el
tramite autorizando el pago de los tributos y enviando el trdmite a archivo temporal.

7. Salida.- en el proceso de salida una vez cancelada la liquidacion de tributos, el importador
procedia a la cancelacion de los servicios portuarios al almacen temporal que custodiaba la

mercaderia, para que pueda ser despachada del puerto.
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*La informacion descrita en este proceso corresponde a una recopilacion de varias fuentes
propias del investigador.
2.2.27. Conceptos basicos para entender el proceso de despacho en la actualidad

El proceso de despacho comprende todos los pasos que tienen que cumplir los importadores

para retirar las mercaderias del puerto, dentro del cual tenemos los siguientes:

Zarpe del medio de transporte desde el exterior
Para regimenes de importacion es el momento en que el medio de transporte ya sea este

maritimo, aéreo o terrestre inicia el viaje desde un puerto en territorio extranjero, hacia un punto
de control aduanero habilitado por el SENAE en el Ecuador, y para regimenes de exportacion
representa la salida desde un punto de control aduanero habilitado por el SENAE en el Ecuador,
hacia un puerto en territorio extranjero.

Este término es motivo de analisis en la presente investigacion, debido a que en ningun
articulo del COPCI y su Reglamento ratifica que la declaracion se pueda transmitir previo al
zarpe de las mercancias a diferencia del Art. 66 del Reglamento al COPCI que especifica plazo
de arribo e indica que la declaracion puede ser presentada fisica o electronicamente 15 dias
previo a la llegada del medio de transporte dejando un vacio que permitiria que los importadores
que tengan mercaderias por embarcar en algin puerto cercano con o con un transito inferior al

plazo indicado, puedan presentar su declaracién aduanera sin que haya sido embarcada.

Llegada del medio de transporte
“Momento en que el medio de transporte ya sea esté maritimo, aéreo o terrestre ingresa al

territorio nacional y tras su revision por parte de las autoridades de control este es autorizado a
descargar las mercaderias, contenedores, equipos provenientes del exterior”. (FEDEXPORT,

2013)
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El Manifiesto de Carga MRN
El MRN es el documento electrénico transmitido por la linea naviera o consolidador de carga

al sistema aduanero Ecuapass este puede ser cargado mediante sistemas informaticos propios de

los operadores o directamente desde la pagina web www.portal.aduana.gob.ec y por seguridad

de la informacion esta solo puede ser cargada por personas debidamente autorizadas y que
ademas cuentan con el token de firma electronica, que garantiza que la persona que esta
enviando informacion al SENAE pueda ser identificada en todo momento.

El MRN contiene toda la informacion relacionada con el documento de transporte, contiene los

siguientes elementos conforme al Art 33 del Reglamento al COPCI:

e Nombre del medio de transporte, y transportista internacional

e ldentificacién del lugar de origen y destino de las mercancias

e Fecha de salida del medio de transporte.

e Informacién de los conocimientos de embarque, guias aéreas o cartas de porte,
dependiendo del tipo de transporte.

e En caso del transporte maritimo detallar el nimero de contenedor.

e Cantidad de bultos, o mercancias a granel, segln corresponda.

e El peso e identificacidn de las mercancias.

e La indicacion de carga consolidada, en caso de que existiere, sefialando el nimero de

documento de transporte que la contiene. (Correa R. , 2015)

Declaracion Aduanera de Importacion DAI
La DAI es la declaracion aduanera de importacién, es un documento aduanero, que permite

tramitar el despacho de tramites relacionados con la importacién de mercaderias, ya sean estos
un régimen de consumo normal o regimenes especiales. La DAI contiene todos los datos de la
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Importacion, régimen, fechas documentos adjuntos, descripcion de las mercaderias, partida
arancelaria, valor, y el calculo de los tributos correspondientes a cancelar.

Cada declaracion registrada en el sistema Ecuapass tiene una numeracion asignada, la misma que
no se repite, por medio de este numero el usuario puede hacer la consulta del estado de su

tramite.

Ingreso de DAI
Luego de la digitacion de los datos correspondientes a la factura, valores, partida arancelaria y

el célculo respectivo de impuestos, mediante la herramienta elaborar DAI en el sistema
Ecuapass, esta enviada, procesada y aceptada. Este proceso da como resultado la generacion de
un namero de identificacion al tramite que esta compuesto por 17 digitos los cuales se desglosan
de la siguiente manera 028-2015-10-09999999. Esta secuencia es Unica y no se repetira en lo
absoluto, el 028 hace referencia al distrito en el que se esta dando trdmite a la importacion, en
este caso el distrito es Guayaquil Maritimo, en secuencia tenemos al afio en este caso 2015 es el
afio en curso, siguiendo con la secuencia tenemos el régimen, en este caso al tratarse de una
declaracion de importacion a consumo el codigo del régimen registrado en el sistema es 10,
luego tenemos en nimero de secuencia de la declaracion aduanera.

Completada esta secuencia el sistema genera automaticamente un documento llamado
liquidacién de impuestos, compuesta por 8 digitos los mismos que estdn asociados
sisteméaticamente con el namero de DAI, en él se detallan los impuestos correspondiente de las
mercaderias en custodia de la administracion aduanera y mostrara los valores ingresados

previamente al momento de la digitacion de la DAI por parte la oficina del agente de aduanas.
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Calculo de Impuestos
Los impuestos al comercio exterior son calculados en base a lo que dispone el art. 93, 108,

110, del COPCI. Se toma de base imponible para el célculo el valor de transaccion de las
mercaderias que es la suma del valor de la factura mas el valor del flete y el valor del seguro.

Al resultado de esta suma se calcula el porcentaje establecido en el arancel nacional de
importaciones, correspondiente a las mercaderias importadas, el 0.5% correspondiente al Fondo
de Desarrollo para la Infancia (FODINFA), el porcentaje del ICE en caso de aplicar, mas el 14%

del IVA'y el porcentaje correspondiente de salvaguardia en caso de aplicar.

La obligacion tributaria
“La obligacion tributaria aduanera es el vinculo juridico personal entre el Estado y las

personas que operan en el trafico internacional de mercancias, en virtud del cual, aquellas quedan
sometidas a la potestad aduanera, a la prestacion de los tributos respectivos al verificarse el
hecho generador y al cumplimiento de los demas deberes formales.” (Correa R. , 2012)

Esto se traduce en el vinculo entre la aduana y el importador mediante las mercaderias en
zona primaria, hasta que el importador culmine el trdmite con la extension de la obligacion

tributaria.

Pago de tributos
Una vez que el sistema Ecuapass ha aceptado la transmision el pago de los tributos es

autorizado por medio de la generacion de un formulario numerado secuencialmente el sujeto
pasivo, es decir el importador debe proceder con el pago ya sea este en efectivo o electronico,
mediante uno de los bancos del sistema financiero nacional, autorizados para la recaudacion de
impuestos aduaneros.

A continuacion se detallan principales bancos por los cuales se realiza la recaudacion de los

tributos.
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e Banco Bolivariano
e Produbanco

e Banco de Guayaquil
e Banco Pichincha

e Banco del Pacifico
e Banco del Austro

e Banco internacional

Aforo
Una vez que se ha cancelado la liquidacion de impuestos el tramite continta con el canal de

aforo asignado por el sistema Ecuapass, ya sea este automatico, automatico no Intrusivo Rayos
X, documental, fisico, el técnico operador del SENAE (aforador) a cargo del trdmite continuara

con el proceso cual quiera sea el caso.

Aforo automatico
En el aforo automético el sistema Ecuapass efectia una evaluacion de los datos de la

declaracion aduanera de importacion, mediante la aplicacion de perfiladores de riesgo, siempre y
cuando el sistema no detecte inconsistencias en los datos de la declaracion el sistema liquidara y
autorizara el pago del derecho arancelario, posterior al pago el sistema registrara la autorizacion

de salida de las mercaderias.

Aforo documental
En el aforo documental el funcionario aduanero a cargo del trdmite revisara la

documentacion, previamente escaneada y subida mediante el sistema Ecuapass y de no
encontrarse inconsistencias o errores al momento de la seleccién de la partida arancelaria vy el

calculo de los impuestos, este sera aceptado y carrada, con lo que el aforador dara en el sistema
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el estado salida autorizada, esto significa que el tramite con Aduana ha concluido en su totalidad
y el mismo que permite que el importador, agente de aduanas y transportista puedan continuar
con el proceso de retiro de las mercancias del puerto.

Inspecciones.

Aforo fisico
En el aforo fisico el funcionario a cargo del trdmite coordina con la terminal de contenedores

y el agente de aduanas o su delegado el acto de determinacion tributaria correspondiente a la
verificacion de las mercaderias y validar que las caracteristicas, cantidades, lugar de origen y
valor coincidan con lo indicado en la declaracion aduanera, posterior a esto y si no presenta
novedad alguna, el aforador emitird un informe de conformidad y procedera con la aceptacion de

la declaracion y registrara la salida autorizada en el sistema Ecuapass.

Aforo Rayos X
En el aforo no intrusivo Rayos X el funcionario aduanero a cargo del tramite coordina con la

terminal de contenedores el posicionamiento de la unidad en la zona de aforos en el que se
encuentra la maquina escaner de Rayos X, y en presencia del agente de aduanas o su delegado
procederan a verificar el contenido de la unidad, mediante la pantalla del escaner, en caso de no
detectar alguna novedad el aforador emitira un informe de conformidad, aceptacion de la
declaracion y salida autorizada.
Inspeccion

En el caso de detectarse inconsistencias, en cuanto a pesos y sellos del contenedor de las
mercaderias bajo modalidad aforo automatico y aforo documental el agente de aduanas o el
importador deberd solicitar la inspeccion de las mercaderias, esta solicitud es generada mediante
la generacion de una solicitud de inspeccion en el sistema Ecuapass, la cual sera direccionada al
departamento de zona primaria para su posterior coordinacion y procedimiento. Luego de
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concluida la operacion el inspector a cargo emitird su respectivo informe de conformidad y
procedera con el registro de la salida autorizada en el sistema Ecuapass, en caso de detectarse
novedades el inspector del SENAE derivard el trdmite en cuestion se departamento

correspondiente, ya sea este fiscalizacion o aforo fisico, para una revision mas minuciosa.

Pago de almacenaje
El pago de almacenaje consiste en presentar la documentacion del trdmite concluido en el

almacén temporal para el posterior célculo de valores de almacenaje por la custodia de la
mercaderia mientras el importador realizaba el tramite con el SENAE, también dentro de esta
factura se incluyen los costos por recepcion de los contenedores en la terminal y el despacho del
mismo. Realizada la cancelacion de todos estos valores el terminal asigna un turno en el que

indica dicha y hora en el podréa ingresar el camion para el retiro del contenedor.

Salida
El proceso de salida es manejado por el SENAE y el depdsito temporal en el que se
encuentran almacenadas las mercaderias, esta monitoreado mediante sistema Ecuapass, que
conforme al estado del trdmite y secuencia de los procesos, procede a registrar la salida de las

mercancias de la terminal de contenedores.

Fecha y Hora de

Proceso Depdsito de la Mercancia Peso (Kg) Ingreso y Salida

Nimero de Referencia de Ingreso y Salida

Fech:r::;;;a del Distrito g:l:;:ljta::ds Namero de Entrega Mombre de Referencia de Ingreso y Salida

1 INFORME DE SALIDA [05909025] CONTECON GUAYAQU: 7,270 28/09/2015 18:38:00 |

28/09/2015 18:40:00 [028]GUAYAQUIL - MARITIMO 0 059090252015019668215 SALIDA POR ACEPTACION DE DECLARACION DE IMPC
3 ACEPTACION DE DECLAR 2,409.5

25/09/2015 16:11:43  [028]GUAYAQUIL - MARITIMO 2,410 019000082015000080845
3 INFORME DE INGRESC [05909025] CONTECON GUAYAQU: 7,300 07/09/2015 10:27:00

07/09/2015 10:37:00 [028]GUAYAQUIL - MARITIMO 0 059050252015019046535 INGRESO POR DESCARGA DEL MEDIO
4 REVISION DEL MANIFIES1[05909025] CONTECON GUAYAQU: 2,311

07/09/2015 01:01:00 [028]GUAYAQUIL - MARITIMO 632 099092452015200003685
5 RECEPCION DEL MANIFIE [05909025] CONTECON GUAYAQU: 2,311

07/09/2015 00:00:00 [028]GUAYAQUIL - MARITIMO 632 099092452015200003685

Figura 13 Consulta del estado de tramite de importacion en Ecuapass

Fuente: https://portal.aduana.gob.ec
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En la siguiente imagen podremos apreciar un ejemplo de los estados del trdmite registrados
por el sistema Ecuapass, en el que se da inicio con la presentacion del manifiesto y finaliza con
el informe de salida del terminal.

e Recepcion del manifiesto.- Se refiere a la transmision electronica del documento de
transporte, que ampara las mercaderias por arribar al punto de control aduanero.

e Revision del manifiesto.- ElI almacén temporal aprueba el arribo del medio de
transporte, en este momento todos los documentos de transporte manifestados son
validados por la terminal

e Informe de ingreso.- Una vez descargadas las unidades de carga (contenedores) estos
son pesados y el almacén temporal mediante este estado, registra el recibido de las
mercaderias

e Aceptacidn de la declaracion.- En este, el sistema registra el estado de la declaracién
aduanera, a medida que el proceso vaya transcurriendo este ird cambiando.

Una vez realizada la transmisién de la declaracién aduanera de importacion (DAI) en esta

declaracion se registran todos los datos de la importacion, como el origen el tipo de

mercaderia, el proveedor, tipo, descripcion, estado, cantidades, peso y la pre-liquidacion
que es el calculo de los impuestos a cancelar. Si la declaracion es aceptada por el sistema

Ecuapass esta autoriza el pago de los impuestos y asigna el canal de aforo acorde al

perfilador de riesgo, tanto del importador, como de las de las mercancias, este puede ser

aforo fisico o por medios no intrusivos, aforo documental y aforo automaético, para
proceder con estos actos aduaneros el importador debera haber cancelado la liquidacion de
impuestos dentro de los 2 dias habiles siguientes segun el Art 116 Lit. A del COPCI “En la

liquidacién y declaracion sustitutiva dentro de los dos dias habiles siguientes a la

57



autorizacion del pago”. (Asamblea, 2010) Al haber cumplido con la obligacidn tributaria,
se procede acorde al canal de aforo asignado por el sistema, en caso de ser fisico, por
medios no intrusivos o documental un funcionario del SENAE realizaré la programacion
de las operaciones, y posterior a eso si todo es conforme y no tiene observaciones el
funcionario aduanero dara de baja el trdmite, caso contrario deberd presentar los
respectivos soportes justificativos, para que pueda obtener el estado (salida autorizada), en
caso de ser aforo automético el importador puede disponer inmediatamente de sus
mercaderias, ya que con el pago el sistema automaticamente libera la mercaderia y otorga
la salida autorizada.

e Informe de salida.- En este estado el SENAE ha autorizado la salida del terminal y el
depdsito lo registra una vez el contenedor sale de las instalaciones portuarias, para que
esto pueda ser posible el importador debera cancelar todos los costos portuarios
generados al momento del retiro, estos pueden ser, porteo, almacenaje, costos de aforo,

estibas, sellos, etc.

Consulta de estado de declaracion

Nimero de declaracidn I | Ectado de tramite --Todo-- -

Fecha Declaracion --Todo-| = st st Numero de documento

Mombre de importador Blsgqueda en resultados Importador -

|| Consultar®

Resultado : 1 informacion de contenedor Consultar detalle | |w

No :d';‘em .dF Fecha Declaracion Estado de tramite Afc_)radgr Canal de Aforo Importador Codigo de Régime

eclaracion asignado
1 028-2015-10-00567228 04/Sept/2015 SALIDA AUTORIZADA PZAMORA  AFORO FISICO SCHERING PLOUGH DEL ECL IMPORTACION A CO

Figura 14 Pantalla de consulta de estado de declaracion de importacién en Ecuapass

Fuente: https://portal.aduana.gob.ec

2.2.28. Proceso de despacho en la actualidad.
En la rendicion de cuentas del SENAE 2014, presentada por su Director General Econ.

Xavier Cardenas el 12 de marzo del 2015, resume las actividades realizada en su periodo de
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gestion, dentro de la cual hace referencia a la facilitacion al comercio, en la que indica en una
grafica que la SENAE, debido a la constante actualizacion el sus proceso las recaudaciones y el
tiempo de nacionalizacion se ha reducido, segun indicadores en el afio 2007 el tiempo de

nacionalizacion era de 11.47 dias, como lo muestra la figura 16.

Recaudacion y Tiempos de Nacionalizacion
(2007 -2014)
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Figura 15 Recaudacion y Tiempos de Nacionalizacion (2007 - 2014)

Fuente: http://www.aduana.gob.ec/files/main/rendicion cta/2014/2-a-1I-
Rendicion%2520de%2520Cuentas%25202015%2520(DG)%252012-03-
2015%2520(DIFUSION).pptx

En la presentacién también se menciona que gracias a la aplicacién de perfiladores de riesgo,
la cantidad de aforos fisicos disminuy6, segun el indicador del afio 2007 el 60% de los tramites
ingresados estaban sujetos a aforo fisico, mientras que al cierre del 2014 el canal de aforo fisico

se redujo al 12%, como consecuencia aumentaron las declaraciones con canal de aforo
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automatico, que desde su implementacion en el ultimo trimestre del 2008, solo el 1% de las
declaraciones se les asignaba este canal de aforo, mientras que al cierre del 2014 las

declaraciones con aforo automatico representaron el 53% de las declaraciones de importacion.

Resultados 2014: Canales de Aforo

Enerm 2011
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Figura 16 Resultados 2014: Canales de Aforo

Fuente: http://www.aduana.gob.ec/files/main/rendicion cta/2014/2-a-1I-
Rendicion%2520de%2520Cuentas%25202015%2520(DG)%252012-03-
2015%2520(DIFUSION).pptx

En el andlisis de la etapa tiempo de despacho claramente se puede observar que el proceso de
ingreso al deposito es el que méas demora ocasiona al tramite, si bien el SENAE con
implementacién del Ecuapass desde octubre del 2012 ha mejorado el tiempo de despacho, no es

suficiente, porque el sector base de esta investigacion, que son los importadores de productos
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farmacéuticos en contenedores refrigerados siguen cancelado costos de almacenaje, conexion

eléctrica, y demoraje elevados.

Segun la figura 18 el despacho esta dividido en 5 etapas llegada, deposito, pago, aduana y
salida, cada una de ellas tiene un tiempo de finalizacion marcado, en el caso de la etapa 2
(deposito) es la que tiene el mayor tiempo de duracion y es la que mas retrasa los tramites, ya
sean normales o anticipados, este punto no esta siendo bien analizado por el SENAE y aqui hay

una opcion para mejorar.

Resultados 2014: Etapas de Tiempo

Etapal Etapa 2 Etapa 3 Etapa 4 Etapa 5
LLEGADA - DEPOSITO PAGO ADUANA SALIDA
1 1 1 1 1 1
1 1 1
(e ) (oo e ) [l ()
i i i
1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1
Llegada del Ingreso de la Transmisién ; Salida del
Medio de Mercancias de la PE.‘EO de Sall_dad Deposito
Transporte al Depdsito declaracian Tributos Autorizada temporal
ADUANA DEL
ECUADOR

Figu}a 17 Resultados 2014: Canales de Aforo

Fuente: http://www.aduana.gob.ec/files/main/rendicion cta/2014/2-a-1I-
Rendicion%2520de%2520Cuentas%25202015%2520(DG)%252012-03-
2015%2520(DIFUSION).pptx

2.2.29. El despacho anticipado
Es una modalidad de despacho aplicada en base al manual especifico SENAE-MEE-2-
2.025V1 (Anexo 1), publicado por el SENAE el 05 de agosto del 2014, como un beneficio a los

importadores especificando que: “el proceso inicia con la transmision de la DAI previo al arribo
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del medio de transporte, posterior a eso el sistema la registrara como anticipado, asignado el
canal de aforo correspondiente, a continuacion se autoriza el pago de la liquidacion de
impuestos, posterior al pago, dependiendo del canal de aforo asignado el sistema o el funcionario
aduanero a cargo del trdmite procederd esperara el arribo del medio de transporte e ingreso de
pesos correspondiente, para continuar con aforo o cierre del trdmite mediante el estado de salida
autorizada, de esta manera el importador podra proceder con el retiro de las mercancias del
puerto”. (SENAE, MANUAL ESPECIFICO PARA EL DESPACHO ANTICIPADO SENAE-
MEE-2-2.025V1, 2014)

En la pagina del SENAE, se puede encontrar informacion del proceso como en la figura 19
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° Despacho Anticipado HOME = Servicio para OCE's > Fadlidades al Comercio Exterior > Despacho anticipado

- mm Despacho anticipado

Es la transmision de la declaracion aduanerz de importacion (DAI) previo 2 llegada del medio de transporte en el que arriban las
mercancias con el fin de adelantar el procedimiento administrativo de despacho.

El objetivo de este tipo de despacho es reducir el tiempo total de despacho suprimiendo la espera de la llegada de mercancias e
ingreso al depdsito temporal de las mismas para transmitir |a declaracion aduanera de importacion.

Los requisitos que se deben cumplir para acogerse al despacho anticipado son los siguientes:

0 El OCE debe tener el nimero de carga proporcionado por el medio de transporte.

@ Debe transmitir |a declaracion de importacion con todos los documentos de soporte y de acompafamiento, sean electrénicos o
digitalizados.

G Una vez que se haya transmitido la DAI se debera pagar |a liquidacion de tributos con el fin de que inicie la revision documental,
sequn sea el caso.

© No se necesita ningtin registro o autorizacion adicional por parte de SENAE para acogerse a este beneficio.

Las dedaraciones aduaneras que hayan sido transmitidas bajo despacho anticipado y que I3 carga no haya arribado al pais en la fecha
prevista debe ser comunicado por parte del declarante con el fin tomar una de las siguientes acciones:

o En el caso que la mercancia no vaya a arribar al pais debe solicitar el rechazo de la DAI seguin el "Manual especifico para la
correccion, sustitucion y rechazo de declaracion aduanera de importacion”

(D Cuando la mercancia arribe en un viaje distinto al previsto continuard con el proceso de aforo y posterior 2 |z llegada del medio de
transporte debe solicitar la correccidn del nimero de carga.

Fecha de actualizacion: Junio 2014

Figura 18 Informacion del SENAE sobre el despacho anticipado

Fuente: http://www.aduana.gob.ec/news/despacho anticipado.action

En el punto (a) se indica que la persona que vaya a realizar el despacho anticipado
obligatoriamente debera tener el nimero de carga o0 MRN para iniciar el proceso, es decir que sin

MRN no hay declaracién anticipada.

Durante el desarrollo de esta investigacion se realizé la consulta al Director de planificacion y

control de gestion institucional del SENAE, dirigido por el Econ. Mario Cazar Godoy (Anexo 2),
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sobre la cantidad de DAI (S) que se tramitaron durante el 2015 y el tipo de despacho al que se

acogieron, mostrando los siguientes resultados:

CUADRO No. 18
DAI(S) TRAMITADAS EN EL DISTRITO GUAYAQUIL MARITIMO

TIPO DE DESPACHO CANTIDAD %
NORMAL 149.410 90.77%
ANTICIPADO 15.190 9.23%
TOTAL 164.600 100.00%

Fuente: Oficio SENAE-DPC-2016-0501-OF
Elaborado: Cristhian Cajape Tubay

Del total de 164.600 DAI(s) transmitidas durante el 2015 se observa que un 90.77%,
equivalente a 149.410 DAI (s), fueron tramitadas como despacho normal, es decir fueron
transmitidas posterior al arribo de la nave, mientras que el 9.23% equivalente a 15.190 DAI (s)
se transmitieron como despacho anticipado. Estas cifras dejan en claro que la herramienta de
despacho anticipado no esté siendo utilizada como deberia.

A continuacion se detalla en resumen el proceso para el despacho de una DAI anticipada con
aforo automatico.
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CUADRO No. 19
SECUENCIA DEL PROCESO DE AFORO AUTOMATICO

Secuencia Nombre del proceso Responsable
1 Creacion del MIM Linea naviera
2 Transmision de BL Master MSN Linea naviera
3 Transmisién de Bl Hijo HSN* Consolidadora de carga
4 Transmision de DA anticipada Agente de aduana
6 Pago de tributos Importador
7 Arribo del medio de transporte Almacén temporal
8 Ingreso de pesos recibidos Almacén temporal
9 Cierre de DAL, salida autorizada Automatico por Ecuapass
10 Registro de salida Almacén temporal

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

*Se aclara que para las mercaderias que se encuentran agencias directamente por medio de
una linea naviera no necesitan la transmision del HSN, sin embargo se ha incluido, debido a que

las consolidadoras de carga mantiene un papel activo en el proceso.

A continuacion se detalla en resumen el proceso para el despacho de una DAI anticipada con

aforo documental.
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CUADRO No. 20
SECUENCIA DEL PROCESO DE AFORO DOCUMENTAL

Secuencia Nombre del proceso Responsable
1 Creacion del MIM Linea naviera
2 Transmision de BL Master MSN Linea naviera
3 Transmision de Bl Hijo HSN* Consolidadora de carga
4 Transmision de DAI anticipada Agente de aduana
6 Pago de tributos Importador
7 Arribo del medio de transporte Almacén temporal
8 Revision documental Funcionario SENAE
9 Ingreso de pesos recibidos Almacén temporal
10 Cierre de DAL, salida autorizada Funcionario SENAE
11 Registro de salida Almacen temporal

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

*Se aclara que para las mercaderias que se encuentran agencias directamente por medio de
una linea naviera no necesitan la transmision del HSN, sin embargo se ha incluido, debido a que

las consolidadoras de carga mantiene un papel activo en el proceso.
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2.2.30. Que es la reglamentacion internacional SOLAS, y en que nos puede ayudar.
La Reglamentacién SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea) por sus

siglas en inglés ha implementado la exigibilidad del peso bruto verificado Verified Gross Mass
(VGM) por sus siglas en ingles.

El VGM es una normativa internacional promovida por la Organizacién maritima internacion
IMO por sus siglas en inglés, que entro en vigencia el 01 de julio del 2016 y ratificada por la
Secretaria de Puertos y transporte maritimo y fluvial de Ecuador, mediante resolucion Nro.
MTOP-SPTM-2016-0088-R del 16 de Junio del 2016 (Anexo 3), y consiste en la verificacion del
peso por parte del exportador, la regla indica que todo embarcador debera presentar la
certificacion de peso firmada, ya sea fisica o electronica previo al cargue de los contenedores en
el barco, la normativa prohibe que se carguen contenedores que no cumplan con este
requerimiento. Esto permitird minimizar el riesgo de accidentes con las personas que trabajan en
operaciones, durante el transporte, en las terminales de carga y descarga.

Como puede ayudar la regulacién VGM en las importaciones.

Si esta normativa también se aplica localmente para el tratamiento de importaciones, puede
suprimir la confirmacion de pesos en la descarga de las unidades, es decir las terminales yo no
tendrian que realizar el pesaje de los contenedores al momento del ingreso al almacén, ahorrando
tiempo y eliminando costos en la importacion.

Con la implementacion se espera:

e Que el peso de la mercaderia sea confiable para el transporte

e Laimplementacion disminuira el volumen de inspecciones por diferencias en peso.

e Facilitara el control aduanero.

Esto permitira minimizar el riesgo de accidentes con las personas que trabajan en

operaciones, durante el transporte, en las terminales de carga y descarga.
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El peso confirmado en puerto por parte del exportador, permitiria mejorar el tiempo de
despacho, ya que al presentar este documento en aduana esta podra autorizar el despacho sin que
el almacén de importacion deba primero registrar el ingreso.

Durante el desarrollo de la investigacion se realizd la respectiva consulta a la Organizacién
Maritima Internacional 1.M.O., sobre si existe un rango de tolerancia, a pesar de que con el peso
verificado previo al embarque se obtendria informacidn con un rango minimo de error.

La respuesta de la IMO fue: “El rango de diferencia permitido debe ser decidido por las
autoridades de cada pais”. Al ser un tema aduanero se acudio a la pagina web del SENAE

http://www.aduana.gob.ec en el que se pudo ubicar el manual especifico SENAE-MEE-2-3-009-

V2. (Anexo 4), Referente al ingreso y salida de mercancias desde los almacenes temporales
maritimos, terrestres y aéreos, el mismo que hace referencia a rango de tolerancia permitido al
momento del ingreso o salida de mercancias.

En el punto 5.7 se establecen las novedades en cada proceso y el procedimiento a seguir en
cada una de ellas, verificando que en el proceso de salida se establece que si el contenedor tiene
una diferencia de peso entre un rango inferior al 10% o superior al 10% debe ser sometido a la
respectiva inspeccion, que conforme al numeral 2.2 esta bajo la responsabilidad de la Direccion
de Despacho y Control de Zona Primaria.

De ser el caso los contenedores cuyo peso se encuentre en correcto orden, conforme a la
normativa aduanera no tendra inconveniente alguno, dejando espacio para que la operacion se
simplifica debido a que los contenedores que hayan sido tramitadas bajo la modalidad de
despacho anticipado podrian descargar directamente para su despacho y el peso final se

registraria en la bascula de salida del almacen temporal.
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2.3.Marco legal

Dentro del marco legal tenemos las siguientes:

COPCI publicado en el R.O. 351 el 29 de Diciembre del 2010

Articulo 105 Territorio aduanero

Articulo 106 Zonas aduaneras

Articulo 138 de la declaracion aduanera

Articulo 193 faltas reglamentarias

Avrticulo 193 Lit. b.

Avrticulo 194 Sanciones por faltas reglamentarias

Reglamento al COPCI publicado en el R.O. 452 el 19 de Mayo del 2011

Avrticulo 31 Manifiesto de carga

Articulo 31 Lit. d.

Articulo 66 Plazos para la presentacion de la declaracion

Boletines aduaneros

Boletin 92- 2006 Proyecto piloto para la implementacion del despacho anticipado

Boletin 106- 2008 Casos de éxito de empresa que utiliza el despacho anticipado

Publicaciones SENAE

Manual especifico para el despacho anticipado SENAE-MEE-2-2-025-V1 Publicado en Agosto
2014.

Manual especifico para el ingreso y salida de mercancias de importacion de los depdsitos
temporales maritimos, aéreos Yy terrestres, courier -DHL y correos del Ecuador SENAE-MEE-2-

3-009-V2 Publicado en Noviembre del 2013.
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Guia de operadores del comercio exterior para la transmisién del manifiesto de importacion
maritimo (MIM) y correcciones SENAE-GOE-2-3-004-V1 junio/2013
2.4.Marco Conceptual

Aforo.- Acto de determinacién tributaria a cargo de la aduana y se realiza mediante la
verificacion electronica, fisica o documental el origen, naturaleza, cantidad, valor, peso, medida
y clasificacion arancelaria de la mercancia.

Agente de aduana.- Operador de comercio exterior que representar al importador en el
tramite aduanero, en conjunto con el declarante estdn en la obligacion de cumplir con las
formalidades aduaneras derivadas del proceso de importacion.

Almacén temporal.- Bodega autorizada por el SENAE para la recepcion y almacenaje de
mercaderias para importacion y exportacion

Almacenaje.- Son aquellos gastos generados durante la permanencia de las mercancias dentro
de un almacén temporal aduanero.

Autoridad Aduanera.- Organo de la administracion plblica competente, facilitadora del
comercio exterior, determinador y recaudador de los tributos al comercio exterior. Ejerce el
control y la potestad aduanera en el territorio nacional.

Bienes de Capital.- Aquellas mercancias que no se destinan al consumo, sino a seguir un
proceso productivo, en forma directa o indirecta.

B/L Master.- Documento de transporte emitido por una linea naviera.

B/L Hijo.- Documento de transporte emitido por un consolidadora de carga

Carga.- Todo bien que pueda ser objeto de transporte.

Carga Contenerizada.- Mercaderia movilizada dentro de una unidad de carga.
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Carga refrigerada.- Mercaderias que por su condicién especial necesitan de un determinado
grado de temperatura constante para su conservacion durante el transporte.

Consolidador de carga.- Operador que transporta carga en forma agrupada, bajo su nombre y
responsabilidad, destinada a uno o mas consignatarios finales, debidamente autorizado por el
SENAE.

Contenedor.- Caja metalica que sirve para transportar mercaderias en un medio de transporte.

COPCI.- Cddigo Organico de la produccién comercio e inversiones, ley promulgada el 29 de
Diciembre del 2010 con el fin de promover el modelo de Industrializacion por sustitucion de
importaciones. Este cddigo contiene toda la normativa aduanera vigente en la actualidad.

Contravenciones Aduaneras.- faltas graves por transgresiones a la ley aduanera estipulado
COPCI Art. 190.

DAL - Declaracion aduanera de importacion.

Demoraje.- Costo adicional al flete maritimo generado por haber excedido el plazo
autorizado para el uso de contenedores.

Declarante.- Importador

Derechos Arancelarios Ad Valorem.- Son valores que se recaudan producto de las rentas
del sector pasivo, su porcentaje se aplican conforme al arancel nacional de importaciones y el
calculo, esta dado sobre el valor de las mercancias.

Despacho Aduanero.- Tramite administrativo al que se someten las mercancias sujetas al
control aduanero, declaradas a cualquier régimen u otro destino aduanero;

Despacho Anticipado.- Inicio del tramite de despacho de las mercancias, previo a la llegada
del medio de transporte al territorio aduanero, mediante la presentacion de la declaracion

aduanera de importacion.
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Documento de transporte.- Es B/L Bill of Lading, documento que respalda el embarque de
mercancias.

Ecuapass.- Sistema aduanero con el que el SENAE controla los procesos de importacion y
exportacion.

Faltas Reglamentarias.- Multas, infracciones aduaneras objetivas tipificadas en el COPCI y
si reglamento.

HSN.- House Secuence Number, por sus siglas en ingles se refiere al nimero secuencia del
documento de transporte hijo registrado al momento de la transmision del MIN en el Ecuapass
por parte de la consolidadora de carga.

Importador.- Consignatario o duefio de las mercaderias, sujeto obligado a cumplir con las
formalidades aduaneras derivadas de los regimenes comunes y especiales.

Levante o Retiro de las Mercancias.- Es el acto por el cual la Autoridad aduanera autoriza al
declarante o persona interesada a disponer de las mercancias de acuerdo a los fines previstos en
el régimen aduanero autorizado, previo el cumplimiento de los requisitos y tributos aduaneros
exigibles.

Manifiesto de Carga “MRN”.- Documento electronico que contiene informacién respecto
del medio de transporte, nimero de bultos, peso e identificacion de la mercancia, esta
informacion es presentado al SENAE, por el transportista internacional o consolidador de carga a
la entrada o salida del pais.

MRN.- Manifest Reference Number, por sus siglas en ingles nimero de manifiesto

referenciado, también se lo conoce como numero de carga.
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MSN.- Master Secuence Number, por sus siglas en ingles se refiere al nimero secuencia del
documento de transporte master registrado al momento de la transmision del MIN en el
Ecuapass, por parte de la linea naviera.

Mercancia.- Cualquier bien mueble que puede ser objeto de transferencia y que es
susceptible de ser clasificado en el Arancel Nacional de Importaciones;

Mercancia nacionalizada.- Mercancia extranjera que se ha sometido al cumplimiento de
todas las formalidades aduaneras ante el SENAE.

Nacionalizacién.- Proceso aduanero en el que se da trdmite a la importacion de mercancias
extranjeras y que concluye con el pago de los derechos arancelarios.

Operaciones aduaneras.- Conjunto de actividades relacionadas al trafico de mercancias,
medios de transporte y personas sometidas al control aduanero;

Operador de comercio exterior.- Toda aquella persona natural o juridica, nacional o
extranjera que interviene en el trafico de mercancias, medios de transporte y personas sometidas
al control aduanero.

Operador de transporte.- Es la persona juridica constituida como tal que actta dentro del
territorio aduanero ecuatoriano, en representacion de compafiias navieras, aerocomerciales,
ferroviarias, terrestres, u otras, o de un operador de transporte multimodal que operen en el pais,
y en tal virtud son responsables ante el Servicio Nacional de Aduana del Ecuador por las
operaciones que le son propias;

Peso manifestado.- Es el peso bruto de las mercancias que se consigna en el manifiesto de
carga.

Peso neto.- Es el peso propio de la mercancia, desprovista del embalaje, material cobertor,

paletas y otros.
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Peso recibido.- Es el peso manifestado, mas la tara de la unidad de carga recibida en puerto.

Pre-aforo.- Revisién documental previo al acto de aforo.

Precinto.- sello del contenedor, ya sea este plastico, metalico, satelital, etc.

Productos farmacéuticos.- Aquellos farmacos, medicamentos u otros tipos de substancias
obtenidas a través de un proceso quimico en un laboratorio farmacéutico.

Reefer.- Termino ingles que se refiere a frigorifico

Reefer container.- Unidad especial equipada con un sistema frigorifico propio del
contenedor utilizado, para carga que requiere de temperaturas constantes en el transporte.

Régimen aduanero.- Es el tratamiento aduanero aplicable a las mercancias, solicitado por el
declarante, de acuerdo con la legislacién aduanera vigente.

Reglamento al COPCI.- El Reglamento a Codigo Orgéanico de la producciéon comercio e
inversiones publicado en el Registro Oficial 452 del 19 de Mayo del 2011 y actualizado
mediante decreto ejecutivo 758 el 29 de Abril del 2015, en este se especifica los procedimientos
y sanciones a aplicar en el caso de incumplir con la normativa aduanera estipulada en el COPCI.

Salida autorizada.- La salida autorizada es un estado del trdmite que representa la
culminacion del proceso, ya sea este en regimenes de importacion o exportacion es registrado
por el funcionario aduanero a cargo de la revision del tramite en el sistema Ecuapass.

Técnico operador.- Es el funcionario publico empoderado de las facultades aduaneras para
ejercer control dentro de las zonas primarias. Es el responsable de cumplir y hacer respetar las

normas y reglamentos impuestas por el SENAE.

Transportista efectivo.- Es la linea naviera operadora del medio de transporte, ya sea

maritimo, fluvial, aéreo o terrestre. Encargado de emitir el B/L master y su manifiesto de carga.
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Unidad de carga.- Contenedor utilizado para facilitar el transporte de mercancias, es
susceptible de ser remolcado, pero no tiene traccion ni propulsion propia.

Unidad de transporte.- Camion que permite el transporte de las mercancias y/o unidades de
carga.

VGM.- Verified Gross Mass (VGM) por sus siglas en inglés, es el peso bruto verificado.
Bibliografia:
(HINKELMAN, 2003)
(Comex, 2012)

(Asamblea, 2010)
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CAPITULO 111

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION
El presente proyecto tiene un enfoque cuantitativo, porque en el desarrollo se analizaron los
datos correspondientes a los costos del despacho de mercancias refrigeradas en el distrito

Guayaquil maritimo.

3.1.Meétodos de Investigacion

De campo
Este tipo de investigacion se apoya con informacion que proviene del Distrito Guayaquil

(maritimo) SENAE, en donde se recopilo informacion documental relacionada con el caso.
Bibliografica

La investigacion se sustenta en fuentes estadisticas y de internet, asi como en la legislacion
aduanera vigente, su reglamento y manuales especificos publicados por el SENAE.

3.2.Poblacién y muestra

3.2.1. Poblacién
La presente investigacion se realizara en base al siguiente listado de 41 empresas identificadas

como importadores de productos farmacéuticos, cuyas mercancias ingresan por via maritima al
primer distrito del SENAE Guayaquil maritimo
Para obtener el listado que se detalla a continuacién se ha procedido a la revision mensual de

las estadisticas 2015 publicadas en la pagina del SENAE.
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CUADRON. 21
IMPORTADORES FARMACEUTICOS FRECUENTES OBJETO DE LA

INVESTIGACION.

Importadores

ABBOTT LABORATORIOS DEL ECUADOR S.A

ACROMAX LAB.QUIM.FARM. S.A.

B. BRAUN MEDICAL S.A

BAYER DEL ECUADOR S.A.

BOEHRINGER INGELHEIM DEL ECUADOR CIA.LTD

C.C. LABORATORIOS PHARMAVITAL CIA.LTDA (ECUADOR)

CANDLECROSS S.A.

DISTRIB. FARMACEUTICA ECUATORIANA S.A "DIFARE"

FAES FARMA DEL ECUADOR S.A.

FARMAYALA S.A.

GLAXOSMITHKLINE ECUADOR S.A.

GRUPO FARMA DEL ECUADOR S.A (ECUADOR)

GUTIS FARMACEUTICA ECUADOR S.A.

HERBALIFE DEL ECUADOR S.A. (ECUADOR)
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IMP.Y DISTRIB.NEW YORKER DE GUAYAQUIL S.A.

INTEROC S.A (ECUADOR)

KRONOS LABORATORIOS

LABORATORIOS G.M.

LABORATORIOS INDUNIDAS

LABORATORIOS STEIN ECUADOR

LABS.FARMAC. LAMOSAN CIA.LTD. (ECUADOR)

LABS.INDLES.FARM.ECUATORIANOS "LIFE"

LABORATORIOS TOFIS

LETERAGO DEL ECUADOR S.A (ECUADOR)

FAES FARMA DEL ECUADOR

MEDIBAC INC S.A.

MEDISUMI S.A

MERCK ECUADOR C.A."MECA" (ECUADOR)

MSD MERCK SHARP DOME

NATURAL VITALITY S.A

NOVARTIS DEL ECUADOR S.A.
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PFIZER C.A. (ECUADOR)

PHARMEDIC S.A.

PHARMABRAND

PROVENCO LABORATORIOS

QUIFATEX S.A. (ECUADOR)

RAPIDIAGNOSTICS S.A.

ROCHE ECUADOR S.A

SANOFI AVENTIS DEL ECUADOR S.A.

SCHERING PLOUGH DEL ECUADOR S.A.

TECNANDINA GRUNENTHAL ECUATORIANA C. LTDA

Fuente: Estadisticas de importacion del SENAE
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

3.3.Muestra

En la presente investigacion se analizara el volumen de importaciones en contenedores reefer,
de esta manera se podra identificar el porcentaje de despachos que se realizaron dentro de un
plazo no menor a 2 dias, que es el tiempo ideal y la meta que se espera alcanzar con la
implementacion de éste proyecto de investigacion, frente a los despachos que tardaron mas de 3
dias, tiempo que se puede mejorar.

Nuestra muestra al tener 41 empresas dedicadas a la a actividad farmacéutica, permitira

desarrollar el 100% de las encuestas.
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3.4.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Para este estudio el instrumento que permitié obtener informacion relevante del problema fue
la encuesta.

Por lo expuesto anteriormente, se dispuso de una encuesta, con 15 preguntas en las que
participaron personas relacionadas con los principales importadores del sector farmacéutico en el
pais.

Dentro de la estructuracién de la encuesta se formularon preguntas claras y concretas
referente al proceso de despacho, sobre su utilidad, eficiencia y tiempo que toma realizar la
transmision de la declaracion aduanera, también se realizaron preguntas de opinion sobre los
costos inmersos en estas operaciones, en busqueda de cumplir con todos los objetivos planteados
en la presente investigacion.
3.5.Recursos, fuentes, cronograma y presupuesto para la recolecciéon de datos
Recursos

Dentro de los recursos que se utilizaron en la siguiente investigacion tenemos:

Investigacion en la biblioteca de facultad de administracion de la ULVR acerca de los temas
relacionados con el tema, los mismos que no presentaban similitud alguna con el investigado.

Se utiliz6 una laptop con acceso a internet y aplicaciones necesarias para el desarrollo normal de
la investigacion.

La investigacion se realizo teniendo como principal fuente de investigacion al SENAE, leyes
como el Copci y su reglamento, el investigador Cristhian Cajape atendiendo a los consejos
brindados por parte del tutor inicial del proyecto, Master. Juan Manuel Villamar, e informacion

recolectada por parte de los encuestados.
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3.6.Presupuesto
A continuacion se detallan los gastos involucrados en la siguiente investigacion:
CUADRO NO. 22

DETALLE DE EGRESOS DEL PROYECTO

Conceptos Cantidad
Humanos

Encuestador $100.00
Gramatélogo $150.00
Técnicos

Internet $ 60.00
Pen drive $13.80
Econdmicos

Transporte $60.00
Fotocopias e Impresion de Hojas $31.00
Empastado, anillado de tesis de grado $80.00
Total Egresos $498.80

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

3.7. Tratamiento a la informacion — procesamiento y analisis

La recoleccion de datos se realizé de dos formas, el proyecto dentro de su alcance de estudio
tiene involucrado a empresas farmacéuticas multinacionales, las mismas que tienen sus sedes
principales en la capital del pais Quito, lo planificado inicialmente fueron encuestas en
formularios realizados a través de la herramienta Google Forms, pero los involucrados indicaron
que por politicas corporativas internas no podian acceder a estas encuestas, ya que los servidores
de internet bloguean el acceso, por lo que las encuestas se realizaron via telefonica sin

inconveniente alguno, en cuanto al resto de los encuestados se trabajé con normalidad y se la
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realizo por contacto directo con el departamento de comercio exterior y por medio del agente de
aduanas que manejan los despachos mediante la modalidad de In-House.

3.8.Presentacion de resultados

Los mecanismos utilizados en el procesamiento de la informacion fueron netamente digitales, las
encuestas fueron llenadas en el formulario Google Forms, el mismo que mediante Google Docs.
Hojas de célculo la tabulacion de los gréficos de resultados. (Anexo 5) formato de encuesta.

El andlisis esta realizado para obtener informacion relacionada con la satisfaccion de los
importadores referente al proceso de despacho, el tiempo que toma retirar las unidades y el costo
que representa la operacion.

Para analizar la opinion del proceso se utilizaron preguntas objetivas

Para analizar el promedio de dias y los costos adicionales en el proceso se utilizé preguntas de
opcion multiple que miden en un rango numeérico la satisfaccion y en una escala el nimero de
dias para las preguntas relacionadas con despacho, demoraje y conexién eléctrica de los
contenedores.

Las categorias de analisis antes expuestas, se agruparon de forma Idgica y ordenada, con base
a las dimensiones e indicadores de cada variable.

Por lo expuesto anteriormente, se obtuvieron los siguientes resultados:

ENCUESTA SOBRE EL DESPACHO ANTICIPADO

Total participantes: 41

Importadores: 39

Agentes de Aduana en representacion del importador: 2*

Nota: Se diferencia con asterisco las respuestas obtenidas por parte de los Agentes de Aduana en

representacion del importador.
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Pregunta No. 1 Su representada se dedica a la Importacion de:

CUADRO No. 23

PREGUNTA 1
Criterios RESPUESTAS %
Materias primas, insumos y Reactivos de Laboratorio, 13 31,71%
Medicamentos Tales como: Pastillas, Capsulas, Jarabes, 0g % 68.29%
Vacunas, Sueros.
Total 41 100%
Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
GRAFICO No. 1
PREGUNTA 1
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Reactivos de
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B Medicamentos Tales
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Analisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre a qué actividad a la que se dedican las empresas se puede indicar que
principalmente el 68,29% se dedican a la importacion de productos terminados, es decir
farmacos listos para venta y distribucion a los consumidores, mientras que el 31,71% se dedica a

la importacion de materias primas e insumos para elaborar medicamentos, dentro de este
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porcentaje también se encuentran laboratorios que importan insumos como reactivos, los cuales
se utilizan para la realizacion de pruebas y todo tipo de examenes de laboratorio.

Pregunta No. 2 ¢Utiliza con frecuencia esta modalidad de despacho para sus embarques?

CUADRO No. 24
PREGUNTA No. 2

Criterios RESPUESTAS %
SI 28** 68,29%
NO 13 31,71%
Total 41 100%0

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 2
PREGUNTA No. 2
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Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Analisis.

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si utilizan con frecuencia para sus tramites la modalidad de despacho
anticipado, se puede observar que el 68,29% utiliza el despacho anticipado como opcion para
tramitar sus importaciones, mientras que el 31,71% de los importadores no tramita sus
importaciones bajo esta modalidad, se indica, por parte de los importadores, que el proceso de

despacho normal tarda el mismo tiempo que un despacho anticipado.
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Pregunta No. 3 Piensa usted que el despacho anticipado permite el retiro inmediato de las
mercaderias del puerto.

CUADRO No. 25
PREGUNTA No. 3

Criterios RESPUESTAS %
Sl 13* 31,71%
NO 28* 68,29%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 3
PREGUNTA No. 3
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Analisis

Con relacién a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si el despacho anticipado permite el retiro inmediato de los contenedores del
puerto se puede apreciar que el 68,29% de los importadores encuestados indica que no lo
permite, debido a diversos factores que influyen en el tiempo de despacho, mientras que el
31,71% piensa que el proceso de despacho anticipado si permite el retiro inmediato de los

contenedores.
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Pregunta No. 4 Conoce usted sobre el manual especifico SENAE-MEE-2-2-025-VV1 sobre el
Despacho Anticipado

CUADRO No. 26
PREGUNTA No. 4

Criterios RESPUESTAS %
Sl 21** 51,22%
NO 20 48,78%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 4
PREGUNTA No. 4
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Analisis

Con relacién a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre el conocimiento del manual especifico sobre el despacho anticipado se observa
que el 51,22% de los encuestados tienen conocimiento sobre esta manual, mientras que el
48,78% no tiene conocimiento de este manual, varios importadores indican que saben sobre
despacho anticipado y sus procesos, pero eso lo dejan a cargo de su agente de aduanas, quienes

se encargan de todo el proceso de nacionalizacion.
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Pregunta No. 5 En promedio cual es el nimero de contenedores despachados por mes.

CUADRO No. 27

PREGUNTA No. 5

Criterios RESPUESTAS %
1A3 g* 21,95%
4A6 10* 24,39%
7A10 18 43,90%
11A19 4 9,76%
Total 41 100%
Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
GRAFICO No. 5
PREGUNTA No. 5
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Fuente: Datos de la Investigacion

Elaborado: Cristhian Cajape Tubay

Andlisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre el nimero de contenedores que importan mensualmente en su mayoria se
mostraron herméticos al mencionar la cantidad, debido a que en sus empresas manejan politicas

de seguridad en el manejo de la informacion, por lo que establecié un rango intermedio para

poder obtener una muestra aproximada que sea confiable.
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Dentro de los datos obtenidos se detallan los siguientes: de 41 empresas encuestadas el 21,95
% importa entre 1 y 3 contenedores mensuales, un 24,39% entre 4 a 6 contenedores, un 43,90%
entre 7 a 10 contenedores y un 9,76% importa entre 11 a 19 contenedores mensuales, los
importadores que manejan un volumen de 7 a 19 contenedores representan el 53,66% de la
muestra y si estos importadores tiene retrasos con el despacho de sus contenedores esto
representaria costos de almacenaje y demoraje por valores elevados debido al volumen

manejado.

89



Pregunta No. 6 En promedio su Agente de Aduana transmite la DAL.

CUADRO No. 28
PREGUNTA No. 6

Criterios RESPUESTAS %
3 0 mas dias antes del arribo 5* 12,20%
2 dias antes del arribo 5* 12,20%
1 dia antes del arribo 4 9,76%
El dia del arribo 24 58,54%
Después del arribo y con el peso recibido por la 3 7.30%
terminal
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 6
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Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Analisis
Con relacién a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre el tiempo que le toma a su agente de aduanas transmitir la DA, indica que el

12,20% de los agentes de aduana transmite la declaracion aduanera 3 0 mas dias antes del arribo,
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el 12,20% transmite la declaracion 2 dias antes del arribo, el 9,76% transmite 1 dia antes del
arribo, el 58,54% transmite su declaracion con el arribo de la mercaderia y el 7,30% realiza la
transmision de la DAL después del arribo y cuando el almacén ha registrado el peso recibido, este
indicador ya no representa despacho anticipado, puesto que al haber arribado se clasifica como
un despacho normal, sin embargo los agentes de aduanas encuestados indican que muchas veces
no depende de ellos, el que no se trdmite como despacho anticipado, el problema se centra en el
MRN, ya que, si la naviera o la consolidadoras no publica el MRN en Ecuapass, ellos no pueden

iniciar ningun trmite.
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Pregunta No. 7 En que escala mediria la eficiencia de su Agente de Aduanas para

despachar este tipo de tramites. (5 MAXIMO 1 MINIMO)

CUADRO No. 29
PREGUNTA No. 7

Criterios RESPUESTAS %
1 Malo 1 2,44%
2 Regular 0 0,00%
3 Bueno 22 53,66%
4 Muy bueno 17* 41,46%
5 Excelente 1* 2,44%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 7
PREGUNTA No. 7
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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Anaélisis

Con relacién a la opinién de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre la eficiencia de su Agente de Aduanas para despachar sus tramites, tenemos
que el 2,44% piensa que su agente de aduanas le dio un mal servicio, el 0% piensa que recibe in
servicio de calidad regular, el 53,66% piensa que recibe un servicio bueno, el 41,46% piensa que
recibe un servicio muy bueno, mientras que el 2,44% piensa que recibe un servicio excelente y

que su agente de aduana es eficiente al momento de despachar sus importaciones.

93



Pregunta No. 8 Cuantos dias previo al arribo de las mercaderias su Linea Naviera / Agente
de Carga, publica el MRN en el Ecuapass

CUADRO No. 30
PREGUNTA No. 8

Criterios RESPUESTAS %
1 Dia 7 17,07%
2 Dias 14* 34,15%
3 Dias 14* 34,15%
4 Dias 5 12,19%
5 Dias 1 2,44%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 8
PREGUNTA No. 8
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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Anaélisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre el tiempo en el que su Linea Naviera / Agente de Carga, publica la
informacion del MRN en Ecuapass se puede verificar que el 17,07% transmite la informacion del
MRN 1 dia antes del arribo, el 34,15% de los transportista publica informacion 2 dias antes del
arribo, el 34,15% publica informacion 3 dias antes del arribo, el 12,19% publica informacion 4

dias previo al arribo y el 2,44% publica el MRN 5 dias 0 més previo al arribo de las mercaderias.
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Pregunta No. 9 En promedio ¢Cuantos dias le toma a su empresa el retiro de mercaderias

del puerto?
CUADRO No. 31
PREGUNTA No. 9
Criterios RESPUESTAS %
1 a 3 Dias 12 29.27%
4 a6 Dias 23 56,10%
7 a 10 Dias 4 9,75%
11 a 19 Dias 2 4,88%
Mas 0 0,00%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 9
PREGUNTA No. 9
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Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Analisis
Con relacién a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre cuantos dias les toma retirar las mercaderias del puerto, indica que el 29,27%

de los importadores retiran sus contenedores dentro de los 3 primeros dias después del arribo de
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las mercaderias, el 56,10% lo hacen dentro de un promedio de 4 a 6 dias, el 9,75% retira las
mercancias en un periodo de 7 a 9 dias, el 4,88% retira sus mercaderias, durante un perdido
extremo de 11 a 19 dias, y el 0% de los encuestados reconoce haber retirado mercaderias

posteriores a las fechas indicadas.

El hecho que una importacion de carga refrigerada sobrepase un periodo de 4 dias en el puerto ya
es un fracaso en el proceso, debido a que la meta de un despacho anticipado es logar que la
mercaderia sea liberada de aduana en el menor tiempo posible, ademas de que al haber
sobrepasado los 4 dias incurre en costos por demoraje, que deben ser cancelados a la naviera
antes del retiro de la unidad del puerto, ademas de el almacenaje y la conexién eléctrica de cada

contenedor.
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Pregunta No.10 En promedio ¢Cuantos dias le toma a su transportista devolver la unidad

vacia?
CUADRO No. 32
PREGUNTA No.10
Criterios RESPUESTAS %

1 Dia 34* 82,93%
2 Dias 4* 9,75%
3 Dias 2 4,88%
4 Dias 1 2,44%

Mas 0 0,00%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 10
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4.88% 2.44% 0.00%
.88%

9,75%
m 1 Dia

M 2 Dias
m 3 Dias
m 4 Dias

M Mas

82.93%

Fuente: Datos de la Investigacion
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Analisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre cuantos dias le toma a su transportista devolver la unidad vacia, indica que el
82,93% de transportistas logra devolver los contenedores 1 dia después de haber retirado la
unidad del puerto, el 9,75% indica que a su transportista le toma 2 dias devolver el contenedor
vacio, el 4,88% indica que le toma 3 dias devolver el contenedor vacio, y el 2,44% indica que les
tomo 4 dias para devolver el contenedor vacio, en los dos ultimos escenarios los clientes
involucrados mencionaron a que se debe a que las mercaderias viajan desde el puerto a sus
bodegas en otras ciudades y en fines de semana y feriados los depdsitos que receptan las
unidades vacias estan cerrados, motivo por el cual deben esperar hasta el primer dia habil para
devolverlos, aungue esto ocasiona costos de demoraje por cada dia que pasa sin que el

contenedor sea entregado.
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Pregunta No.11 En sus importaciones de contenedores refrigerados les ha tocado cancelar

demoraje? Si la respuesta es NO pase a la pregunta 14.

CUADRO No. 33
PREGUNTA No.11

Criterios RESPUESTAS %0
Sl 39** 95,12%
NO 2 4,88%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 11
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Andlisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si en sus importaciones les ha tocado cancelar demoraje, indica que el 95,12%
de ellos cancelan valores por demoraje en sus importaciones, mientras que un 4,88% de los
importadores culminan su tramite dentro del plazo autorizado para la salida de los contenedores
que esto genere valores de demoraje.
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Pregunta No.12 En promedio cuantos dias de demoraje cancela hasta la devolucion del

contenedor.
CUADRO No. 34
PREGUNTA No.12
Criterios RESPUESTAS %
1 a 3 Dias 28** 68,29%
4 a6 Dias 6 14,63%
7 a 10 Dias 2 4.88%
11 a 19 Dias 2 4,88%
Mas 1 2,44%
No Contesta 2 4.88%
Total 41 100%
Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
GRAFICO N. 12
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Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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Analisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si cuantos dias de demoraje cancelan hasta la devolucion del contenedor,
indica que el 68,29% cancela entre 1 a 3 dias de demoraje, un 14,63% entre 4 a 6 dias, un 4,88%
cancela entre 7 a 10 dias, un 4,88% cancela entre 11 a 19 dias y un 2,44% cancela 20 0 mas dias
de demoraje, del total de encuestados 2 no respondieron la pregunta planteada, lo que equivale al

4.88% de la muestra.
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Pregunta No.13 ;/Cree usted que el costo del demoraje es elevado y representa parte

significativa en el incremento del precio de sus productos?

CUADRO No. 35
PREGUNTA No.13

Criterios RESPUESTAS %
Sl 39* 95,12%
NO 0 0,00%
NO CONTESTA 2* 4,88%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 13
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Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Andlisis

Con relacién a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si el costo del demoraje es elevado y representa parte significativa en el
incremento del precio de los productos indica que el 95,12% considera que este valor influye
mucho en el precio de los productos, el 4,88% no contesta, se indica que en casos el valor de
demoraje suele superar el coste inicial previo a la importacion y se deben realizar los ajustes

necesarios al costo final.
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Pregunta No.14 ¢ Cree que el costo de conexion eléctrica de las unidades en puerto es
elevado y representa parte significativa en el incremento del precio de sus productos?

CUADRO No. 36
PREGUNTA No.14

Criterios RESPUESTAS %
SI 41** 100,00%
NO 0 0,00%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 14
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Andlisis

Con relacion a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si el costo de conexion eléctrica es elevado y representa parte significativa en
el incremento del producto, 100% de los encuestados indicd que este costo si representa un valor
significativo, debido a que el costo es por hora de conexion, el valor se contabiliza por cada dia

que pasa sin que el contenedor sea retirado del puerto, 0% penso lo contrario.
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Pregunta No.15 ¢Piensa usted que si se suprime la obligatoriedad del MRN al momento de

la transmision de la DAL, el tiempo de despacho puede disminuir a 1 dia?

CUADRO No. 37
PREGUNTA No.15

Criterios RESPUESTAS %
Sl 37** 90,24%
NO 4 9,76%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

GRAFICO No. 15
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Analisis
Con relacién a la opinion de los importadores y agentes de aduana en representacion del
importador, sobre si se suprime la exigibilidad del MRN al momento de la transmision de la

DA, indica que el 90,24% ve como una opcién de mejorar el proceso de despacho, mientras que

el 9,76% piensa que el proceso no tendria mayor variacion.
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Discusién de los resultados

Resumen general de la encuesta sobre el despacho anticipado

Pregunta 1

1. Su representada se dedica a la Importacion de:

En la presente investigacion hemos podido detectar que del total de la muestra
seleccionada el porcentaje mayoritario se dedica a la importaciéon de medicamentos
terminados el 68,29% cifra bastante considerable, debido a que conforme a los resultados
obtenidos en la presente encuesta, los gastos de demoraje y almacenaje representan gastos
adicionales en la importacion de estos medicamentos y tienden a incrementar su valor final
para los consumidores.

2. ¢Utiliza con frecuencia esta modalidad de despacho para sus embarques?

En la presente investigacion se ha podido detectar que el 68,29% de los encuestados estan
realizando el ingreso de sus trdmites como despacho anticipado, pero si estas respuestas con
contrastadas con las de la pregunta nimero 6, sobre cuantos dias previo al arribo el agente de
aduanas transmite la DAI, se observa que no estan aprovechado de manera eficiente este
recurso.

3. Piensa usted que el despacho anticipado permite el retiro inmediato de las mercaderias del
puerto.

En la presente investigacion se ha podido detectar que el 68,29% no esta conforme con la
operacion de despacho anticipado, ya que no se ven beneficiados con el proceso, se puede
mencionar que esto también se debe a el resultado de la pregunta 6 debido a que se esta
ingresando anticipado con un limite de tiempo bastante bajo, aunque al no arribar el sistema

lo registra como anticipado, el tiempo no representa beneficio alguno.
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4. Conoce usted sobre el manual especifico SENAE-MEE-2-2-025-V1 sobre el Despacho

Anticipado

En la presente investigacion se ha podido detectar que al menos el 51.22% de los
encuestados tienen conocimiento de este manual especifico, por lo que se sugiere que
SENAE vuelva a emitir un recordatorio sobre este manual y los operadores puedan

empaparse del tema.

5. En promedio cual es el nimero de contenedores despachados por mes.

En la presente investigacion se ha podido detectar que los importadores de productos
farmacéuticos manejan mensualmente un promedio de 124 contenedores mensuales, los
mismos que al no ser despachados dentro del pazo libre de demoraje podrian generar costos
elevados por demoraje y conexion eléctrica por cada hora de conexion.

6. En promedio cuantos dias previos al arribo su Agente de Aduana transmite la DAI.

En la presente investigacion se ha podido detectar que el 58,54% de agentes de aduana
estan transmitiendo la declaracion anticipada un dia antes del arribo, lo que no genera mayor
beneficio, ya que al tratarse de un despacho anticipado los el plazo deberian ser mas
extensos, se indica que muchas veces esto no depende de los agentes, ya que hay otros
factores que hacen que la operacion no funcione adecuadamente, como es el proceso del

manifiesto de carga MRN, que no es transmitido, con suficiente antelacion.

7. En que escala mediria la eficiencia de su Agente de Aduanas para despachar este tipo de
tramites.
En la presente investigacion se ha podido detectar, que un 97,56% de los encuestados,

estan conformes con el trabajo que realiza su agente de aduanas al momento de despachar las
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mercancias. Se indico por parte de los importadores que en los casos de baja eficiencia
prefieren cambiar de agente de aduana, aunque se tiene casos en los que hay contratos de por
medio, que los obliga a mantener el servicio, porque no en todos los casos suelen tener
inconvenientes con sus tramites.
8. Cuantos dias previo al arribo de las mercaderias su Linea Naviera / Agente de Carga,
publica el MRN en el Ecuapass
En la presente investigacion se ha podido detectar, que el plazo de transmisiones de los
manifiestos de carga MRN se realizan dentro de los 3 dias previo al arribo de las
mercaderias, esto representa el 85.37% del total de la muestra, esta informacion ayuda en la
respuesta de las pregunta 6 de la encuesta, debido a que el MRN esta siendo transmitido en
un plazo muy corto en cuanto al arribo y sin esta parte fundamental, los operadores no
pueden continuar con el proceso.

9. En promedio ;Cuéantos dias le toma a su empresa el retiro de mercaderias del puerto?

En la presente investigacion se ha podido detectar, que solo un 29,27% de los
importadores puede retirar sus contenedores dentro del plazo de 3 dias libres de demoraje,
mientras que el 56,10% esta muy cerca, y sin remedio debe cancelar el demoraje que genere
el contenedor por cada dia adicional. Se indica que en ocasiones el problema se da debido a
que los barcos arriban en fines de semana y feriados, tiempo en que el puerto disminuye

operaciones.

10. En promedio ¢Cuantos dias le toma a su transportista devolver la unidad vacia?

En la presente investigacion se ha podido detectar, que la mayoria de los transportistas, es

decir el 82,93% logra devolver la unidad vacia dentro de un plazo de 1 dia y en casos
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11.

12.

13.

14.

menores se expone que suele tardar la devolucion debido a que los fines de semana y feriado
los depdsitos de contenedores paralizan sus actividades no reciben unidades, mientras que si
despachan contenedores para exportacion, particular que incomoda a los usuarios.

En sus importaciones de contenedores refrigerados les ha tocado cancelar demoraje?

En la presente investigacion se ha podido detectar, que a el 95,12% le ha tocado cancelar
la menos en una importacion valores por demoraje, resultado que deja en evidencia que el
presente proyecto es viable.

En promedio cuantos dias de demoraje cancela hasta la devolucion del contenedor.

En la presente investigacion se ha podido detectar, que al 71,79% de los encuestados
cancela entre 1 y 3 dias de demoraje, que traducido a la media estadistica sefiala que de los
28 importadores, cancelaron 2 dias de demoraje en sus embarques.
¢Cree usted que el costo del demoraje es elevado y representa parte significativa en el
incremento del precio de sus productos?

En la presente investigacion se ha podido detectar, que el 100% de la muestra esta de
acuerdo con la pregunta, y consideran que el costo representa parte del incremento en el
precio de sus productos, ya que su margen de utilidad no se puede reducir.
¢Cree que el costo de conexion eléctrica de las unidades en puerto es elevado y representa

parte significativa en el incremento del precio de sus productos?

En la presente investigacion se ha podido detectar, que el 100% de la muestra esta de acuerdo

con la pregunta y consideran que el costo representa parte del incremento en el precio de sus

productos, ya que su margen de utilidad no se puede reducir.

109



15. ¢Piensa usted que si se suprime la obligatoriedad del MRN al momento de la transmision de

la DAL, el tiempo de despacho puede disminuir a 1 dia?

En la presente investigacion se ha podido detectar que el 90,24% de los encuestados piensa
que si se puede reducir el tiempo en el despacho, aunque un 9,76% sefiala que el proceso seguira
siendo el mismo, se indica que el proceso no cambiara mientras no haya una nueva normativa

que marque el proceso respectivo y se delimiten responsabilidades y procesos claros a seguir.
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3.9.Marco Metodoldgico

La investigacion se sustentd en fuentes estadisticas, legislacion aduanera vigente, internet,
consultas realizadas al SENAE, mediante oficio y a la Organizacién maritima internacional IMO,
por via e-mail.

Se recurrié al método de la encuesta estructurada, orientada a los involucrados en esta
investigacion, como son: profesionales en el comercio exterior, importadores, y agentes de
aduana, que manejan sus operaciones, bajo la modalidad de In House, es decir que parte de su
personal se encuentra dentro de la oficina del importador.

Método inductivo

Segun el autor Cesar Bernal “Este método utiliza el razonamiento para obtener conclusiones
que parten de hechos particulares aceptados como validos, para llegar a conclusiones cuya
aplicacion sea de caracter general. EI método se inicia con un estudio individual de los hechos y
se formulan conclusiones universales que se postulan como leyes, principios o fundamentos de

una teoria”. (Bernal, 2010)

El método inductivo también han sido utilizado en la investigacion sobre el mejoramiento
continuo de procesos, ya que parte de la observacion de los problemas del de despacho
anticipado, han sido utilizados para fundamentar y construir una argumentacion valida sobre la
situacién real de los diferentes procesos aduaneros del presente estudio, se ha realizado un
recorrido por numerosas fuentes de informacién; Siendo esta la documental ya que se ha
realizado investigaciones en la biblioteca virtual de la ULVR, en el portal de la SENAE vy asi

como en paginas web especializadas en comercio exterior.
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3.10. Tipo de Investigacion
Investigacion de campo

En esta investigacion se realizaron encuestas a los involucrados, los mismos que mediante el
andlisis de los resultados nos permitieron detectar problemas, en cuanto a retrasos y costos
adicionales relacionados con el actual proceso de despacho de importaciones en el primer distrito
SENAE Guayaquil maritimo.

3.11. Enfoque de la investigacion

La investigacion estd enfocada hacia el sector importador farmacéutico que importa sus
productos en contenedores reefer, y que tienen la necesidad de retirar sus mercaderias de
inmediato.

3.12. Técnicas de investigacion

Dentro de las técnicas de investigacion se utiliz6 como técnica principal la encuesta
estructurada, en la que se formularan interrogantes, las mismas que nos ayudaran a recopilar
datos solidos, que permitira validar la investigacion.

También se realizé el analisis de los costos relacionados con el almacenamiento temporal y
conexion eléctrica, que cobran los operadores portuarios que operan en el primer distrito SENAE
Guayaquil Maritimo, asi como las tarifas de demoraje cobradas por las principales navieras que
operan en Ecuador.

Mediante técnicas de analisis de costos se ha procedido a elaborar una tabla en la que se
detalla cada uno de los rubros cobrados, asi como el célculo del total a cancelar por cada dia que
permanezca la carga dentro del puerto.

Se han realizado ejercicios que permitiran tener una perspectiva en cuanto al tiempo y dinero que

se ahorra o se pierde si el despacho de una importacion retrasa su salida.
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4., CAPITULO IV

LA PROPUESTA

En la siguiente investigacion se propone la actualizacion del proceso de carga, empezando por
realizar los ajustes respectivos en el sistema aduanero Ecuapass, que este permita la
armonizacion de las nomas, COPCI y su reglamento.
4.1.Titulo de la propuesta

Promover la publicacion de una guia de procesos que modifique el modulo de carga en
Ecuapass, de manera que permita mayor agilidad en el trdmite de declaraciones aduaneras
anticipadas de cargas reefer en el distrito Guayaquil maritimo del SENAE
4.2. Justificacion de la propuesta

Para justificar el presente proyecto se ha analizado todos los costos portuarios involucrados en
el proceso de despacho, como son: almacenaje, manipuleo de gruas, pesaje, sellos de seguridad,
despacho, conexion eléctrica y demoraje, todo relacionado con el tiempo que toma despachar los
contenedores del puerto.

El anélisis de costos permitira conocer los valores, que al momento estan cancelando los
importadores, durante el proceso del retiro de contenedores y cuanto se podria ahorrar si esta
propuesta se aplica en el proceso del despacho anticipado.

El nuevo proceso planteado en la propuesta tiene como objetivo principal agilizar el tramite
de una DAl anticipada, mediante una actualizacion en el sistema aduanero Ecuapass.
4.3.0bjetivo general de la propuesta

En la presente investigacion se espera que el proceso planteado sea de beneficio para los

importadores, debido a que se prevé que todos los costos adicionales al periodo normal del
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despacho propuesto se dejen de cancelar, logrando un beneficio econdémico para los
importadores, ademas de la optimizacion del tiempo y recursos.
4.4.0bjetivos especificos de la propuesta

e Andlisis de los costos involucrados en el despacho de mercaderias refrigeradas en el

distrito Guayaquil maritimo.

e Promover la publicacion de una guia que modifique el proceso actual para tramitar una

DAL
4.5.Hipdtesis de la propuesta.

Si la resolucién propuesta permitiera modificar el proceso de despacho anticipado, entonces
los importadores de productos farmacéuticos refrigerados podrian culminar sus tramites en un
menor tiempo y a un costo inferir al actual.
4.6.Desarrollo de la propuesta
4.6.1. Desarrollo del primer objetivo de la propuesta.

Anaélisis de los costos involucrados en el despacho de mercaderias refrigeradas en el distrito
Guayaquil maritimo.

En la presente investigacion se ha recopilado informacion de los tarifarios de servicios, de los
4 almacenes temporales que operan en el puerto de Guayaquil, teniendo como principal
referencia para los calculos las tarifas del almacén temporal Contecon, ya que por su capacidad
operativa maneja el mayor volumen de carga.

Se ha tomado en cuenta los datos obtenidos de la encuesta realizada durante el desarrollo de esta
investigacion.
Pregunta numero 9, En promedio ¢Cuantos dias le toma a su empresa el retiro de mercaderias del

puerto?
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Y se obtuvieron las siguientes respuestas:

CUADRO No. 38
PEGUNTA NUMERO 9 DE LA ENCUESTA

Criterios RESPUESTAS %
1 a 3 Dias 12 29.27%
4 a 6 Dias 23 56,10%
7 a 10 Dias 4 9,76%
11 a 19 Dias 2 4,88%
Mas 0 0,00%
Total 41 100%

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

De 1 a 3 dias = 12 respuestas equivalente al 29.27% de la muestra.
Dentro de los primeros 3 dias de arribada la mercancia al puerto se tiene el siguiente célculo de

costos en base al tarifario de importacion del almacén temporal Contecon (Anexo 6)
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CUADRO No. 39
COSTO DE ALAMACENAJE

COSTO DE ALMACENAJE VALOR EN DOLARES
ALMACENAJE 1 A 10 DIAS 3.26
RECEPCION 130.49
PORTEO 45.67
FUMIGACION 6.36
SELLO DE SEGURIDAD 10.44
HANDLING DESPACHO 39.15
PESAJE DESPACHO 13.05
CONEXION ELECTRICA 19.57
ENERGIA / HORA 3.91*
MONITOREO DE TEMPERATURA 97.87
DESCONEXION 19.57

Fuente: Informacion publica disponible en:

http://www.cgsa.com.ec/Files/ZonaDescarga/ServiciosTarifas/Tarifas-Generales-Contecon-
Ajuste-inflac-16-tarifas-orig.pdf
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

*Datos por contenedor, no incluye IVA.
*Por cada hora de conexion eléctrica

Estos costos son los que el importador debera cancelar al momento del retiro del contenedor,
cabe aclarar que la tarifa aplica por cada contenedor, con excepcion del rubro CONEXION
ELECTRICA, que se cancela por cada hora que el contenedor este enchufado a la toma de
corriente, para mantener el equipo frigorifico en funcionamiento evitando el dafio de las

mercaderias.
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DEMORAJE

Durante el desarrollo de la investigacion también se analizo el costo cobrado por concepto de

demoraje (Anexo 7), para el célculo se tomaron en cuenta 8 de las principales lineas navieras,

que operan en el Ecuador, las mismas que se detallan en el siguiente cuadro:

CUADRO No. 40

VALORES DE DEMORAJE POR LINEA NAVIERA.

COSTO DE COSTO DE
NAVIERA DIAS DEMORAJE DAI\E 'I;/I,B(\)F?'I/'AI\SQE
LIBRES HASTA EL

10mo. DIA DEL 1lavo.
DIA
COSCO 4 110 150
CMA-CGM 4 150 230
HAMBURG SUD 4 150 300
HAPAG LLOYD 4 110 150
HYUNDAI 3 180 240
MAERSK 3 200 300
NYK 4 100 200
SEALAND 3 200 300

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Para lograr establecer el valor promedio, que sirva de referencia para el calculo en nuestro

ejemplo, se utilizo la formula de la media aritmética, que consiste en sumar todos los valores,

dividiéndolos entre el nimero de ellos:

Aplicando la formula

_ 110+ 150+ 150 + 110 + 180 + 200 + 100 + 200

= 8

x =150
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Se muestra que la media aritmética sobre el demoraje dese el 5to dia hasta el 10mo dia es de
$150.00
Mientras que el demoraje a partir del 11avo dia en adelante es de:

150 + 230 + 300 + 150 + 240 + 300 + 200 + 300
X =
8

x =233
Con los valores de almacenaje, conexién eléctrica y demoraje obtenidos, procederemos a realizar

el siguiente ejercicio que permitira apreciar la importancia de esta investigacion.
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CUADRO No. 41

EJEMPLO 1 CALCULO DE ALMACENAJE

Caélculo correspondiente a cada dia de almacenaje, aplicando las tarifas antes mencionadas:

GASTOS DE
ALMACENAJE VALOR DIA 1 DIA?2 DIA 3
ALMACENAIJE 1 A 10
DIAS ’ 3.26 3.26 6.52 9.78
RECEPCION 130.49 130.49 130.49 130.49
PORTEO 45.67 45.67 45.67 45.67
FUMIGACION 6.36 6.36 6.36 6.36
SELLO DE SEGURIDAD 10.44 10.44 10.44 10.44
HANDLING DESPACHO 39.15 39.15 39.15 39.15
PESAJE DESPACHO 13.05 13.05 13.05 13.05
TOTAL ALMACENAJE 248.42 251.68 254.94
GASTOS DE VALOR DIA1/ 24 DIA2/48 DIA3/72
CONEXION HORAS HORAS HORAS
CONEXION
ELECTRICA 19.57 19.57 19.57 19.57
ENERGIA / HORA 3.91 *03.84  *187.68  *281.52
MONITOREO DE
TEMPERATURA 97.87 97.87 97.87 97.87
DESCONEXION 19.57 19.57 19.57 19.57
TOTAL CONEXION
ELECTRICA 230.85 324.69 418.53
SUB TOTAL
ALMACENJE +
CONEXION 479.27 576.37 673.47
ELECTRICA
IVA 14% 67.10 80.69 94.29
TOTAL 546.37 657.06 767.76
CALCULO DE DIAS DE
DEMORAJE DIA 1 DIA 2 DIA 3
VALOR 0 0 0
TOTAL DEMORAJE *Q *Q *Q

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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* En el siguiente célculo se debe tomar en consideracion 1 dia= 24 horas, el valor puede cambiar
dependiendo de la hora en que se retire el contenedor.
* En el caso no aplican valores de demoraje, debido se encuentra dentro de los 4 dias libres
exonerados de este costo.
Luego del calculo se obtuvieron los siguientes valores:

e Durante el primer dia deberé cancelar aproximadamente $ 546.37.

e Durante el segundo dia debera cancelar aproximadamente $657.06

e Durante el tercer dia debera cancelar aproximadamente $ 767.76
Cifras bastantes altas, si tomamos en cuenta que se trata de 1 solo contenedor.

Analicemos en caso de tratarse de importaciones con mas contenedores.

CUADRO N. 42
PROYECCION DE COSTOS PARA IMPORTACIONES SUPERIORES A 1
CONTENEDOR
TARIFA DIARIA EN DOLARES NUMERO DE CONTENEDORES VALOR
*546.37 *2 1092.74
*657.06 *3 1971.18
*767.76 *5 3838.80

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

*En el siguiente ejemplo se ha multiplicado el valor total del resultado obtenido en el ejercicio
anterior que corresponde a la tarifa diaria y multiplicado por la cantidad expuesta en la columna
*namero de contenedores.

* Se debe tomar en consideracion 1 dia= 24 horas, el valor puede cambiar dependiendo de la
hora en que se retire el contenedor.

Ejemplo 2
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Teniendo en cuenta el segundo resultado de la pregunta nimero 9 de la encuesta realizada:

En promedio ¢ Cuéntos dias le toma a su empresa el retiro de mercaderias del puerto?

Como resultado se observa:

De 4 a 6 dias = 23 respuestas equivalente al 56.10% de la muestra.

También se observa que a partir del 5 dia, el o los contenedores empiezan a pagar el costo por

demoraje.
CUADRO No. 43
PROYECCION DE COSTOS PARA IMPORTACIONES
GASTOS DE
ALMACENAJE VALOR DIA 4 DIAS DIA 6
ALMACENAJE 1 A 10
DIAS ) 3.26 13.04 16.30 19.56
RECEPCION 130.49 130.49 130.49 130.49
PORTEO 45.67 45.67 45.67 45.67
FUMIGACION 6.36 6.36 6.36 6.36
SELLO DE SEGURIDAD 10.44 10.44 10.44 10.44
HANDLING DESPACHO 39.15 39.15 39.15 39.15
PESAJE DESPACHO 13.05 13.05 13.05 13.05
TOTAL ALMACENAJE 258.20 261.46 264.72
GASTOS DE VALOR DIA 4/96 DIA5/120 DIA 6/144
CONEXION HORAS HORAS HORAS
CONEXION
ELECTRICA 19.57 19.57 19.57 19.57
ENERGIA / HORA 3.91 375.36 469.20 563.04
MONITOREO DE
TEMPERATURA 97.87 97.87 97.87 97.87
DESCONEXION 19.57 19.57 19.57 19.57
TOTAL CONEXION
ELECTRICA 512.37 606.21 700.05
SUB TOTAL
ALMACENJE +
CONEXION 770.57 867.67 964.77
ELECTRICA
IVA 14% 107.88 121.47 135.07
TOTAL 878.45 989.14 1099.84
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Luego del cuarto dia se empieza a generar el costo por demoraje,

CALCULO DE DIAS DE DEMORAJE DIA 4 DIAS DIA 6

VALOR 0 150.00 300.00

MANEJO

NAVIERA/ACTUALIZACION 0 119.70 119.70

TOTAL DEMORAJE * 0 269.70 419.70

TOTAL COSTOS DE

ALMACENAJE,

CONEXION ELECTRICA 878.45 1258.84 1519.54
Y DEMORAJE

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
* En el caso del 4to dia no aplican valores de demoraje, debido se encuentra dentro del plazo
exonerado de este costo.
Luego del calculo se obtuvieron los siguientes valores:
e Durante el cuarto dia debera cancelar aproximadamente $ 878.45.
e Durante el quinto dia deberd cancelar aproximadamente $ 989.14, mas el valor
correspondiente al demoraje $ 269.70, que suma el total de $ 1258.84.
e Durante el sexto dia deberd cancelar aproximadamente $ 1099.84 mas el valor

correspondiente al demoraje $ 419.70, que suma el total de $ 1519.54.
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CUADRO No. 44

CALCULO DE COSTOS TOTALES PARA CARGAS QUE PERMANEZCAN DE 1 A 10 DIAS EN PUERTO, INCLUYENDO
ALMACENAJE, CONEXION ELECTRICA Y EL CALCULO DE DEMORAJE DEL 5TO AL 10MO DIA.

*DATOS POR CONTENEDOR

GASTOS DE ALMACENAJE VALOR DIiA1 DIA 2 DIA3 DIA 4 DIAS DIA G DIA7 DIA8 DIA9 DIA 10
ALMACENAJE 1 A 10 DIAS 3.26 3.26 6.52 9.78 13.04 16.30 19.56 22.82 26.08 29.34 32.60
RECEPCION 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49
PORTEO 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67
FUMIGACION 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36
SELLO DE SEGURIDAD 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44
HANDLING DESPACHO 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15
PESAJE DESPACHO 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05
TOTAL ALMACENAJE 248.42 251.68 254.94 258.20 261.46 264.72 267.98 271.24 2745 271.76
CALCULO DE DIAS DiA1 DiIA2 DIA3 DiA4 DIA5 DiA 6 DIA7 DIAS DiA9 DIA 10
) 24 48 72 96 120 144 168 192 216 240

GASTOS DE CONEXION VALOR HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS  HORAS
CONEXION ELECTRICA 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57
ENERGIA / HORA 3.91 93.84 187.68 281.52 375.36 469.20 563.04 656.88 750.72 844.56 938.40
MONITOREO DE TEMPERATURA 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87
DESCONEXION 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57
TOTAL CONEXION ELECTRICA 230.85 324.69 418.53 512.37 606.21 700.05 793.89 887.73 98157  1075.41
SUB TOTAL 479.27 576.37 673.47 770.57 867.67 96477  1061.87  1158.97  1256.07  1353.17
IVA 14% 67.10 80.69 94.29 107.88 121.47 135.07 148.66 162.26 175.85 189.44
TOTAL 546.37 657.06 767.76 878.45 989.14  1099.84 121053  1321.23  1431.92 154261
DEMORAJE VALOR

5-10 DIA 150

CALCULO DE DIAS DIA 1 DIA 2 DIA 3 DIA4 DIA5 DIA 6 DIA7 DIA 8 DIA 9 DIA 10
VALOR LIBRE LIBRE LIBRE LIBRE 150.00 300.00 450.00 600.00 750.00 900.00
MANEJO NAVIERA/ACTUALIZACION 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70
TOTAL DEMORAJE 269.70 419.70 569.70 719.70 869.70  1019.70
HOAL SIS D12 AL AC AN Y3, COINZAIOIN 546.37 657.06 767.76 87845  1258.84 151954  1780.23 204093  2301.62  2562.31

ELECTRICA Y DEMORAJE

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay



CUADRO No. 45

CALCULO DE COSTOS PARA CARGAS QUE PERMANEZCAN DE 11 A 20 DIAS EN PUERTO, INCLUYENDO ALMACENAJE,
CONEXION ELECTRICA Y EL CALCULO DE DEMORAJE A PARTIR DEL ONCEAVO AL VIGESIMO DIA.

*DATOS POR CONTENEDOR

GASTOS DE ALMACENAJE VALOR DIA11 DIA12 DiA 13 DIA 14 DiA 15 DIiA 16 DiA 17 DiA 18 DiA 19 DIA 20
ALMACENAJE 1 A 10 DIAS 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60 32.60
ALMACENAJE 11 A 20 DIAS 391 391 7.82 11.73 15.64 19.55 23.46 27.37 31.28 35.19 39.10
RECEPCION 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49 130.49
PORTEO 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67 45.67
FUMIGACION 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36 6.36
SELLO DE SEGURIDAD 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44 10.44
HANDLING DESPACHO 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15 39.15
PESAJE DESPACHO 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05 13.05
TOTAL ALMACENAJE 281.67 285.58 289.49 293.40 297.31 301.22 305.13 309.04 312.95 316.86
CALCULO DE DIAS DIA 11 DiA 12 DIA 13 DiA 14 DIA 15 DIA 16 DIA 17 DiA 18 DIA 19 DIA 20
) 264 288 312 336 360 384 408 432 456 480

GASTOS DE CONEXION VALOR HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS HORAS
CONEXION ELECTRICA 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57
ENERGIA / HORA 391 1032.24 1126.08 1219.92 1313.76 1407.6 1501.44 1595.28 1689.12 1782.96 1876.8
MONITOREO DE TEMPERATURA 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87 97.87
DESCONEXION 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57 19.57
TOTAL CONEXION ELECTRICA 1169.25 1263.09 1356.93 1450.77 1544.61 1638.45 1732.29 1826.13 1919.97 2013.81
SUB TOTAL 1450.92 1548.67 1646.42 174417 1841.92 1939.67 2037.42 2135.17 2232.92 2330.67
IVA 14% 203.13 216.81 230.50 244.18 257.87 27155 285.24 298.92 31261 326.29
TOTAL 1654.05 1765.48 1876.92 1988.35 2099.79 2211.22 2322.66 2434.09 254553 2656.96
DEMORAIJE VALOR
11 EN ADELANTE 225
CALCULO DE DIAS DIA 11 DiA 12 DIA 13 DIA 14 DIA 15 DIA16 DIA17 DiA 18 DIA 19 DIA 20
DEMORAJE 5 A 10 900 900 900 900 900 900 900 900 900 900
DEMORAIJE 11 EN ADELANTE 225 450 675 900 1125 1350 1575 1800 2025 2250
MANEJO NAVIERA/ACTUALIZACION 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70 119.70
TOTAL DEMORAJE 1244.7 1469.70 1694.70 1919.70 2144.70 2369.70 2594.70 2819.70 3044.70 3269.70

VAL BOBTOEPIS M HATIE NI, EoN2EN] 289875 323518  3571.62 390805 424449 458092  4917.36 525379 550023  5926.66

ELECTRICA Y DEMORAJE

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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A continuacion se detallan los costos que se deberian cancelar si se aplica la propuesta.

Se espera que con la implementacion de esta propuesta los contenedores puedan salir en el
primer dia, después del arribo, conforme a la tabla 1 un importador solo debera cancelar un valor
estimado de $ 657.06 correspondiente al calculo de almacenaje y conexion por maximo 2 dias
respectivamente, cabe indicar que el calculo se refiere a 1 solo contenedor, y en caso de tratarse
de més el valor aumenta considerablemente.

En los siguientes ejercicios se establecera el costo y el ahorro en caso de tratarse de 2,3y 4
contenedores que pasen mas dias en puerto.

Ejercicio 3
Costo aproximado para importaciones compuestas por 2 contenedores en un mismo tramite.
Al tratarse de un calculo con 2 contenedores el costo individual $ 657.06, se ha multiplicado 3
dando como resultado $ 1314.12.

CUADRO No. 46

CALCULO DE COSTOS QUE SE CANCELAN EN LA ACTUALIDAD Y VALOR QUE
SE PODRIA AHORRAR S| SE APLICA LA PROPUESTA#1

Costo que se

estima
cancelar con  Ahorro
la aplicacion  estimado

, Costo
. Costo NuUmero de A
Dia . multiplicado
diario contenedores .
por dias

de la
propuesta
3 767.76 2 1535.52 1314.12 221.40
4 878.45 2 1756.90 1314.12 442.78
5 1258.84 2 2517.68 1314.12 1203.56
6 1519.54 2 3039.08 1314.12 1724.96
7 1780.23 2 3560.46 1314.12 2246.34
8 2040.93 2 4081.86 1314.12 2767.74
9 2301.62 2 4603.24 1314.12 3289.12
10 2562.31 2 5124.62 1314.12 3810.50

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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Conforme a los valores obtenidos en el célculo, se observa en la columna nimero seis la cifra
que los importadores de productos farmacéuticos, deberan dejar de cancelar por el retiro de los
contenedores conforme a lo sugerido en nuestra propuesta.

Ejercicio 4

Costo aproximado para importaciones compuestas por 3 contenedores en un mismo tramite.
Al tratarse de un calculo con 3 contenedores el valor individual $ 657.06, se ha multiplicado 3
dando como resultado $ 1971.18

CUADRO No. 47

CALCULO DE COSTOS QUE SE CANCELAN EN LA ACTUALIDAD Y VALOR QUE
SE PODRIA AHORRAR S| SE APLICA LA PROPUESTA#2

Costo que se

estima
cancelar con  Ahorro
la aplicacion  estimado

, Costo
. Costo NuUmero de A
Dia . multiplicado
diario contenedores .
por dias

de la
propuesta
3 767.76 3 2303.28 1971.18 332.10
4 878.45 3 2635.35 1971.18 664.17
5 1258.84 3 3776.52 1971.18 1805.34
6 1519.54 3 4558.62 1971.18 2587.44
7 1780.23 3 5340.69 1971.18 3369.51
8 2040.93 3 6122.79 1971.18 4151.61
9 2301.62 3 6904.86 1971.18 4933.68
10 2562.31 3 7686.93 1971.18 5715.75

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
Conforme a los valores obtenidos en el calculo, se observa en la columna nimero seis la cifra
que los importadores de productos farmacéuticos, deberan dejar de cancelar por el retiro de los

contenedores conforme a lo sugerido en nuestra propuesta.
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Ejercicio 5

Costo aproximado para importaciones compuestas por 4 contenedores en un mismo tramite.
Al tratarse de un célculo con 4 contenedores el valor individual $ 657.06, se ha multiplicado 3
dando como resultado $ 2628.24.

CUADRO No. 48

CALCULO DE COSTOS QUE SE CANCELAN EN LA ACTUALIDAD Y VALOR QUE
SE PODRIA AHORRAR S| SE APLICA LA PROPUESTA#3

Costo que se
estima

. Costo NUmero de C.OSFO cancelar con  Ahorro
Dia . multiplicado Y .
diario  contenedores . la aplicacion  estimado
por dias
de la
propuesta
3 767.76 4 3071.04 2628.24 442.80
4 878.45 4 3513.80 2628.24 885.56
5 1258.84 4 5035.36 2628.24 2407.12
6 1519.54 4 6078.16 2628.24 3449.92
7 1780.23 4 7120.92 2628.24 4492.68
8 2040.93 4 8163.72 2628.24 5535.48
9 2301.62 4 9206.48 2628.24 6578.24
10 2562.31 4 10249.24 2628.24 7621.00

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Conforme a los valores obtenidos en el calculo, se observa en la columna nimero seis la cifra
que los importadores de productos farmacéuticos, deberan dejar de cancelar por el retiro de los
contenedores conforme a lo sugerido en nuestra propuesta.
4.6.2. Desarrollo del segundo objetivo especifico.
“Promover la publicacion de una guia que modifique el proceso actual para tramitar una
DAI”

En la presente investigacion se plantea un formato que permitird conocer paso a paso el

proceso de un despacho anticipado.
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Para que el director general del SENAE promueva la publicacion de esta guia, es necesario
emita una resolucion, conforme a lo estipulado en el articulo 216 del Cédigo Orgénico de la
Produccién, Comercio e Inversiones, en su literal i, motivo por el cual se ha elaborado un
borrador de la resolucién, que una vez firmada autorizara, que se ponga en préctica los proceso

indicados en esta guia. (ANEXO 8).

“GUIA PARA OPERADORES DE COMERCIO EXTERIOR SOBRE LA GESTION DE
DECLARACIONES ADUANERAS DE IMPORTACION (DESPACHO ANTICIPADO),
NORMAS Y PROCESOS PARA EL RETIRO DE MERCANCIAS DEL ALMACEN

TEMPORAL.”

1. OBJETIVO

Definir los pasos a seguir por el agente de aduanas, linea naviera, consolidadora de carga y
almacén temporal para el despacho, anticipado de mercaderias mediante la herramienta
informatica Ecuapass.

2. ALCANCE

Esta guia esta dirigida a agente de aduanas, linea naviera, consolidadora de carga y almacén
temporal. El proceso comprende actividades de envio, recepcion y validacion de DAI,
transmision del manifiesto de importacion maritimo MIM, control aduanero mediante canales de
aforo y despacho del almacén temporal.

3. RESPONSABILIDAD

La aplicacion y cumplimiento de lo establecido en el presente documento es responsabilidad

de agente de aduana, lineas navieras, consolidadores de carga y almacenes temporales, quienes
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deben realizar la transmision de DAI, transmision de manifiesto de importacion maritimo de

conocimientos de embarque maéster e hijos y despacho de almacén temporal.

4.

5.

NORMATIVA VIGENTE

Codigo Orgénico de la Produccién, Comercio e Inversiones Copci, Registro Oficial
Suplemento 351, 29/diciembre/2010.

Art. 205

Art. 206

Art. 207

Art. 211 Lit. i

Art 215 Lit. |

Reglamento al Titulo de Facilitacion Aduanera del Libro V del Cddigo Orgéanico de la
Produccion, Comercio e Inversiones, Registro Oficial Suplemento 452, 19/mayo/2011.
Art 29

Art 31

Art 33

Art 38

Art 66

Art 120

Resolucion SENAE-DGN-2012-0356-RE, 22/octubre/2012

Guia de operadores de comercio exterior SENAE-GOE-2-3-004-V1 junio/2013

CONSIDERACIONES GENERALES

Con el objetivo que se apliquen los términos de forma correcta, a continuacién se detallan

algunas definiciones referentes al proceso.
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5.1.1

512

5.13

5.1.4

5.15

Documento de transporte: Documento que soporta el embarque de mercaderias, desde un
punto de origen, hasta un destino final, mediante un contrato de transporte entre el
operador del medio de transporte y el consignatario, contiene informacion de la
mercaderia en custodia, descripcion, peso, bultos datos del embarcador, consignatario,
notificador, fecha de embarque y nombre del medio de transporte, a su vez representa un
titulo de propiedad.

Transmision de DAI: Documento aduanero en el que se detallan todos los datos de la
importacion, la transmision y aprobacion de la misma, autoriza la salida de las

mercaderias en custodia, desde el recinto portuario.

Manifiesto de carga: Es un documento fisico o electronico que contiene la informacion
del medio de transporte, datos de la carga, pesos, bultos, descripcién del contenido,
informacion que debe ser presentada por el transportista a la aduana al ingreso o salida
del pais.

Operaciones portuarias: Corresponde a las operaciones propias del almacenamiento
temporal, comprende la recepcion del medio de transporte, carga, descarga, manipuleo de
contenedores, consolidacion, desconsolidacion y deméas operaciones de determinacion
tributaria ejecutadas por la administracion aduanera

Peso verificado VGM: Es el peso de la mercancia mas el peso de la unidad de carga, el
mismo que es transmitido por la linea naviera, para el embarque de las mercancias en el

puerto de origen.
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5.1.6 Despacho aduanero: El despacho aduanero comprende el proceso de nacionalizacion de
las mercaderias, presentacion de DAL, pago de tributos, aforo, cierre de aforo y salida de
mercaderias del almacén temporal que custodia las mercaderias.

DETALLES DEL PROCESO

Se detalla los pasos a seguir en caso de tratarse de una DAI anticipada

1. Ajustes del sistema.- EI SENAE realizara los respectivos ajustes en el sistema Ecuapass,
para que este acepte la transmision de la declaracion aduanera de importacion DA, sin
que se haya transmitido el MRN vy sus respectivos MSN y HSN en caso de requerirlo.

2. Transmision de DAL.- El agente de aduanas encargado de realizar el llenado y envio de la
DAI, deberé seleccionar el campo tipo de despacho (“A” Declaracion Aduanera de
Importacion Anticipada) correspondiente al despacho anticipado habilitando 4 campos
adicionales, en los que debera seleccionar, en caso de tratarse de un documento de
transporte master deberan seleccionar el nombre de la linea naviera y su respectivo
cédigo de OCE, o en caso de documento de transporte hijo deberan seleccionar el
nombre y cédigo del OCE.

Ejemplo:
En caso de B/L Master

A 7ig0, de Rocumento de BILL OF LADING (MASTER) =] = Agente Operador de la Carga [[02905074

B E S NI EmE G HOUSE BILL OF LADING ~| * Consolidador de Carga [05502045] G
De esta manera el sistema pueda asociar la DAI, al momento de recibir la transmision del
documento de transporte B/L, para la transmision de dicha informacion, previamente el

importador deberd haber revisado con la empresa transportista, linea naviera y/o
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consolidadora de carga, la fecha de arribo del medio de transporte, y deberd cumplir con
lo estipulado en el art. 66 del Copci referente a los plazo de transmisién de DAL,
Establecimiento del documento de transporte Gnico.- Es obligacion de todas las empresas
transportistas internacionales, registrar una secuencia en la numeracion de los
documentos de transporte que emiten, ya sean estos, master o hijos, esta numeracién debe
ser Unica e irrepetible, con el objetivo de evitar errores al momento que Ecuapass asocie
la informacion de DAI y documento de transporte.

Creacion del MRN.- El proceso de creacion del MRN se mantiene conforme a lo
estipulado en el manual especifico SENAE-GOE-2-3-004-V1.

Transmision del documento de transporte.- En caso de documento de transporte master,
la linea naviera realizara la transmision de MSN asociado al MRN creado por el operador
de la nave, y en caso de ser un documento de transporte hijo, el consolidador de carga
realizara la transmision de HSN asociado al MRN y al nimero de B/L maéster, para que
sea validada por Ecuapass, en ambos envios no deben contener errores, en caso que
hubiere deberan ser informados al SENAE mediante el buzén de mesa de servicios, para
que puedan ser corregidos, sin perjuicio de la aplicacion de la sanciones correspondientes
estipuladas en el art. 31 del reglamento al COPCI.

Obligatoriedad de detallar la tara del contenedor.- la linea naviera propietaria de los

contenedores, debera registrar la tara al momento de la transmision del MIM.

Asociacion de DAI y documento de transporte.- Este proceso estara a cargo del sistema
Ecuapass, mediante un proceso de deteccion de la informacion registrada por el Agente

de aduanas, determinara coincidencias respecto al tipo de documento de transporte,
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10.

cddigo de OCE y numero B/L registrados en el envio de DA, y la informacion ingresada

por la linea naviera, en caso B/L master y la consolidadora de carga, en cado de B/L hijo.

Esta informacion seré relacionada ente si y tendra como resultado la aceptacion definitiva
de la DAI.

Notificacion al almacén temporal.- Una vez aceptada la DAI definitiva, el sistema
Ecuapass procedera con el envio de una notificacion electronica al almacén temporal
responsable de la recepcién del medio de transporte, poniendo en aviso de las DAI y las
unidades que han sido tramitados como despacho anticipado y que tiene todas sus
formalidades aduaneras concluidas.

Arribo del medio de transporte.- Al momento del arribo del medio de transporte el
almacén temporal se encargard de la separacion de los contenedores informados
previamente por SENAE, los mismos que seran trasladados a una zona delimitada por el
almacén para el inmediato despacho.

Implementaciéon de la reglamentacion SOLAS VGM en importaciones.- la
reglamentacion SOLAS VGM vigente desde del 1 de julio del 2016, es una normativa
internacional ratificada por Ecuador, y consiste en la certificacion de pesos por parte del
embarcador en el puerto de origen.

El peso VGM estd compuesto del el peso de la mercaderia + el peso del embalaje + la
tara del contenedor, lo que garantiza que el peso de los contenedores arribados, es el
mismo que indica el manifiesto de carga, y no requirieran de un pesaje adicional al
momento de su recepcion en el puerto. Ecuapass posee en su médulo de carga la opcion
de detallar la tara del contenedor al momento del envié del MIM, una vez trasmitido el

sistema validara dicha informacion.
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11. Despacho de contenedores del almacén temporal.- el despacho de los contenedores esta a

cargo del almacén temporal bajo supervision del SENAE y estos se encargaran de la

liberacion de mercaderias, una vez se haya cumplido con todas las formalidades

aduaneras, pago de los servicios portuarios y demdas gastos relacionados con el

almacenamiento de las mercaderias en custodia.

6. PROCEDIMIENTO

CUADRO N. 49

NUEVO PROCEDIMIENTO PARA EL DESPACHO ANTICIPADO

N° ACTIVIDAD PRODUCTO DESCRIPCION DE RESPONSABLE PRODUCTO
DE LA ACTIVIDAD DE SALIDA
ENTRADA
1  Enviode DAl DAI El agente de e Importador Registro  de
aduanas realiza el e Agente de DAI
Ilenado y envio de Aduanas anticipada
DAI al sistema
Ecuapass
2  Recepcion Ecuapass Ecuapass procede a  Ecuapass ¢ Asignacion
DAI recepta la validar la del canal
anticipada DAI enviada informacion, y en de aforo

por el agente

de aduanas.

caso de no existir
errores, se otorgara

el niUmero de

¢ Autorizacion
del pago

de
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referendo

correspondiente.

Conforme al

perfilador de riesgos

el sistema asignara

el canal de aforo, y

autorizara el pago

de la liquidacion de

tributos.

tributos,

3 Ingreso de Envio de Lalineanaviera y  eLinanaviera MIM
documento de MIM a el consolidador de e Consolidadora de receptado vy
transporte Ecuapass con carga, procederan carga validado por
Master MSN o la respectiva con el ingreso del Ecuapass, sin
Hijo HSN. firma documento de perjuicio de lo

electrénica transporte Méster estipulado en
MSN e Hijo HSN el Art. 31 del
respectivamente, reglamento al
para dar inicio al COPCI.
tramite.

4  Ajuste de Asociacion Ecuapass, al Ecuapass Aceptacion
datos de DAI vy detectar la definitiva de

MRN informacion del la DAI
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5

documento de
transporte registrado
en MRN, vinculado
a la DAI anticipada,
realizara un cuadre
de informacion DAI
versus MRN en los

siguientes campos:

NuUmero de
documento de
transporte.

RUC.

Fecha de embarque.

Numero(s) de

contenedor(es).

anticipada

Aviso

despacho

de Notificacion
al Almacén

temporal

Ecuapass  enviara
una alerta al
almacén temporal,
responsable de la
recepcion del medio

de transporte, de

e Ecuapass
e Almacén

temporal

Recepcion de

la notificacion
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6

aquellas DAI

registradas ~ como

despacho

anticipado, bajo

canal de aforo

automatico
Arribo del Descarga de El almacén Almacén temporal Ingreso de
medio de contenedores temporal se almacén
transporte encargara de la

descarga y
separacion

inmediata de los

contenedores
notificados por
SENAE como
despacho

anticipado, para un
despacho inmediato,
se deberd delimitar
una zona especial
dentro de la

instalacion
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7

portuaria.

Cierre

aforo

de Proceso

control

de

El SENAE
procederd con el
cierre del tramite,
en casos de aforo
automatico, el
sistema otorgara
automaticamente la
salida  autorizada,
mientras tanto que
en los casos de
aforo  documental,
fisico  verificacion
por Rayos X, el
funcionario

aduanero a cargo
del tramite debera
registrar la salida
autorizada, después
de haber emitido el
respectivo informe

de novedades.

SENAE

Salida

autorizada
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8

9

Proceso de Pago

salida

Control final

almacenaje y

registro
salida
almacén

temporal

Salida

almacén

de

de

del

del

Una vez el
importador haya
cancelado los
valores

correspondientes a
los Sservicios
prestados por el
almacén temporal,
este procedera a
liberar el  (los)
contenedor(es), para
el despacho,
debiendo  registrar
en el sistema
Ecuapass en

respectivo informe.

El delegado de la
Direccion de
Control de Zona
Primaria, encargado
del control de salida
realizara el

respectivo filtro de

e Almacén

temporal

e Importador

e Ecuapass

SENAE

Autorizacion

para despacho

Retiro

mercaderia.

de
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control, al momento
que el contenedor se
encuentra en la
bascula, y verificara
los datos, con los
ingresados en el
sistema

ECUAPASS, vy en
caso de no existir
novedades se

autorizara la salida.

Fuente: Datos de la Investigacion

Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

Cuadro del proceso:

de Zona Primaria.

En este cuadro se resumen todos los procesos que realizardn el agente de aduana, el

consignatario, linea, naviera, consolidador de carga, almacén temporal y la Direccion de Control

En la gréafica se puede apreciar el detalle de cada una de las actividades derivadas de los sujetos,
que intervienen el en proceso de despacho, importador, agente de aduana, linea naviera,
consolidador de carga, almacen temporal y funcionarios aduaneros. Toda la informacion es
manejada dentro del sistema Ecuapass que estd encargado de procesarla y realizar las respectivas

validaciones y autorizaciones, ya sean estas automaticas o por medio de un administrador

(funcionario aduanero), para que el tramite continde.
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Llena DAI

\2

ENVIA DAI Art .
66 R. Copci.

l Numero de Entrega

Recepta DAI \

Agente de Aduana

Ecuapass

Recepta MIM

1

Transmite
MIM

A

Llena MIM

Numero de Entrega

Linea Naviera /
Consolidadora

de
Servic
ios

Funcionario
Aduanero

Almacén
Temporal

Departamento de
Zona Primaria

Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay
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CUADRO N. 50

NUEVO PROCESO DE DESPACHO ANTICIPADO EN EL SISTEMA

ECUAPASS

NO

Confirmacion

Corrige DAI
9 de pago

—

Sl

Aforo Automatico

Notificacion de
aceptado

NO >

Asigna canal de aforo

\Z

Autoriza pago

9

L\

Aforo Documental
Notificacion de
error

S
SR

Valida correccion Art. 35
Lit. c. R. Copci.

sl _

Genera Correcciones

Notifica al almacén
despacho anticipado

Justifica observaciones
en Aforo documental

Recepta informe
de arribo

Si
Obs
erv ﬂ
> aci
one
N e

Salida
Revisién de DAI Autorizada

Aforo documental

4

Recepta notificacion de
despacho anticipado
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Fuente: Datos de la Investigacion
Elaborado por: Cristhian Cajape Tubay

CUADRO N. 51

NUEVO PROCESO GENERAL DE DESPACHO ANTICIPADO

REGISTRA
SALIDA

<—

ZONA PRIMARIA

o |

v

CIERRE DE
AFORO/
FINAL DEL
PROCESO

PROCESO DE
AFORO

>

ARRIBO DE
MERCANCIA

ACEPTACION
DEFINITIVA
DE DAI
ANTICIPADA

REGISTRO DE
DAI

ANTICIPA

ECUAPASS

ASOCIA MRN,
MSN Y HSN A
LA DAI

VALIDACION
DE DAI

ASIGNA
CANAL DE
AGOFOR

AUTORIZACI
ON DE PAGO

REGISTRO CI

DEL PAGO

CORRECCION
DE ERRORES

MESA DE SERVICIOS INFORME DE

LLEGADA

PAGO DE
TRIBUTOS

TRANSMITE
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DE
LLEGADA
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ARRIBO

]

OI4VLVNOISNOD

N—/

[

]

IVHOdNTL NIOVINTVY

[



4.7. Beneficio obtenido con la propuesta.

Con la implementacion del proceso detallado en la “GUIA PARA OPERADORES DE

COMERCIO EXTERIOR SOBRE LA GESTION DE DECLARACIONES ADUANERAS DE

IMPORTACION (DESPACHO ANTICIPADO), .NORMAS Y PROCESOS PARA EL

RETIRO DE MERCANCIAS DEL ALMACEN TEMPORAL.”

Se obtendrian los siguientes beneficios para el importador.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

El sistema ecuapass quedara armonizado acorde a lo estipulado en el Art. 66 del
Reglamento al COPCI, sobre los plazos para la presentacion de la declaracion aduanera
de importacién.

El importador y su agente de aduanas podrén iniciar el tramite con mayor anticipacion
Aumentara el flujo en el tramite, debido a que el almacén temporal no tendra la necesidad
de pesar las unidades al momento de la descarga.

La mercancias tramitadas bajo la modalidad despacho anticipado tendrian un tratamiento
diferenciado dentro del almacén temporal, es decir tendrian prioridad para su despacho.
El importador podré disponer de sus mercaderias una vez descargado el contenedor.

Se reduciria el tiempo de permanencia de las mercancias dentro del almacén temporal de
5,28 dias en la actualidad a un maximo de 2 dias, a su vez el costo de almacenaje y
conexion eléctrica disminuira.

Contribuiria con la descongestion al momento del despacho de contenedores en la

terminal portuaria.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

En la presente investigacion, se ha podido identificar los siguientes aspectos relacionados con el
despacho anticipado de contenedores refrigerados del distrito SENAE Guayaquil maritimo, que

se detallan a continuacion:

1. Analizada la legislacion vigente, Codigo Organico de la Produccion, Comercio e Inversiones
COPCI y su reglamento se concluye gque, no se encuentran armonizados en su totalidad con

el sistema Ecuapass

2. En el caso de los plazos para la transmision del manifiesto de carga MRN, estos no estan
alineados correctamente con el plazo de la presentacion de la DAI, de igual manera el
sistema Ecuapass no permite el registro de DAI, sin que antes se haya publicado el

manifiesto de carga MRN

3. Que conforme a lo estipulado en el art. 66 R. Copci. La DAI puede ser de ser presentada
quince dias, previo a la llegada del medio de transporte, sin embargo el sistema Ecuapass

permite el registro una vez se haya transmitido el manifiesto de carga MRN.

4. Que conforme al art. 31 literales a y d. respectivamente, el plazo de transmisiones para la
linea naviera es de 48 horas, previo al arribo del medio de transporte, pero en el caso de
consolidacién de carga, la consolidadora posee un plazo limite hasta el momento de llegada
del medio de transporte.
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5. Se han otorgado responsabilidades a que no estan contempladas en la normativa vigente,
como lo es la recepciones de medios de transporte, debido a que en el COPCI segln articulos

129y 130, se delega estas operaciones a la Direccion de Zona primaria del distrito.

6. Dada la importancia del proceso de despacho se concluye que debe ser mejorado, debido a

las siguientes causas.

e Conforme a los datos obtenidos en la encuesta realizada en esta investigacion, se
considera que los importadores no estan conformes con la modalidad actual de

despacho de DAI (s) anticipadas.

e Conforme a los datos obtenidos en la encuesta realizada en esta investigacion, se
considera que los importadores estan cancelando costos adicionales por concepto de

demoraje, debido a que el proceso tiene muchos pasos a seguir.

e Conforme a los datos obtenidos en la encuesta realizada en esta investigacion, se

considera que los costos portuarios son muy altos.

e Conforme a los datos obtenidos en la encuesta realizada en esta investigacion, se
considera que los importadores no estan enterados al 100% de los procesos y

regulaciones existentes.
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e Conforme a los datos obtenidos durante el desarrollo de esta investigacion, se
considera que debido a la cantidad de importaciones que representa el sector
farmacéutico ecuatoriano el proceso debe ser mejorado.

Recomendaciones.

1. Promover la publicacion de la resolucion planteada en la puesta.

2. Que se realice el respectivo ajuste en el sistema Ecuapass y de esta manera permita:

e Elingreso de DAI sin presentacion previa de MRN.

e Que una vez ingresado el MRN el sistema Ecuapass valide y asocie los datos a la
declaracion, dando como resultado la aceptacion definitiva.

e Que el sistema Ecuapass emita alertas de DAI anticipadas a los almacenes
temporales, para que estos proporcionen un tratamiento mas agil a los
contenedores al momento de su arribo.

3. Se sugiere, que el SENAE solicite a los almacenes temporales la delimitacién de una
zona especifica dentro de sus instalaciones, para ubicacion las mercaderias que se hayan
tramitado como despacho anticipado, y esta manera optimizar recursos operativos.

4. Que para el manejo de importaciones se implemente la regulacion internacional SOLAS
VGM, (Peso Bruto Verificado) como medida de control, para la descarga de
contenedores y suprimir el proceso de pesaje en los almacenes temporales, al momento

de la descarga del medio de transporte, de esta manera se optimiza el recurso tiempo.
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HOJA DE RESUMEN

Desoripeiom del documento:

Este documento detalla el procedimiento para el despacho anticipado.

Deseribir en forma sencill, ordenada y simplilicada el procedimiento a seguir para aplicar el
beneficio de despacho anticipado en ki transmisién de la Declaracion Aduanera de Importacidn
.F'LI

Dhireccion MNacional de Mejora

Continua y Tecnologias de la Elaboracitn
Informacidn

Direccitn Macional de Mejora
Continua y Tecnologias de la Bevisidn
Informacion
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MANUAL ESPECIFICO PARA EL DESPACHO
ANTICIPADD

. OBJETIVO

Describir en forma sencilla, ordenada y simplificada el procedimiento a seguir para aplicar el
beneficio de despacho anticipado en la transmisién de b Declaracion Aduanera dE- Tmportacidn
(DAL}, haciendo wso del sisterna informinco del Servicio MNacional de Aduana del Ecuador,
denominado “Ecuapass™.

. ALCANCE

Esti dingido a los impomadores, agentes de aduana, depdsitos temporales, tansportistas
{maritimos, aéreos y terrestres), Direcciones de Despacho, Direcciones de Despache y Control de
Zona Primaria, Jefaturas de Procesos Aduaneros v técnicos operadores. El proceso inicia con el
pago de la liquidacién inicial de la DA, continiia con el proceso de aforo y finaliza con la salida
autorizada de ks mercancias a importar.

Mo comprende el detalle de los siguientes procesos:
o Transmisién del Manifiesto de Carga.
o  Llegada del medio de transporte.
o Ingreso vsalida de las mercancias del depdsito iemporal.

. RESPONSABILIDAD

3.0.  Es responsabilidad de los importadores, agentes de aduana, depésitos temporales,
transportistas v técnicos operadores delegados para efectuar el afore y control de las
mercancias. El cumplimiento del procedimiento debe ser supervisado por los jefes de
Procesos Aduaneros, directores de Despacho, directores de Despacho v Control de Zona

Primaria, segin corresponda.

3.2, la realizacién de mejoramiento, cambios solicitados y gestionados por los distritos, le
corresponde a la Direccién Nacional de Mejora Continua v Tecnologia de la Informacidn
para su aprobacion v difusidn.

. NORMATIVA VIGENTE

«  Cédigo Organico de la Produccitn, Comercio e Inversiones Copei, Registro Oficial Suplemento
351, 29/ diciembre/2010.

# Reglamento al Tirulo de Facilitacién Aduanera del Libro V del Cadigo Orginico de la
Produccitn, Comercio e Inversiones, Registro Oficial Suplemento 452, 19/ mayo/2011.

R A T

[P T _ _ _

Hirule de Mej i ¥ Bemnmativa Dﬂh‘mﬂ‘im-]nihﬁqunmyTumhm

Diirescrce de Mejoes Corninus y Mormasvs de b informacina

ELSERVICTO Al DF ADUANA DEL ECUADGR SE HESERVA EL DERECHO DE ESTE DOCUMEMNTTL ELCLUAL m
L#]

DERE SER 2ADOPARA OTRO MUOPORITO THETINTCR AL FREVISTO. D3DCTMENTOS IMPRESCS O FOTOCCIPLADCS SO
COPIAS MO CONTROLADAS, VERIFTCAR SUVIGEMNCIA QOMPARANTS OO EL THOCLENTC PLIBIICADD EN LA WER E
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Codigo

MANUAL ESPECIFICO PARA EL DESPACHO SE”"‘E.’E ﬂ;ﬁf‘l 02
A ARA [T AMTICIPADC Fecha: Agu /2014
m Pigina § de 10

5. CONSIDERACIONES GEMERALES

5.1, Con el objero que se apliquen Jos términos de manera correcta, a CORLINUACION S¢ presentan
algunas definiciones inherentes al despacho anticipado:

5.11

512

5.1.3.

514,

515

DAI: Declaracion Aduanera de [mporacién.

Declarante: Se refiere al autorizado por el importador para suscribir y transmitir la
Declaracién Aduanera de Impomaciin.

Téenico Operador: Servidor aduaners que interviene en el proceso de aforo v
pertenece a la Direccion de Despacho o a la Direccién de Despacho y Conrrol de
Zona Primarta.

Despacho Anticipado: Inicio del procedimiento administrativo de despacho de ls
mercancias previo a la llegada del medio de transporte al reritorio aduanero, mediante
la presentacién de la Declaracién Aduanera de Imporacién.

Pre-aforo: Revision documental previa al acto de aforo, siempre que se cumplan todas
las condiciones que se detallan a continuacidn:

a) Que la mercancia tenga asignada canal de aforo documental o fisico.

b Para los casos en que la mercancia no tenga registrado el ingreso al depdsito.

¢) Cuando la DAI haya sido asignada a un funcionario aduanero luego de que la
liquidacién haya sido pagada o se encuentre garantizada.

El pre-aforo culmina con la comprobacién documental de la DAL y se lo puede
efectuar previo o postenior a la llegada del medio de transporte.

5.2. Fl sistema informitico Fcuapass determina el despacho anticipado cuando la DAL es
trans mitida en un periodo no superior a quince dias calendario previo a la llegada del medio de
transporte, por lo que no necesita ningin registro adicional para acogerse a este beneficio.

5.2.1. El transportista debe proporcionar el ndmero de carga al declarante a fin de que pueda

proceder con la mansmisién de la DAL

Para conocer sobre el llenado de l DAI, remitase al procedimiento documentado “SENAE-
INEE.2.2.009 Instructive de Sistemas para of vegistra de o Dectaraciin Aduanera de Trporiaain "

5.3. La liquidacién inicial, que se genera automiticamente con la aceptacion de la DAI rransmirida,
puede ser pagada previo o posterior a la llegada del medio de eransporre.

5.4. Fl declarante al momento de la transmision de la DAI debe regisurar Jos documentos
electrénicos v digitlizados nto de soporte como de acompafiamiento, de acuerdo al

Tl fevizadn Fpribay
]
¥ _ H.M}E v Mejor Comtina W

Dirzcior Macional de Megsres Coreinua ¥ Tecmnkeyga

Dhesesor de Mejors Commus 7 Mosmitvs de o infaniatadin

ELSEHNTLI0 SALICMAL DE ALIUANA DEL ECLIADCHL S

FRERVA EL DERECHU DE ESTE

I ME RO, ELCLAL 2T
DEBE SEE USADD FARA OTRO PROPCSITO DISTIRTD AL PREVISTO, THOCUME NTOS [MPRESCS L B TTCCCTPLALN S 501 mﬂ
CAELAS MO CDNT] e

TROLATIAS, VERIFICAR, 5L VEGENCIA COMPARANDO OO EL TOCUME T PUBLICATIC BN LA WER
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S

5.5

5.6,

5.7

5.8,

procedimiento documentado “VENAR-ISEE-2-2008 [nstructive de Sivtemar para el registrs de la
Dieclaracidn duanera de Importacdn”, los cuales son necesarios para efecnuar el pre-aforo por
parte del servidor aduanero del distrito correspondiente, sin perjuicio de las observaciones que
puedan surgir en el acto de aforo.

En el pre-aforo el éenico operador de aforo fisico, documental o universal de las Direcciones
de Despacho o de las Direcciones de Despacho y Control de Zona Primaria, puede registrar
ohservaciones para notificar al declarante que la DAI ha cumplido con la revisién documental
respectiva v que se encuentra a la espera del registro de ingreso de las mercancias al depésito
remporal para continuar con el acto de aforo.

La DAI que haya sido transmitida bajo b modalidad de despacho anticipade v que b
mercancia amparada bajo la misma no haya ambado al pais en la fecha prevista, debe ser
comunicado por parte del decliranre a wravés del sistema informéitco Ecuapass, con el fin de
tomar una de las sipuientes acciones:

5.6.1. En el caso que la mercancia no vaya a armbar al pais, debe solicitar el rechazo de b
DAI segin lo establecido en el procedimiento documentado “FENAE-MEE-2-2-008
Manna! Eipecifico para o Correccidm, Switiecidn y Rechage de Declavacidn Adwanera de
Ingportaciin (DAL

5.6.2. Cuando la mercancia arribe en un viaje distinto al previsto, posterior a la llegada del
medio de transporte, debe solicitar la comeccion del ndmero de carga en la DAL
conforme a lo indicado en el procedimiento documentado “FENAE-MEE-2-2-006
Manual F..l;ban}im pang g Cormecciin, .Txr.n"ml:dn_y ch&a{n de Dieclaragdn Aduanera de
Importaciin (DAIL"

En caso de encontrarse una observacién durante la revision documental del pre-aforo, el
declarante deberd presentar la respectiva justificacién o correccidn de la DAT en el plzo
previsto por el aforader a fin de subsanar las observaciones impuestas para el cierre de aforo,
Si producto de esas correcciones se genera una liquidacion complementaria, el imporador
deberi pagar la totalidad de los tributos que de la misma se deriven.

Luego de realizado el pre-aforo y una ver que la mercancia haya ingresado al depésino
ternporal, el téenico operador de aforo documental, fisico o universal debe continuar con el
acto de aforo, segin la modalidad asignada por el perfilador de riesgo.

5.9. Para conocer detalladamente los procesos relacionados con el despacho anvicipado, tenga en
cuenta los siguientes documentos:
FENAE-GOE-2.2-003 Guia de Operadores de Comercto Focteriar para la Medalidad de De.
Camal de Aforo Automdticn”.
TEMNAE-MEE-2-2-011 Manual espectifcs pava la modalidad de degpache con canal de afere documental
o edectrinion ™,
— red
[ El nada Aprobade
| Jele de Ca v Mizpon Conling V
| Azl de Meon e v Morraiin Dieecior Maconal de Mejomn Coninu ¥ Teosologh
Diirecaor de Conrira y Morratit de b inlormcitn
ECAERVISO NACIONAL DE ADUANA DEL ECIUADCH ST BESERVA EL DERECHO DE ESTETOCUMENTO, EL CUAL MO
DIERE, SER LSATIC) PARA COTRC FROPOSITO DISTINTO AL PREVISTO, IOCUMENTOS IMPRFS08 O FOTDCOPLADCS SO0
COFLAS N CONTROLATDAS WERIFICAR S1IVIGERCT A OO ARANTHO OO EL DOCUMENTO FLBLICADCY EN LA WER Ecu &5
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“SENAE-MEE-2-2.004 Manwa! Especificn para la Modalidad de Despache con Canal de Afore Fisico
Tnntrasiva”

"SENAE-MEE-2-2017 Mansal Especfico para kas Mercansias Amparadas Bago la Modalidad de
Despacho con Canal de Afars Astomitico Mo Intrusies”.

6. PROCEDIMIENTOS

6.1 Despacho anticipado maritimo, aéreo y terrestre con aforo automatico.

No. | Actividad | Producto de | peseripcion de Actividad | Responsable Producto de
Transmite [ Realiza el envio de la DAL
Decliracion | Manifiesto de | Tener en cuena la Deck DAI
Aduanera de | Carga (MRM). | consideracién general 5.2. B ransmitida,
Imperacidn del presente documento.
Efectia el pago de la
Pago de liquidacién inicial. Tener en STy
liquidacién DAl | id cuenta | consideracion ?echmcf Liquidacion
inicial. FANSILGS | oeneral 5.3 del presente mportador | pagada.
documento,
Genera la SRTTI : . Salida
Salida Liquidacién | Genera h salida autorizada Ecuapass Autorizada.
Autorizada. pagada. de las mercancias, Fir del
PTOCEso.

no intrusive y documental,

Despacho anticipado maritimo, aéreo y terrestre con canal de aforo fisico, automitico

No. | Actividad | Producto de . - Producto de
Entrada Descripcion de Actividad | Responsable Salida
Transmure la Realiza el envio de la DAL
n Declaracién | Manifiesto de | Tener en cuenta la Declarante DAI
Aduanera de | Carga (MRN) | consideracién general 5.2. wransrmitida,
[mporacion del presente documento,
Efectia el pago de la
Pago de liquidacién inicial. Tener en D
2, | liquidacién E‘aﬁnlsmitida cuent2  la  consideracidn ?ﬂlamef l[::;tgiarmn
inicial, © | general 5.3 del presene MpOrAcoT '
documento.
M | Lidion | éonos opemon del cand o
forador Liqudacién | wenico operador cana Eeuapass orador
? : pagada. de aforo fisico, automitico asignado.
responsable, . :
no inrrusive o documental.
Tlfprls gﬁdn Al
i QJ e de Gl y Meiors Camtina
Anakst de ‘Conirua ¥ Nomtativa Direcior Naconal de Mepes Cononia y Tecmokepga
Direcoor de: Mejom Comina ¥ Mormaniv de la imdoerratin

ELSERVIEILI i JL AL DE AUAMA DE L ECUATOR SE BESERVA EL DERECHI DE ESTE LT, ELCUAL RO
DERE SER USADG FARA CFTRC PROPOSTO DISTIWTO AL PREVISTO: DOCUMENTOS IMFRESUS A0 FOMOCCET AL SO
COPIAS MO CONTROLADAS VERITICAR SUVIGERNCTA CEMPARANDO OO EL DOCTMERTO PLRLICADD EN LA WER
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Cédigo:

SEMNAE-MEE-2-2-028

ADURNA DL, ANTICIPADD Fuﬁ“x};‘
SERAR Pigina§ de 10
No. | Actividad | Productode | . . o Producto de |
Entrada Descripeion de Actividad | Responsable Salida i
Se debe tener en cuenta que
el técnico operador debe
realizar el pre-aforo segin
|lo mencionado en
| consideracion general 5.1.5
del presente documento.
Proceso de | Aforador . _ | Técnico Mercancias
afero. asignado. Realiza el proceso de aforo. operador | aforadas.
Genera la . . Salida.
5. | Salida h}[cmancias Genera la salida aurorizada Ecuapass Autorizada
’ . aforadas. de las mercancis, Fin del
Auvtorizada, proceso.

7. FLUJOGRAMAS
7.1. Despacho anticipado maritimo, aéreo y terrestre con canal de aforo automdtico
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‘ I {
|
|
|

L

: 1 Trarsmite lo
; acién |
Aduaners de

Declarante

2. Paga de
liquidacion inicial |
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7.2. Despacho anticipado maritimo, aéreo y terresire con canal de aforo fisico, antomanco
no intrusivo v documental.

4. Proceso de aloro

Técnico operador

[ Inicio ™y
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f. INDICADORES
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Anexo No. 2 Consulta sobre la cantidad de DAI presentadas en el 2015.

ADEANATY

Oficio Nro. SENAE-DPC-2016-0501-OF
Guayaquil, 03 de mayo de 2016

Asunto: Requenmiento de mformacion

En suDespacko

De mis conssderaciones.

En menito de b delegacion confenida poc ¢l SeSior Director General de esta entidad mediante Resolucion No,
GGN-1578 del 25 de noviembre 2009, publicado en el Registro Oficial No. 105 del 11 de Enero 2010; me
permito dar anencion 2 su oficio No. 001-2016 de fecha Quito, 12 de abril de 2016 recibido en esta Direccion
mediante documento Nro. SENAE-DSG-2016-3521-E en ¢l cual se indica lo siputente:

® Cantidad de DAl (2) ingrezadas previo al arribo (Despacho Anricipado)
o Cannidad DAl ;) ingrezades posserior al arrido

Al respecto se indica que en &l siguiente cuadro se remite ¢! opo de despacko &l cual aplicaron las declanaciones
aduaneras de imporncion 3 consumo mgresadas al Diswmito Guayaqusl Manitmo (028) durante &l ado 2015

NORMAL 149410
ANTICIPADO 15190
TOTAL 164.600

Informacion fiel reflejo de lo regiswado en I base de datos del Servicio Nacioma! de Aduana del Ecuador -
SENAE, consulrada el 03 de mayo de 2016.

Sin oo particular, me muscribo de usted o s antes refteraris mis sennmisntos d2 alta consderacion y esuma.

Atentamente,

Econ. Mario Eduardo Cazar Godoy
DIRECTOR DE PLANIFICACION Y CONTROL DE GESTION INSTITUCIONAL

Raferancin
- -DSG-2016-3021-8

ot
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Anexo No. 3 Resolucién Nro. MTOP-SPTM-2016-0088-R

Miristanio
ch Transpaorie
y Obras Publicas

VICEMINISTERIO DE GESTION DEL TRANSPORTE
SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL

Fezolucidon Nro. MITOP-SPTM-2016-0085-KE

Cuayaguil, 16 de junio de 2016

MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

LA SUBSECRETARIA DE PUERTOS ¥ TRANSPORTE MARITIMO ¥
FLUVIAL

CONSIDERANDO:

Crue, la Constitucion de la Republica en su articuloe 82, establece que: “El derecho a la
sepundad juridica se fundaments en el respeto a la Constifucion v en la existencia de
nomas juridicas previas, claras, publicas ¥ aplicadas por las autondades competentes™;

Cue, mediante Decrete Ejecutive 723 del 9 de julio de 20135 publicade en el Registro
Oficial Mo, 561 de 07 de agosto de 2015, en su Arficulo 2, numerzal 1 establece quae: “El
Mimsteno de Transporte v QObras Publicas, a traves de la Subsecretania de Puertos v
Transporte Maritimo v Fluvial, en su calidad de Autoridad Portuania Nacional v del
Transporte Acuatico, hiene entre sus competencias, atnbuciones ¥ delegaciones, todas las
demas establecidas en: la Ley General de Puertos, Lev Macional de Puertos v Transporte
Acuatico, Ley Bégimen Admimstrative Porfuane Nacional, Ley General del Transporte
Mantme v Flunal, Ley de Facibitacion de las Exportaciones v del Transporte Acuatico,
Ley de Régimen Admumistrative de los Termmales Pefroleros, Codigo de Policia
Maritma v el Reglamente a la Actividad Manfima™;

Crue, el articulo 3 de la Lev de Transporte Mariimeo ¥ Flunal, establece que la
Subsecretaria de Puertos ¥ Transporte Manfime v Fluvial, tiene como funciones
zenerales las de onentar, establecer v coordinar la polifica naviera nacionzl, es el mas alto
organismo de asesoramiento al (obleme en esta materia;

Crue, el articuls 7 literzl ) de la Ley General de Transporte Maritimo y Fluvial, establece
que la Subsecretana de Puertos ¥ Transporte Mantme v Fluvial debe velar v tomar
accion para la aplicacion de las normas mternacionales o tratados de lo que el Ecuador
sea sigmatario v recomendar la adhesion del pais a los fueren convenientes para la
segundad v desarrollo de las actividades mantimas;

Chue, el Comite de Segundad Mantima de la Orgamzacion Mantima Internacional en su
93°periodo de sesiones de mayo de 2014, aprobé las Directrices relafivas a la masa bruta
verificada de los contenedores con carga, con el proposito de establecer un enfoque
comun para mplantar v hacer cumplir las presenpeiones del Convenio SOLAS relativas a
la verificacion de la masa bruta de los contenedores llenos.

Crue, 1a Regla VI'2 del Convemo Internacional sobre la Segunidad de la Vida Humana en
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el mar, SOLAS, establece gue “El expedidor facilitara al capitin o su representante
informacion apropiada sobre la carga con fiempo suficiente antes del embarque para que
puedan tomarse las precauciones necesarias para su estiba adecuada v su fransporte sin
nesgo. lal mformacion “se confiimara por escnte” v mediante los oporumes
documentos de expedicion antes de embarcar la carga en el bugue™.

Cue, 1a Resolucion MSC-1-Cire. 1548 de fecha 23 de mayo de 2016, en vigor hastz el 1
de octubre de 2016, el Comité de la OMI amplia la regla 2 del capitulo VI adoptando
“permifir que los contenedores llenos que se carguen en un bugue antes del 1 de jubo de
2016 v ze transborden el 1 de julic de 2016 o posteriormente se expidan a su puerto final
de descarga sim la VG,

Cue, el Ecuador ez Estado Miembro de lz Orgamzacion Maritima Internacional — OMI
asl como parte de sus principales Convenios e instrumentos, relacionados com la
segundad maritima v proteccion del medio ambients manne;

Chue, mediante Informe Técnico DDP-CGP-096-2016, de fecha 10 de jumio de 2016,
emitide por la Dueccion de Puertos de esta Subsecretaria, se recomienda que se expidan
las regulaciones para el confrol v cerfificacion de la masa bruta venficada, de les
contenedores con carga.

(hue, es necesanio adoptar las disposiciones emitidas con relacion a los Convenides e
nstrumentos mmternacionales de la OMI v otros organismos mternacionales, de los cuales
al Ecuador es Estado Miembra.

En gercicie de las atmbuciones confenidas per la Ley (General de Puertos v Decreto
Ejecutive 723 del 9 de julio de 2015,

EESTUELYVE:

EXPEDIR LAS REGULACIONES PARA EI CONTROL ¥ CERTIFICACION DELA
MASA BEUTA VERTFICADA, DELOS CONTENEDOEES CON CARGA

Art. 1.- Las presentes medidas tienmen por objeto mplementar las dizposiciones de Iz
Eegla V12 del Convemo para la segundad de la vida bumana en el mar (SOLAS).

Art. 2.- A efectos de gue exista uniforoudad en los terminos, para la presente regulacion
regiran las sipmentes defimciones:
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Adminiztracion: Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque.

Bults: Uno o mas elementos de carga atados, embalados o envasados, emueltos, metido
en czjas, bolsas o en paguetes para su transporte. Enfre ofros ejemplos de bultos cabe cifar
los paguetes, las cajas, los articulos embalados/envasados v los envueltos en carton.

Bugue: Cualqmer bugue al que se aphque lo dispuesto en el capitulo VI del Convemo
BOLAS. Esta definicién no mehive los bugues de transbordo rodado destinades a viajes
infernzcionales cortos en los que los contenedores se transportan sobre un chasis o en un
remolque ¥ se embarcan v desembarcan conducidos hacia’o desde uno de estos bugues.

Carga o elementos de la earga: Bienes, productos, mercancias, ligmdes, gases, salides v
articulos de cualquer clase transportados en los contenedores en virtud de un contrato de
transporte. Sin embargo. el equpo v los sumimistros del buque, inclndos las plezas de
respeto v los pertrechos, fransportados en contenedores, no se consideran carga.

Certificado de calibracion: Documento smitide por el organismeo publico competents, o
privade acreditade por este, que certifica el caleulo de la vanacion de medida de
cuzlgquier instrumento de pesaje.

Certificador de peso: Persona puridica que reahza el pesaje v certifica la masza bruta
vertficada del contenedor con carga, el cual debera contar con matricula de Operador
Portuarie de Carga, habilitado para brndar el servicio de pesaje, v que podria ser el
propio embarcador, las autondades portuamas, sus delegatarios o concesionanos,
terminales portuanios habilitados o una companila que se califique para este fin en la
SPTMF, previo el cumphmiento de los requisitos establecidos.

Compatiia naviera: La compafiia naviera con 1a cual el expedidor firmo el contrato de
transporte, la cual esta representada por la agencia naviera de trafico miernacional, con
matricula como tal otorgada por el orgamsmo competente.

Contenedor: Elemento de equpo de transporte, que posee las siguientes caracterizticas:

1. De caracter permanente v, por tanto, suficlentemente resistente para permutir su
empleo repeftido;

2. Especialments ideado para facilitar el transporte de mercaneias, por uno o varios
modos de transporte, sin manipulacion infermedia de la carga;

3. Constrmide de manera que pusda sujetarse o manmipularss facilmente, con
canfoneras para ese fin; v

4, De un tamafo tal que la superficie delimitada por las cuatro esguinas infenores
extenores sea:
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Por lo menos de 14 m? (150 pies cuadrades); o
Por lo menos de 7 m2 (75 pres cuadrados), s1 lleva cantoneras superiores.

Contenedor lleno: El contenedor defimde antencimente, cargade ("rellenade” o
"complata™) de lquideos, gases, sobdos, bultos v elementos de la carga, como las paletas,
la maderza de estiba v demas material de embalaje’envasado v de sujecion.

Contrate de transporte: Contrato en wvirtud del cual una compamia naviera se
compromete 3 fransportar mercancias de un lugar a ofro mediante el pago de un flete. El
contrate pueds figurar explicitamente un documento o e podra dar fe de &l en
documentos como una carta de porte, un conocimients de embarque o un documente de

transporte multrmodal.

Documento de expedicion: Diocumente que utliza el expedidor para comunicar la masa
bruta venficada del contenedor lleno. Este documento puede inclmrse entre las
imstrucciones del fransporte dadas a la compafila paviera o conshiuir una coOMURICACcIOn
aparte {:pqr gjemplo, una declaracion en la que se mncluyva 2l cerificado de peso expedido
por un punte de pesaje).

Equipo calibrado v certificado: Toda balanza, bascula puente, equipe de 1zada o
cuzlguier otro dispositive que permita determinar la masa bruta real de un contenedor
lleno o de bultos v elementos de la carga, paletas, madera de estiba v demas matenal de
embalaje’envazado ¥ de swjecion, que cumpla las normas v preseripeiones sobre precision
del Estado en el que se utlice el eqmpo.

ExpedidorEmbarcador: Persona patural o juridica mencionzdz en el conocimmento de
embarque o en la carfa de porte marithmo o documento de fransporte multomodal
equivalente (por gjemplo, un conocimiento de embarque “directe™) como expedider vio la
persona que haya concertado (o en cuyo nombre o por cuenta de la cumal se haya
concertado) un confrato de transpeorte de mercancias con Una compania naviera.

MMaza bruta: Suma de la masa de la tara del contensdor ¥ las masas de todos los bultos v
slementos de la carga, afiadiendo las paletas, la madera de estiba v demas material de
embalaje’envazado v de sujecion que se carguen en el contensdor.

Masa bruta verificada: Masa bruta total de un contenedor lleno obtenda mediante uno
de los métodos descritos en el parrafo 5.1 de las presentes directniees.

MMaza de la tara: Masa de un contenedor vacio, que no contens ningim bulte, elemento
de la carga, palets, madera de esttha mi mingin material de embalxyje’envazade mi de

SUJBCIOn.

Material de embalaje/envasade: Matenal ubhzado o que se ublice con los bultos v los
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elementos de la carga para evitar dafios, inclmdos entre ofros las jaulas, cufias para la
armumazon, bidones, cajones, cajas, toneles y patines. Esta definicion no meluye ningnn
mizterial que =e encuentre en los distntos bultos sallados destinado a proteger &l elemento
o elementos de la carga en el interior del bulto.

Material de zujecion: Toda madera de estiba, mncas v demas equpo uiilizado para
bloquear, apuntalar v sujetar los elementos de la carga armumada en un contenador.

Operador portuario de carga exclusive: Persona juridica gue debidamente matriculadz
v habihitads ante lz Subszecretariz de Puertos v Transporte Maritime v Fluvial, como
Cperador Portuario de Carga para bnndar el servicio de pesaje, gque opera en forma
exclusiva para una terminz] portuarna.

Representante de terminal portuaria: Persona gue actua en nombre de la autoridad
portuaria, su delegatario o concesionario v terminal porfuario habilitade, facultado pars
Proporclonar servielos a naves o artefactos navales v en el manejo de carga.

Tercera parte dizpuesta por el expedidor: Autcrnidad portnana, su delegatario o
concesionarie, terminal porfuano habilitado o compatia que se califique ante la SPTME
come Certificador de Masa Bruta Venficada, para que en nombre v bajo responsabilidad
del expedidor realice el pesaje v emita el documents de expedicion de maza bruta
vertficada de contenedores con carga.

Terminal cut off: Fecha v hora que el puerto estipula para un buque, en la cual toda su
carga para embarque debe estar fisicamente dentro del puerto. hsta, debidamente
documentada v autornizada para embarque.

Terminal portuaria: Unidad operatva especializada o linea de negocio portuano, dotada
de una zoma ferresitre ¥ mariima, mstalaciones, ¥ equpos que tienen por objeto la
atencion v prestacion de servicios 2 naves o artefactos navales, carga de exportacion e
Importacion ¥ pasajeros.

Viaje internacional corto: Todo viaje imternacional en el cwrso del cual wn buque no se
aleja mas de 200 mullas de un puerte o un lugar que pueda servir de refugio seguro a los
pasajeros a la mipulacion, m la distaneia del nltime puerto de escala del pais que
comienza el viaje al puerto finz] de destine excede de 600 mllas.

Art. 3.- La presente normativa aplica a nrvel nacional a todos los contenedores con carza
que han de estibarse a borde de un bugue regide por las reglas del Capitule VI del
Conveme Solas, a partr del 1 de julic de 2016,

Art. 4.- La presente disposicion no se aplica en los sipmentes casos:
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1. Contenadores que ze fransporten sobre un chaszis o en un remolque, cuando estos
contenedores son conducidos hacia o desde un buque de tramsborde rodado
destinado a wiajes intermacionales cortos.

2. Transborde de contenedores con carga, con masa brutz venficada, entre bugues
regidos por las reglas del Convenso Solas.

Art. 5.- La responsabilidad de obtener v documentar la masa brata venficada de un
contenedor lleno, corresponde al embarcader. A partir del 1 de julio de 2016, =1 en el
documento de expedicion del contenedor lleno no se indica la masza bruta venficada v el
capitan, agenciz naviera v el representante de la terminal pertuana, no han cbtemdo
dicha mformacion, este no serad embarcado en el buque.

Art. 6.- El expedidor o la tercera parte que este hava dispuesto, para que en su nombre v
bajo su responsabilidad realice el pesaje ¥ emuta el documento de expedicion de masa
bruta venficada, debera obtener en la Subsecretaria de Puertos ¥ Transporte Maritme v
Fluvial un registro como Certficador de Masa Bruta Venficada, que tendra una validez
de cmmee (5) afios fiscales, para lo cual debera cumplir los siguwentes requisitos:

1. Solicitud a la SPTMF, susenitz por el expedider o quien represente z la tercera parte
que este hava dispuesto, en el que se mdique: Metodo de pesaje a zer ublizado v
nombre de la persona cuyva firma electronica constara en el documento de expedicion
de masa bruta venficada del contenedor lleno (=1 el pesaje lo realizara una tercera
parte dispuesta por el expedidor).

. Documento(=) gque sustente{n) la dispomibilidad del{=) medio(s) de pesaje;

3. Copia del certificads de cahbracion del medio de pesaje, otorgado por el orgamsmo

nacional competents, no mMaVor 3 S81S Meses;

4. Documento suscnte entre el expedidor ¥ el cerfificador (Excepto autondades
portuanas, sus delegatanos o concesionanos, terminales portuanes habilitades);

5. Procedmmento utilizado para pesar el contemido del contenedor sipmendo el metodo
No. 2, el cual debera ser aprobade por la SPTME:

6. Certificacion del sistema de gestion de calidad del proceso de pesaje otorgado por
una ergamzacion acreditada en el ambite nzcional o internacional vigente (Excepto
laz autonndades portuanas, sus delegatanos o concesionanos, terminales porfuarios
habilitados);

7. Pago de tasa.

(B

Durante la vigencia del Registro los Cerificadores de Masza Bruta Venficada deberan
cancelar la taza anual que establezca la SPTMF, hasta el 31 de enero de cada afio, para lo
cuzl deberan presentar:

1. Solicitud a la SPTMTF;
2. Documento suscnito entre el expedidor v el cerificador (51 hubleren nueves
documentos a ser registrados en el expedients, de la tercera parte dispuesta por el

165



Rezolucion MNro. MITOP-5PTM-I1016-0085-E

CGuayaguil, 16 de junio de 2016

expedidor, excepto terminales portuarias); ¥,

3. Certificacion del sistema de geshon de calidad del proceso de pesaje otorgade por
una orgamzacion acraditada en el ambito nacional o mternacional, vigente (Solo =1 el
documento que reposa en el expediente esta caducade).

Las autonidades portuarias que se encueniran exentas de obtener matricula de Operador
Portuano de Carga v del pago de tasas por pnmerz vez, anual v de removacion. Los
Certificadores de Masa Brutz Venficada, deberan presentar en forma semestral, los
documentos (en caso de equpos de pesaje muevos), lista de equpos de pesaje v
certificados de calibracion emitidos por el organismo nacionzl competente, vigente.

Art. T.- La renovacion del Remistro de Cerificador de Masa Bruta Venficada podma
tramitarse en un plazo maximo de tremnta (30) dias, contados a partir de la fecha de su
caducidad, tempo durante el cuzal podra contmuar prestande servicios.

Art. 8.- Los metodos aceptados para obtener la masa bruta venficada de un contenedor
COM CATga S0m

A) La masa bruta venficada de un contenedor con cargza, se obtendra mediante uno de los
sigmentes métodos, previamente certificade v aprobado por la autoridad competente:

Metodo N 1: Conclmdos la estba v el sellade del conteneder, el embarcador, pedra
pesar el contenedor llens o disponer que una tercera parte lo pese.

En los casos de carga compuesta por chatama, grano no transportado en sacos v otras
cargas a granel, se debera uhilizar el metodo N° 1.

Metode N® It El expedidor, o la tercera parte dispuesta por el podra pesar todos los
bultos ¥ elementos de la carga, afiadiendo la masa de las paletas, la madera de estiba v
demas material de embalaje/envasade v de swecdn que e armume en el conteredor, v
afizdir la masa de lz tarz del contenedor a la suma de cada masa obtenida.

Cuando la carza se estibe en el contenedor, no sera preciso velver a pesar los distimtos
bultos con sello ongmal en cuvas superfictes =& mndique de modo claro & mndelable la
maza exacta de los bultos ¥ de los elementos de la carga (incluide cualquier ofro material,
come material de embalaje’envasade ¥ los refngerantes de los bultos).

B) 51 ze trata de carga consolidada de vanos embarcadores, serd la autondad porfuana, su
delegatano o concesionano o termunal porfuario habilitade, el encargado de obtener Iz
masa btz venficada del contenedor lleno.

Art. 9.- El expedidor o la tercers parte dispuesta por este, que desee obtener la maza bruta
deberan utlizar equipes calibrados v cerificados por el Servicie Ecuatonmano de
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Mommalizacion en su cahdad de crgamismo nacionzl competente, o por laboratories
acreditados por el mismo. La calibracion de estos equipos debera efectuarse en periodos
0o MAVOIes 3 5815 HIeses,

Art. 10.- Para que el expedidor o la tercera parte dispuesta por este, acredrten la masa
bruta venficada por el Metodo No. 1, sus basculas deberan emitr awtomaticamente un
comprobante o ticket que mdique la masa bruta del contenedor con carga, en kilogramos,
o que permita calenlarda a partir de 1a tara del vehiculo y/o la tara del contenedor ¥ que
adicionalmente imehuya al menos los simientes datos:

ﬂib"l-l-'l-thJ'—'

==

. Hombre del establecimiento de pesaje v su RUC;
. Hombre v direccion del embarcador;

Fecha v horano del pezaje;
HNumero de 1dentificacion del comprobante o tcket;

. Miumero de conocimiento de embargue;
. Mimere de placa v acoplado del vehiculo transportistz (51 el contenedor se pesd

junts con el vehienlo). 51 el pesaje mo incluye la destara dsl vehiculs, el
comprobante debera inchur 1a tara del vehiculo;

. Miumero de contenedor ¥ su tara; v,
. Humero de ceriificade de calibracion de la balamzabascula v fecha de su

vencimiento.

Art. 11.- Para obtener la masa bruta verificada por el Métode Me. 2, &l expedidor o 12
tercera parte dispuesta por este, deberan:

1.
. Pesar todos los bultos v elementos de la carga, afiadiendo la masa de las paletas, la

2

Pesar con basculas cahbradas v cerbificadas;

madera de estiba ¥ demas matenal de embalaje’envasado v de tninca que se estibe en
el contensdor.

. Colocar en las superficies de los bultes, sello onginal en el que se indique de modo

claro e indeleble la masa exacta de los bultos v de los elementos de 1a carga;

. Emutir un comprobante que indique la masa bruta del contenedor con carga, que

debera contener al menos los sizuentes datos:

. Mombre del estableciniento de pesaje, RUC v numero de registro;

Hombre v direccion del embarcador;

Fecha v horano del pesaje;

Masza bruta del conteneder con carga, en kilogramos;

MNumero de contenedor v su tara; v,

MNumere de certificado de calibracion de lz balanza/baseula v fecha de su

vencimiento.
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Art. 12.- El expedidor o una tercera parte dispuesta por este, fiene la obligacion de
verificar la masa bruta de los contenedeores llenos mediante el método ° 1 o el método
N° 2 v de comunicar en el documento de expedicion la masza bruta venficada.

El documento de expedicion en el que se declare la maza bruta verificada del contenedor
con carga, deberda contener la forma electronica del expedidor o de lz persona que haya
sido debidamente autcrizada por este, a través de un documento contractual suserito entre
las partes. El documento de expedicion tendia caracter de declaracion jurada, el costo de
este documento sera aprobado por la autonidad competente v en mingin caso se podran
realizar cargos adiclomales © crear gastos admumistratives relacionados com este
documento.

Art. 13.-Para embarcar un contenedor lleno en un buque que ze nge por las reglas del
Convenio SOLAS, el expedidor o la tercera parte que este hava dispuesto para que en su
nombre ¥ bajo su responsabilidad efectie el pesaje del contenedor ¥ emita el documento
de expedicion, debe proporcionar la masa bruta venficada al capitan del bugue, a la
agencla naviera que lo representa, al representante de la terminal portuana (31 la masa
bruta la properciona otro cerhficador registrade), ¥ al expedidor (s la masa bruta Iz
obtiene un tercerc), utilizando el intercambio elactromico de datos, en base al “termunal

cut off” para que la imformacion se utilice en la elaboracion e implantacion del plane de
estiba del buque.

El expedidor v la tercera parte dispuesta por este, mantendran en custodia v a disposicion
de la SFTMF copias de:

1. Documento suscrito entre las partes, en el que conste el nombre de la persona
autorizada para fumar el documento de expedicion de masa bruta venficada, a
nombre del expedidor, o su rescilizcion, por un periode no menor de un (1) afo;

2. Comprobante de pesaje v documento de expedicion, por un pericds no mavor a seis
(6) mueses.

Art. 14.-El documento gue confliene la masa bruta verificada obtemida por otro
cerificador registrado en la SPTMF, se debera remutr whlizando el infercambio
electromico de datos, previo a la entrega del conteneder en la mstalacion portuana.

Art. 15.- Las terminales porfuanas no embarcaran contenedores en los sigmentes casos:

1. Cuando la masa bruta verificada, sea superior a la masa bmta maxma peroutida, a
menos que el exportador autorice a la termmimal portuana el comrespondiente alije ; ¥,

2. Cuando un contenedor lleno transportado por un buque que no se nge por las reglas
del Convenio SOLAS se entregue en la mpstalacion de una terminal portuana para su
tranchordo a un bugue que se nge por dichas reglas, sm gque se haya verificado su
masa bruta, 3 menos que el representante de la temmumal hava obtemdo la masa bruta
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venficada del contenedor en nombre del expedidor.

Art. 16.- La SPTMF remutira a las termunales portuarias habilitadas para el manejo de
contenedores, la lista de expedidores habilitados que cuentan con Registro de Certificador
de BMasa Bmta Vertficada, vigente.

Art. 17.-La SPTMF supervisara el cumphmiento de la presente normativa, a través de
inspecclones por el Estado Rector en los buques e inspecciones en terminales portuanas,
establecimientos de certificaderes registrados ¥ agencias navieras.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMEERA - Durante la vigencia del Registro de Cernficador de Maza Bruta Venficada,
la SPTMF realizara mspecciones anuales, con cargo a la terminal portuaria.

SEGUNDA -La Matricula de Operador Portuano de Carga, podra encontrarse a nombre
de la terminal portuana o de su operador portuano exclusive.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMEEA - Los contenedores llenos que se embarquen en un bugue antes del 01 de
julio de 2016 v se ranshorden el 01 de julic de 2016 o posteriormente, e expediran a su
puerto final de desembarque sin el Cernficado de Masa Bruta Venficada.

SEGUNDA.- Hasta el 31 de diciembre de 2016 umicamente las termunales portuarias
habihitadaz parza el manejo de contenedores, efecmaran el pesaje de todos les
contenedores con carga que INgTesen a sus mstalaciones.

TERCEFRA - Hasta el 30 de jumic de 2016 las termmales portnanias deberan obtener el
“Registro de Certificador de Masa Bruta Vertficada”, & mmplementen la fimna electronca
en el Intercambio electromco de datos.

CUARTA - La Subsecretaria de Puertos v Transporte Marihmeo v Fluvial, hasta el 24 de
Junio de 2016 establecera la tarnifa comespondiente a este servicio.

QUINTA - Sesenta dias antes al vencimiento de la dispesicion transitoria 2., se intelaran
laz reuniomes parz revizar los procedimientos v postbilidades: de mejorm de la
documentacion, commnicacion, mtercambio de informacion, asi como el otorgamuento de
Fegistro como Certficador de Masa Bruta Verificada a expedidores v tercera parte
dispuesta por estos, gue no sean terminales porfuarias.
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DISPOSICION FINAL

UNICA -Estz resolucisn entrari en vigencia a parfir de su suseripelon, sin perjucio de su
publicacion en el Registro Oficial.

Dada en la ciudad de Guayaquil, a los dieciséis dias del mes de junio del afio dos muil

diecizers.

Documento firmade electronicamente

Mgs. Tama Castro Rz )
SUBSECRETARIA DE PUERTOS ¥ TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL

Faferenciss:
- MTOR-DDP-2016-319-ME

avzMF b
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Anexo No. 4 Manual especifico SENAE-MEE-2-3-009-V2.

|— | . _| Catligon 1

| | MAMNUAL ESPECIFICO PARA EL INGRESO Y SALITIA DHE SEN i.E-'.'\.II?‘I:'-Z-_‘J-I.h )
| MERCANCIAS DE IMPORTACTON DE LOS DEPOSITOS T N ersiom 2

us s TEMPORALES MARITIMOS, AEREQS Y TERRESTRES, Frechas b '.'ZIZII\

(RN COURIER-DHL Y CORREDS DEL ECUADOR ‘r.‘:l'” l’:,:_ i~

N

ECUAPASS
SENAE-MEE-2-3-009-V2

MANUAL ESPECIFICO PARA EL INGRESO Y
SALIDA DE MERCANCIAS DE IMPORTACION DE
LOS DEPOSITOS TEMPORALES MARITIMOS,
AEREOS Y TERRESTRES, COURIER-DHL Y
CORREOS DEL ECUADOR

NOVIEMBRE 2013
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SENAE-MEE-=2-3-0{0%
Wersion: 2
Fecha: Mo, 2013
["ijina 2 de 23

MANUAL ESPECIFICO PARA EL INGRESO Y SALIDA DE

MERCANCIAS DE IMPORTACION DE LOS DEPOSITOS

TEMPORALES MARITIMOS, AEREOS ¥ TERRESTRES,
COURIER-DHL Y CORREDS DEL ECUAIMOIR

HOJA DE RESUMEN

Deseripeitn del documento:
wnto detalla el procedimiento a seguir para el ingreso v sahda de depdsitos wemporales.

Objetivo:

Establecer las actividades necesarias que deben realizar los operadores de comercio extenior

wcolacrados en el proceso de “ingreso salida de mercancias” de los depositos temporales, velanvas
1 la verificacion del cl_'.|11]::-|i|'.1§|::1'.n de rodas las formahdades aduaneras, |-.-:_;;1|nu|1mr|~1~ W de conrrol
exieidas para ¢l destino aduanero respectivo.

MNombre [/ 'C;ugn J/ Firma / Fecha Area Acciin

Dhreceion Macional de Mejora
Continua ¥ Tecnologias de la Elaboracion
Intornacion

,.L_.__., ,é:_' . Direccion Macional de Mejora

— Continua v Tecnologias de la Revision
b s o g }.XHEEQ{E Intormacion
‘I e . v s [}irl."'l.;l:.,'ii‘:'ll'l ?\E'L:icm.ﬂ ;llr_ .\'1-:'i-:{|'.1 N
x - Continua v Tecnologias de la Revision
L - ) "
PPN, TR — L. 5 T
Dmcins cha W rorm C o v lor e BLAALTEAT Intormacim

[Direccwdn Macional de Mejora
- B 7ed 3 Continua y Tecnologias de la Aprobacian
orarus v Tasest Informacicn

Actualizaciones / Revisiones / Modificaciones:

| Version Fecha Razdm Responsable
| 2 Moviembre 2013 Meporas de las consideraciones Leda, Tsabel Maranjo
5 generales 5.11,5.13,5.14 y
adicion de la consideracion
; general 5.15.
I [unio 2013 Version [nicial Leda, Isabel Maranjo
Thalwer

- A S

| - ~ - FELARASS
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i MANUAL ESPECIFICO PARA EL INGRESO Y SALIDA DE [

WAl

L ALW
|

MERCAMCIAS DE IMPORTACION DE LOS DEPOSITOS
TEMPORALES MARITIMOS, AEREQS ¥ TERRESTRES,
COURIER-DHL ¥ CORREQS DEL ECUADOR

Cidrgee
SENAE-MEE-2.3-0x¢)
Wersim: 2
Fipchas Mo 2003
[Paaina 7ade 25

T TPl OF A0

HTY

57 Fn el sisterma informdnco aduanero estin establecidas las novedades que generen una
inspeccion al ingreso o un bloguen que impida [ salida de mercancias hasta el cumplimiento
de las formalidades aduaneras v cumplimiento de la normativa vigente. A continuacion se
listan las novedades v si necesitan o no realizar una inspeccicn:

Proceso Tipo de Movedad Inspeccion
Carga
Ingreso Comenedor | Diferencia de namero de contenedor Mo
Sin nomeroe de contenedor Mo
Requiere refrigeracion Mo
Diferencia del tipo de comenedor Mo
Diferencia de nimero de sello )
Mumero de sello danado Mo
Exceso de peso No
Dieficiencia de peso No
Carga no manifestacla N
Carza no arribada Mo
Dhiferencia del Tipo de
l._'::lt’_‘l:{a'||:}'-'1,.1l'li'|::5t.:|(.|.ﬂ Contenedor v llega Mo
Carga Suelta)
Diferencia del estado del Contenedort N
Manifestado Vacio y llega lleno) -
Diterencia del estado del f_bn}cm‘dwi No
(Manifestado lleno v llega vacio)
Carga Suela | Animal mueno Mo
Mercancia dentro de embalaje danada MNo
Fmbalaje en mal estado o
Carga no manilestada Mo
Carga no armbada Mo
Exceso de canuidad de bulos MNo
Exceso de peso Mo
Perecible No |
Deficiencia de cantidad de bultos Mo
Deficiencia de peso Ny
Mojado Mo
Saca abaerta Mo
Saca dafada Mo
S;]I.;q'l !'I'L'I.l C'I'I'I'Ll.tdd:l NU
Buleos abiertos Mo
Bultos parchados de origen Mo
Bulios parchados de ingreso Mo
I Eblardo I Farvi Apnilids -
EJ Ir:---k-ihluul(%'u Cnminw "'#FU
| Aralnid de Mg Coming v Somuic | [Hrectir ®asicmal e Mor Carisiig v Tomasknzi
Diimecanr e Mpor L ¥ i 1 - - a itnmra | o

TR

R g T PR T

L]

HATHRA LY
T HAHLA LS.

P T DAL T

f

o
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\ MANUAL ESPECIFICO PARA EL INGRESO Y SALIDA DE SEN AE"j;‘i““
MERCANCIAS DE IMPORTACION DE LOS DEPOSITOS Voersicin 2
AL TEM 'f‘-'-'“,*]‘E.E' M,\_RTT.IMﬂh_ .lL_E.It]_-'.US i 1'EIHI ESTREES, Fecha: New /2013
| SENAE COURTER-DHL ¥ CORREDS DEL ECUADOR Pigina 9 de 23
Procesao T|1pu de Movedad Inspeccion
Carga
Saca danada Mo
Bultos abiertos Mo
Bultos parchados de ingreso Mo
Bultos aplastados Mo
Bulte interme dafiado Mo
Canga no pesable N
Carga en mal estado Mo
Salida Contenedor | Diferencia del tipo de contenedor Si
Diferencia de nimero de sello Si
Exceso de peso del 10% Si
Dehiciencia de peso del 1070 Bi
Cargza Suelta | Exceso de cantidad de bulos Si
Exceso de peso del 100 Si
Dieficiencia de canudad de bulios Si
Deficiencia de peso del 10% Si

5.8. Bl Operador de Almacenamiento deberi esublecer el procedimiento intemo documental o

5.9,

electronico para efectsar la descarga, el ingreso, ¢l almacenamiento v salida de mercancias ¢l
cual deberd ser comunicade por esento al depamamento de Zona Primara del Diistrine
correspondiente; asi como sus modificaciones, dichos procedimientos no sexin requisito pars
las procesos aduaneros, sin embargo no eximird la responsabilidad de I transousion lixs
registros de la descanga, ingreso, almacenamiento y salida, correccion de ingreso — salida, o
registro de novedades implementados en el sistema informitico de aduana.

En caso de incumplimiento a lo descrito en el presente manual, el depdsito remporal estard
sujero a las sanciones contempladas en el articulo 193 liveral d) del Copei.

5.10. Ingreso de mercancias al depdsito temporal.

5.10.1 Los ingresos de mercancias a los depdsitos temporales que cubre este manual, son los
siguientes:

o Ingreso por descarga del medio

Ingreso por traslado entre zonas primarias
Be-ingreso

Ingreso de carga de comeos

Ingreso de carga courier

[ngreso por aprehensidn

Ingreso por decomiso administrativo
Ingreso por decomiso judicial

* ® @ & & & &

| B

Aalina b Whekorn Chrmana » Somiii |

e

TS

Pl | v rady T
1 1
[ el ihe € .|.|..|I:ﬁ1.-.-r.-.x.-u s
: T ior Mo i

Rl 1 0 UM AS N

COmTROLADAS, LR
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Anexo No. 5 Formato Encuesta.

ENCUESTA SOBRE EL DESPACHO
ANTICIPADO

La siguiente encuesta es andnima y nos permitiréd conocer informacion relevante acerca de su
opinién sobre la eficiencia en el proceso, tiempo y posibles costos invelucrados en el de despacho
de importaciones de cargas refrigeradas

*Obligatorio

1. Su representada se dedica a la Importacién de: *
Medicamentos tales como: Pastillas, Capsulas, Jarabes.

Materias primas, Reactivos de Laboratorio, Vacunas, Sueros.

2. Utiliza con frecuencia esta modalidad de despacho para sus embarques? *
si
NO

3. Piensa usted que el despacho anticipado permite el retiro inmediato de las mercaderias del
puerto

[ s
[F] NO

4. Conoce usted sobre el manual especifico SENAE-MEE-2-2-025-V1 sobre el Despacho
Anticipado

® s
© NO

5. En promedio cual es el numero de contenedores despachados por mes.
Ta3

4a6

7a10

11a19

Mas
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6. En promedio su Agente de Aduana transmite la DAI

i Después del arribo y con el peso recibido por la terminal
™ El dia del arribo

i 1 dia antes del arribo

i 2 dias antes del arribo

™ Mas de 3 dias antes del arribo

7. En que escala mediria la eficiencia de su Agente de Aduanas para despachar este tipo de
tramites.

Considerar la calificacion 1 Minima y 5 Maxima
@
o2
&3
o4
&5

8. Cuantos dias previo al arribo de las mercaderias su Linea Naviera / Agente de Carga, publica el
MRN en el Ecuapass

&1
& 2
@ 3
© 4
&5

9. En promedio ;Cuantos dias le toma a su empresa el retiro de mercaderias del puerto?

Este indicador mide el tiempo para cerrar el framite en aduana incluyendo procesos de aforo y/o
inspeccion a las mercaderias.

m1a3
@ 4a6
® 7a10
® 11a19
© Mas
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10. En promedio ;Cuantos dias le toma a su transportista devolver la unidad vacia?
@1
D 2
© 3
D 4
® 5

11. En sus importaciones de contenedores refrigerados les ha tocade cancelar demoraje? Sila
respuesta es NO pase a la pregunta 14

|:: :I S |
® NO

12. En promedio cuantos dias de demoraje cancela hasta la devolucién del contenedor
©1a3

o 4a6

@ 7all

@ 11al19

i) Mas

13. Cree usted que el costo del demoraje es elevado y representa parte significativa en el
incremento del precio de sus productos?

|:'::| Sl
|:'::| MO

14. Cree que el costo de conexidn eléctrica de las unidades en puerto es elevado y representa
parte significativa en el incremento del precio de sus productos?

® sl
© NO

15.Piensa usted que si se suprime la obligatoriedad del MRN al momento de la transmisién de la
DA, el tiempo de despacho puede disminuir a 1 dia?

® sl
© NO
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Anexo No. 6 Tarifario de importacion del almacén temporal Contecon.

Contecon
Guayaquil

[Ind. Acum (inflaciin IPC&CFI) [ 30.487
AN ICTS GROUP COMPANY
| TARIFAS GENERALES CONTECON GUAYAQUIL S.A. (CGSA)
- . " . Tarifa juste Nueva
Codigo Servicios Basicos Unidad Vigente s:J sl Tarifa Detalle
THMIN Uso Muelle = Nave 5 (MLIHM 1,30
TTC Transferencia Contenedores Liencs (Ship to Gate) 5 (Bax) 169,83
REE Reestiba de Contenedares 5 (Baox) B4.82
CF3 Consolidacion [ Desconsolidacion (Contenedores) 5 (Teu) 130,48
CF5 Consolidacion de Contenedores (Servicios al Exportador)® 5 (Teu) 111,34 9,33% 121,73
TTG Transferencia Carga General (Ship to Gate) (4) S (Ton) 8,52
TTE Transferencia Carga de Banano (Gate to Ship)® 5 (Ton) 5.57 89,33% 6,08
TTV Transferencia Contenedores Vacios 5 (Baox) 130,48
TPE Pesaje Vehiculos 5 [\Veh) 13.056
TAC Tarifa Almacenaje de Cntrs Full (2) 5 (Teu'dia) 326 Hasta 10 dias
TAC Tarifa Almacenaje de Cntrs Full (2) 5 (Teu'dia) 3.81 11 - 20 dias
TAC Tarifa Almacenaje de Cntrs Full (2) 3 (Teu'dia) 522 Mas de 20 dias
AGT Tarifa Almacenaje Carga General en patios (2) 3 (Ton/dia) 0.28 Hasta 10 dias
AGT Tarifa Almacenaje Carga General en patios (2) 5 (Ton/dia) 0,38 11 - 20 dias
AGT Tarifa Almacenaje Carga General en patios (2) 5 (Ton'dia) 0,52 Mas de 20 dias
AG2 Tarifa Almacenaje Carga General no contenerizada en bodegas (2) 5 (Ton/dia) 0,38 Hasta 10 dias
A2 Tarifa Almacenaje Carga General ne contenerizada en bodegas (2) 3 (Ton/dia) 0.58 11 - 20 dias
A2 Tarifa Almacenaje Carga General ne contenerizada en bodegas (2) 3 (Ton/dia) 0.78 Mas de 20 dias
AG3 Tarifa Almacenaje Carga General no contenerizada en bodegas especiales (2] |5 (Ton/dia) 0,52 Hasta 10 dias
AGE Tarifa Almacenaje Carga General no contenerizada en bodegas especiales (2] |5 (Ton/dia) 0,78 11 - 20 dias
AG3 Tarifa Almacenaje Carga General no contenerzada en bodegas especiales (2) |5 (Ton/dia) 1.04 Mas de 20 dias
TRF Conexion y Energia (Cntrs Refrigerados) 5 (Box/Hora) M
TRF Conexion y Energia (Servicios al Exportador) 5 (Box/Hora) 3.51
AFC Operac. Aforofinspeccion de Cntrs 5 (Baox) or.ar
AFC Operac. Aforofinspeccion de Cntrs (Senvicios al Exportador)® 5 (Baox) 83,51 9,33% 91,30
AFG Operac. Aforofinspeccion (Carga General NO contenerizada) 5 (Ton) 1,57
TPC Porteo de Cnirs (3) 5 (Box) 45,87
TPC Porteo de Cnirs (Semnvicios al Exportador) 5 (Box) 40.88
TPG Paorteo de Carga General (3} (4) 5 (Ton) 1.86
RDC Recepcion/Despacho de Cntrs (") 5 (Bax) 308,15
RDC Recepcion de Cntrs (Servicios al Exportador) S (Baox) 35,13
RDG Recepcion/Despacho de Carga General (3) 3 (Ton) 1,96
TMR Uso de Facilidades por Remolcadores 5 (Cperacion) 85,24 atraquedesatrague

* Inflacion acumulada del 5.165% de Jun-2013 a Dic-2015; tomando como base |a tarifa con descuento acordada en Ago-2014

* Base la tarifa con descuenio acordada en Ago-2014 + ajuste por sectorial de mano de obra (variacion 2014 al 2016), acorde a la clausula 3.2

del acta de acuerdo y renegociacion contractual.
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SERVICIOS BASICOS I
nﬂ P11 N A R e VT N} ggnrlcam el precio unitano, ENPTESa00 £n DOIaTes 02 108 Heia00s maos ot xme'ca por metno (o fraccion o meiro) de

eshora total y por cada hora (o fraccion de hora) del Tiempo de Ocupacion por parte de la nave, que el Consecionario puede cobrar a |as naves o sus representantes por el
uso de la infraestructura y accesorios (muelles, defensas, dragado y mantenimiento de profundidades al pie de los mismos para el atraque de buques o artefactos navales) y
por las actividades de Amame y Desamarme.

[TTC TTC ﬂ'Aﬁ:A DE TRANSFERENCIA DE CONTENEDORES LLENOS: Significara el precic unitario, expresado en Dolares de los Estados Unidos de America por contenedor]
que el Consecionario puede cobrar a los usuanies por la Transferencia de Carga movilizada en contenedores llenos. La Transferencia de Contenedores incluye las
actividades de Estiba o Desestiba; Trinca o Destrinca; Embargue o Desembarque: Porteo; Carga o Descarga a medios de transporte temestre; recepcion o despacho; tarja

de la carga; control de precintos e incluira todos bos recursos y activi ias para la ion de dichos senvicios.
[TTG TN A e THANCTENENCIR UE CANGE CENENAL SNE T GATE. algn%ca’a el precio unitano, expresaso n Tolares de los Estados Umidos de Amenca por Tonel 0=

que el Consecionario puede cobrar a los Usuarios por la Transferencia de Carga no movilizada en contenedores ni correspondiente a la carga de banano de exportacion

715 TR A DT (AN ET G IR D CATCR D DANANG D CAr T ACTOM, SIGnTICara & Precio UnMans, Sxprecags en DOIes 06 108 LEa00s UNG0s ot Amenca por |
Tonelada que el Consecicnario puede cobrar a los Usuarios per: la Descarga de medios de transporte termestre, Recepcion, preparacion para el Embargue, Porteo
Embarque, Estiba y Trinca de carga comespondiente a la carga de banano de exportacion no movilizada en contenedores. Para la carga de banano que ingresa a la Terminal
n cajas, se estiba y transporta en paletas o pallets a la bodega de |a nave, esta tarifa no incluye el costo de la mano de obra para la paletizacion ni el de los materiales
necesanos. En caso de uso de bodega, no se incluye en esta Tarfa de Transferencia el Porteo de la carga a esa bodega. ni el almacenaje

[TAC TARIFA DE ALMACENAJE DE CONTENEDORES: Significara el precio unitario, expresado en Dolares de Iso Estados Unidos de America por TEU de contenedor y por dia
{o fraccion) que el Consecionario puede cobrar a los Usuarios por el Almacenaje de Contenedores.

[AG1 TARIFA DE ALMACENAJE DE CARGA GENERAL NO CONTENERIZADA EN PATIOS: Significara el precio unitario, expresado en Dolares de los Estades Unides de Morte
America por tonelada y por dia (o fraccion) que el Consecionano puede cobrar a los Usuarios por el Almacenaje de Carga General no Contenenzada en Patios

[AG2 TARIFA DE CARGA GENERAL NO CONTEMERIZADA EN BODEGAS: Significara el precio unitano, expresado en Dolares de los Estados Unidos de America por tonelada y]
por dia (o fraccion) que & Consecionano puede cobrar a los Usuarios por el Almacenaje de Canga General no Contenerizada en Bodegas.

[AG3 TARIFA DE ALMACENAJE DE CARGA GENERAL NO CONTENERIZADA EN BODEGAS ESPECIALES: Significara el precio unitario, expresado en Dolares de los Estados
Unidos de América por tonelada y per dia (o fraccién), que el Concesionario pusde cobrar a los a los Usuarios por el Almacenaje de Carga General no Contenerizada en
Bodegas Especiales, incluyendo carga refrigerada y mercancia peligrosa.

™ TARIFA DE TRANSFEREMCIA DE CONTENEDORES VACIOS: Significara el precio unitario, expresado en Dolares de los Estados Unidos de Amernica por contenedor que
&l Concesionano puede cobrar a los Usuarios por la T ia de Carga comespondiente a vacios
| SERVICIOS BASICOS
REE TARIFA DE REESTIBA DE CONTENEDORES: Signfficara el precio unitano, expresado en Dolares de los Estados Unidos de America por contenedor que el Concesionario

puede cobrar a los Usuarios por la Reestiba de Contenedares (via muele o en la nave)

[TPE TARIFA DE PESAJE DE VEHICULOS: Significara el precio unitario, expresada en Dolares de los Estados Unidos de America por vehiculo que el Concesionano puede
cobrar a los Usuarios por el pesaje o romaneo de vehiculos

ICFS T A N O AN Con o ggnrlcar.: &l precio unitana, ERDTESANs En LIDIETES 02 108 LS00 UNI00s 08 AMErcs por
TEU, que el Concesionario pusde cobrar a los Usuaries per la Consolidacidn o Desconsolidacion de Contenedores

[TRF TARIFA DE CONEXION ¥ ENERGIA A CONTENEDORES REEFERS! Significara &l precio unitario, expresada en Dolares de los Estades Unides de America por
contenedor y por hora de conexidn que el Concesionario puede cobrar a bos Usuarios por Conexién y Energia a Contenedores Resfers | Frigorificos.

[AFC TARIFA DE DPERACIONES PARA AFORD o INSPECCION DE CONTENEDOR: Signficars el precio Unfano, expresada en Dolares d= 105 Estados Unidos de AMenca por
contenedor, que el Concesionano puede cobrar a los Usuarios por las Operaciones para Aforo o Inspeccidn de Contenedores.

FG T L A A A T N A AL TACCIonADA: Sign Toars £ precic uniEng exp'esaa.: N LIOIareE O [0% metanas
Unidos de América por tonelada que el Concesionario pusde cobrar a los Usuarios por las Operacionss para Aforo o Inspeccion de Carga General Fraccionada.

TeC A DL O O O O S, DIONMCars o Precio LNAano, EXpresage en Dolares 02 105 Eotados UNIGOS O¢ AMENCA POr COMIENSGor qUE & CONCEsIonanc
puede cobrar a los Usuarios por el Porteo de Contenedores.

ﬁ(} A LE LU CC C CANGA CENERAL \gnificara el precio unitano, ENDIESa00 &N OIaTes 08 08 LETa00s UNI00S 02 AMENCS por [onelass que &l Concesionanc
puede cobrar a los Usuarios por el Porteo de Canga General

RDC TARIFA DE RECEPCION O DEGPACHO ..,DNTENEDORES alg ificara el precio unitario, expresade en Dolares de los Estados Unidos de America per contenedor que el
Concesionano puede cobrar a los Usuarios por Porteo y Recep oD ho de Contenedores.

RDG T O N CEr I CDEnALHD CANGH GENERAL Sign TGara € precio Unitars, expresado en ToTares Oe 105 Estatos LUnidos e Amenca por tonel 0a que &
Concesionario puede cobrar a los Usuarios por el Porteo y Recepeion o Despache de Carga General.

[TMR T Ao CAD e Sign = precic unitarno, exp'esaac EN DOIares 02 0% Deia00E LNIG0s 02 AMEncs por atrague o aesatr.:q.e

que el Concesionario pusde cobrar a los operaderes de remolcadores, por [ puesta a disposicion de |a infraestructura y faciidades, para la prestacion de sus servicios a las
naves en las Terminales.
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CONSIDERACIONES GENERALES

(1) Los Valores no incluyen el Impuesto al Valor Agregado (IVA).

(2) Las Tarifas de Almacenaje incluyen: 5 dias libre para Exportacion y 3 dias libres para Importacion.

Las Tarifas de Almacenaje en Bodegas Refrigeradas no incluyen dias libres

(3) Las Tarifas de Porteo y Recepcion/Despacho se aplican para casos en gue estas actividades no sean las ya incluidas en la Transferencia de Carga (Ship fo
Gate) y resulten necesarias para la prestacion de ofros servicios.

(4) CARGA GENERAL: es aquella que se presenta en estado sdlido y que estando embalada o sin embalar, pusde ser tratada como unidad, cuya forma,
dimensién y pese permite un tratamiento como carga convencional, que no requiere ser unitizada, paletizada o prelingada para ser operada con el equipo y la
estructura basica del puerto.

(5) La unidad de peso o volumen sera la tonelada metrica o metro cubico, indivisible segin sea la unidad que se adopte. Las fracciones sobre estos minimos se
redondearan a la tonelada superior para unidades de peso y al metro cubico para unidades de volumen. Se aplicara la tonelada metrica siempre que el peso
volumétrico de la carga no sea superior a su peso real, en estos casos los valores seran por metro cubico.

(6) CARGA BANANOC: es aguella que se presenta embalada, puede ser tratada como unidad, cuya forma, dimensién y peso permite un fratamiento como carga
convencional, que no requiere ser unitizada, paletizada o prelingada para ser operada con el equipo v |2 estructura basica del puerto.

TARIFAS GENERALES CONTECON GUAYAQUIL S.A. (CGSA)

ET . . . . Tarifa juste Mueva
Type  Subcodi Servicio Especiais Unidad Vigente s?ctorial Tarifa DR
ST |C| 0001-0|Transferencia de Contenederes Lienos (Ship to Yard) § (Box) 130,49
ST |C| 0002-0|Transferencia de Contenedores Vacios (Ship to Yard) § (Box) 91,34
ST |C| 0003-0|Transferencia de Contensedores de Transbordo $ (Box) 117 44
ST G| 0001-0|Transferencia de Carga General (Ship to Yard) % (Ton) 4 57
ST |G| 0002-0|Transferencia de Carga General de Transbordo § (Ton) 6,52
Transferencia de Carga General No Convencional (Ship to
ST |N| 0001-0|Gate) § (Ton/M3) 9,79
Transferencia de Carga General Mo Convencional (Ship to
ST |N| 0002-0)Yard) § (Ton/M3) 587
Transferencia de Carga General Mo Convencicnal de
ST |N| 0003-0|Transborde § (Ton/M3) 9,13
5T P | 0001-0(Embkargue, Desembargue y Trangilo de Pasajeros § (Persona) 26,10
Transferencia de “ehiculos de bugques carmeres (ROMRO)-Ship
ST |V | 0001-0{te Yard o Yard to Ship ¥ (Veh) 28,10 {menos 2 Tons/unidad)
Transferencia de Vehiculos de bugues carmeres (RORO)-Ship
ST |V | 0001-1|to Yard o Yard to Ship 3 (Veh) 39,15 {mas 2 Tonsfunidad)
ST |V | 0002-1|Reestiba de Vehiculos de bugues cameros (ROIRO) $ (Veh) 38,15
ST |G| 0003-0(Reestiba de Carga Suelta en Bodega® 3 (Ton) 448 9,33% 488
ST |G| 0004-0|Reestiba de Carga Suelta via Muelle* § (Ton) 10,19 9,33% 11,14
55 |C| 0001-0|Almacenaje Contenedores Transbordo § (Teu/dia) 3,26
S5 |C| 0001-0|Almacenaje de Contenedores \Vacios § (Teu/dia) 3,26 Hasta 10 dias
55 |C| 0001-1|Almacenaje de Contenedores Vacios § (Teu/dia) 3,9 11 - 20 dias
55 |C| 0001-2|Almacenajs de Contenedores Vacios 3 (Teu/dia) 5,22 Mas de 20 dias
55 C 0002-0| Uso de Batea de emergencia § (Dia) 1304 87
S5 |C| 0002-1|Uso de Batea de emergencia Carga IMO § (Dia) 3914 61
55 N | 0001-0{Almacenaje Carga General No Convencional en patios (2) $ (M3/dia) 0,26 Hasta 10 dias
S5 |N| 0001-1|Almacenaje Carga General No Convencional en patios (2) $ (M3/dia) 0,39 11 - 20 dias
S5 |N| 0001-2|Almacenaje Carga General No Convencional en patios (2) $ (M3/dia) 0,52 Mas de 20 diag
S5 |N| 0002-0|Almacenaje Carga General No Convencional en bodegas (2) |3 (M3/dia) 0,39 Hasta 10 dias
S5 |N| 0002-1|Almacenaje Carga General No Convencional en bodegas (2) $ (M3/dia) 0,59 11 - 20 dias
55 N | 0002-3|Almacenaje Carga General No Convencional en bodegas (2) $ (M3/dia) 0,78 Mas de 20 dias
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TARIFAS GENERALES CONTECON GUAYAQUIL S.A. (CGSA)
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S - . - Tarifa juste MNueva
Type  Subcodi Servicio Especiales e Vigente S?c‘torial Tarifa =
Almacenaje Carga General Mo Convencicnal en bodegas
S5 |N| 0003-0|especiales (2) § (M3/dia) 0,52 Hasta 10 dias
Almacenaje Carga General Mo Convencicnal en bodegas
55 N | 0003-1|especiales (2) § (M3/dia) 0,78 11 - 20 dias
Almacenaje Carga General Mo Convencional en bodegas
S5 |M| 0003-2|especiales (2) $ (M3/dia) 1,04 Mas de 20 dias
S5 |V | 0001-0|Almacenaje Vehiculos § (unidad/dia) 4,57 (menos 2 Tons/unidad)
55 V| 0002-0|Almacenaje Vehiculos $ (unidad/dia) 7,83 {mas 2 Tons/unidad)
SR (O] 0001-0|Servicio de utilerias varios $ (Unidad) 652 44
SR [O] 0002-0|Servicio de Provision de Personal $ (Hora/Hombre) 13,05
SR [O] 0002-1|Servicio de Provigion de Personal (Tecnico) $ (Hora/Hombre) 26,10
SR | 0003-0{Provision de equipo % (Hora) 913 41 MHC
SR |©] 0002-1|Provision de equipo § (Hora) 110,91 {13 - 30 Tong)
SR |O| 0003-2|Provision de equipo® § (Hora) 19,10 9,33% 20,88 |(hasta 3 Tons)
SR |O| 0003-3|Provision de equipo® § (Hora) 31,84 9,33% 3481 |(6 Tons)
SR |C| 0D003-4|Provision de equipo® § (Hora) 44 57 9,33% 4873 |(10-12 Tons)
SR |O| 0004-0|Conexion a la red de agua § (Operacion) 130,49
SR [0 0004-1|Suministro de agua § (Ton) 3,26
SR O| 0008-0|Provision de materiales § (Unidad) B52 44
Uso de infraestructura para vehiculos terrestres de
SP [©] 0001-0|abastecimiento a naves § (Vehiculos) 26,10
Conexion/desconexion Contenedores Reefer a Bordo de la
S0 |C| 0001-0|Mave § (Box) 6,52
S0 [C| 0002-0|Pre-enfriado (Contenedores Refrigerados) § (Box/Hora) 3,91
S0 C 0003-0| Limpieza de contenedor § (Unidad) 26,10
S0 |C| D004-0|Consxidn/desconexion de unidad a clip on o genset § (Unidad) 19,57
S0 |C| 0005-0|Desinfeccidn Automética de Cntrs § (Box) 6,36
S0 |©| 0001-0|Planificacion para operaciones de proyecto § (Projecto) 13048,70
S0 [O] 0002-0|Servicio de Paletizaje § (Pallet) 19,57
S0 [O] 0003-0|Amarra y Desamarra a Medios de Transporte Terrestre $ (Unidad) 19,57
50 [0 0004-0|Ctorgamiento de certificados yio copias § (Documento) 13,05
TARIFAS GENERALES CONTECON GUAYAQUIL S.A. (CGSA)
frign . - . Tarifa juste HNueva
Type  Subcodi Servicio Especiales Unad Vigente S:jc‘torial Tarifa =AE
Sl C| 0001-0|Colocacion Selle § (Sello) 3,26
Efiquetado/Desetiquetade ContenedoresiCarga IMO (ne incluye
Sl C | 0002-0|material) § (Operacion) 13,05
Sl C | 0003-0|Provision y Colocacion Sello 5 (Sello) 10,44
Sl C | 0004-0|PTl Inspeccidén Contenedores Refrigerados $ (Unidad) 52,19
Sl C | 0005-0|Colocacion/Retire de Cemrojos Electronicos 5§ (Cerrojo) 26,10
sl C | 0006-0|Senvicio de Testeo de Carga para Gruas de Bugus 5§ (Operacion) 498 11
Sl M| 0001-0|Operac. Aforo/inspeccion Carga General No Convencional § (Ton/3) 1,57
Sl O | 0002-0)|Medicion de bultos § (Unidad) 6,52
Sl ©| 0003-0|Clasificacion $ (UnidadTen/M3) 2,61
= /| 0001-0{Operac. Aforo/lnspeccion Vehiculos $(Unidad) 261
Sl W | 0002-0)Inventario de vehiculos $ Unidad) 13,05
SH |C| 0001-0|Manipuleo Contenedores en Terminal 5§ (Box) 3262
SH M| 0001-0|Recepcion/Despacho de Carga General Mo Convencicnal 5 (Ton/M3) 3,91
SH | 0001-0)Manipuleo Pontones / Tapa de Bodega $ (Unidad) 130,49
SO |0 0005-0|Traslado de unidades $ (unidaditon/im3) B52 44
Recepcion/Despacho de Yehiculos provenientes/destinados a
SH |v | 0001-0/bugues carreros (RO/RO) 5 (Veh) 26,10 {menos 2 Tonsiunidad)
Recepcion/Despacho de Vehiculos provenientes/destinados a
SH |V | 0001-1|bugues cammeros (RO/RO) 5 (vVeh) 39,15 {mas 2 Tonziunidad)
S0 |O] 0006-0|Senvicio de Despaletizaje 5 (Pallet) 13,05
sSP C 0006-0( Fuera de Norma 20,00%
S0 |C| 0005-0|Pesaje Contenedores 5 (Unidad) 39,15
S0 | 0007-0|Pesaje Carga General % (Ton) 5,87
SO |B| 0001-0{Operac. Inspeccion (Banano) 5 (Ton) 1,96
S0 B 0002-0| Porteo de Carga (Banano) % (Ton) 1,96
55 C| 0003-0|Almacenaje de Cnirs en patios especiales 5 (Teu/dia) 3,91 Hasta 10 dias
55 C| 0003-1|Almacenaje de Cntrs en patios especiales 5§ (Teuw/dia) 7,83 11 - 20 dias
55 C| 0003-2|Almacenaje de Cnirs en patios especiales 5 (Teuldia) 10,44 Mas de 20 dias
SO | B| 0003-0|Portes Carga General No Convencional § (Ton/M3) 1,96
suU | 0001-0{Trincada de Carga General No Convencional $ (Punto) 32622
ST G| 0001-1| Transferencia de Carga General (HOOK | HOOK) 5 (Ton) 2,61




TARIFAS GENERALES CONTECON GUAYAQUIL S.A. (CGSA)

Emma . - . Tarifa juste Mueva
Fe Subcodis Servicio Especiales Unidad Vigente S‘:Jclorial Tarifa Detalle
Transferencia de Carga General No Convencional (HOOK {
5T G| 0001-2|HOOK) 5 (Ton/M3) 391
SW | 0| 0001-0|Desconsolidacion de Furgones $ (Unidad) 221,83
SR 0| 0003-5|Provision de eguipo 5 (Hora) 391,46 DEMAG
55 C| 0004-0|Alguiler de Contenedores 3 (Box/dia) 52,19

* Base la tarifa con descuento acordada en Ago-2014 + ajuste por sectorial de mano de obra (variacion 2014 al 2016), acorde a la clausula 3.2
del acta de acuerdo y renegociacion contractual.
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Anexo No. 7 Tarifas de demoraje cobrado por las diferentes navieras que operan en Ecuador.

(e B

AVISO DE LLEGADA

DELPA
Estimado Clicnte
T el do de inf que su carga esta proxima a arribar, para tsl efécio adjunto detalles del BL.

“Las fechas de arribo de las nsves cstén sujetas 2 cambios sin previo aviso™

Nave WAN HA| 515
Bandera SG  SINGAPORE
srs S
MRN CEC2016WHLUS216
Cédigo de Linea 0002 - COSCO
Almacén 7400 - INARPY
Fecha Esfimada de Arribc GUAYAQUEL Junlo, 10del 2016
Secuencia BL 1036

LOCAL CHARGES
Processing Servics B $ 4500 - VA
Admnistration Fes BOX $ 3500+ VA
Consiner Seal BOX £ 1600 + VA
Comsiner Handing Empty " | sox $4000 + VA -
Transler Faw - Colact Only - BOX $ 12500 + VA
Transfer Few - Colact Only « THC only BOX S 2500« WA
B Issuance e S45+« VA
Consinars Rapair nsurance BOX $25+ VA

VALOR DE FLETE COLLECT:.

THC Destno BOX § 14500

sP BOX sioco

GARANTIA DE CONTENEDOR: 70°: USD 1000/ 40°; USD 1500 / 40RH: USD 3000

DIAS LIBRES:.
EQUIPO SECO Y EQUIPO ESPECIAL 15 DIAS CALENDARIOS Y 1PO REEFER / NOR 4 DIAS CALENDARIOS
16~ 20 dins en adelante: 20° ST: USD40 / 20" FR/OF 0// 40" FR /OT : USDT0

21 dias en adelante: 20° ST: USDG0 // 29" FRAOT 4 0" FR JOT : USD%0

20°RF: 5 — 9 dia USDI0 // 5 dia en adslant= USD J O # 10 dia en sdelante TISD1SD

Vale resaltar que todos Jos pagos deben realizars it o a eddc Agencia del Pacifico DELPACS. A,
dado que la Agencia no acepta efectivo en Caja. e “
NOTAIMPORTANTE: Para la entrega d= la unids ¢ E ¢ lap iGn de la CAS vig caso
cantrario el Depésito no aceptari recibir el : 3

Adicionalmente, nétese goe ¢l comtencdor vacio debe ser d
contrario los costos de lumpé fin facturados al Cliente.
Para mayor informacién nos pu ¢ il
factura do gastos locales a la

E bicados en 9 de Octubre 2009y : 9of. 3 Telf. 012 B &¢ atemcibn son:
08:30 a 12:30 — 14:30 & 17:00
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Pagina 1 de 2

o i AVISO DE LLEGADA
VESSEL / VOY-NO [ETA: WARNOW DOLPHIN 124GIN 10-JUN-16 o
VESSEL CUSTOMS' I0: 124GIN

POL/PODAMPORT ABP: SAN ANTONIO GUAYAQUIL {CONTECON GUAYAQUIL S.A ¢

BL-NO / DEST / TYPE: [fsars Zwiay] NEGOTIASLE

B/L CUSTOMS' ID:

SHIPPER: Pc=—canisa) CESCITeERsTEIEEh ) -

CONSIGNEE: . CEEEEE) O .00

NOTIFY: ERENETSTIGECTRD OIS ITREEF IS ECUADOR

COMENTARIOS:

"LAS FECHAS DE ARRIBO DE LAS NAVES ESTAN SUJETAS A CAMBIOS SIN PREVIO AVISO"

*PARA LA FACTURACION AUTOMATICAMENTE SE CONSIDERARA COMO CLIENTE LA INFORMACION QUE SE ESTIPULE EN EL
CONTRATO DE TRANSPORTE (BL)COMO CONSIGNATARIO, CUALQUIER CAMBIO A ESTA DISPOSICION TENDRA UN COSTO DE
SHO+IVA®

COSTOS LOCALES (NO INCLUYE IVA):
Documentation Fee Poe BL § 65,00
Container Cenlrol Fee Por Colr § 135,00
Administration Fee Poe Calr § 65,00

DTHC { DRY & REEFER) Por Cnir § 165,00
E-CAS Por BL $ 5,00

Control Seal Fea Por Crir § 5,00

Emisién OBL destino Por BL § 30,00 < —

(Los costos de lavado s generan posterior a la devalucion de la unidad, le emiaremos un §viso de cobro}

LAVADO SIMPLE UsD33.60

LAVADO ESPECIAL USDe? 20

FACTURAREMOS EMISION TARDIA DE LOS OBLS USD30 POR EL RETIRO DE LOS MISMOS POSTERIOR A LOS 5 DIAS LABORABLES DEL
ARRIBO O FECHA EN QUE S£ RECIEE LA INSTRUCCION DE EMISION EN GUAYAQUIL.

GARANTIAS CNTR 20ST USD 2.500, CNTR 40°ST-HC USD 5,000, CNTR 20RF Y 40RF USD 15,000, CNTR 200T-FR USD 10.000,CNTR 40°0T-
FR USD 10.000 GARANTIA PARA MENAJE DE CASA 205T USD 2,000/ 40ST-HC USD 4.000

SE RECIBIRAN SOLO CON CHEQUE GERENCIA DE BN BANCO O DEFOSITO EN EFECTIVO A LA CTACTE, CMA CGM ECUADOR.

EL RETIRO OPORTUNO DE SU CARGACONTENEDOR SERA IMPORTANTE Y EVITARA PAGAR CARGOS EXTRAS POR DEMORAJES,

IMPORT-DROP OFF CONTAINER FEE (ECUID):  USDSA plentr
LOS DIAS LIBRES AUTORIZADOS POR LA LINEA A PARTIR DEL ARRIBO DE LA NAVE SON:

CARGA SECAY EQUIPOS ESPECIALES 4 DIAS LIBRES CALENDARIOS
CARGA REFRIGERADA Y EQUIPOS NOR 4 DIAS UBRES CALENDARIOS

** TARIFA DEMORAJE PARA EQUIPOS SECOS (DIARIOS POR CONTENEDOR) -
208T: 943 DIASUSD 75.00 14-30 DIAS USD 85 31 DIAS EN ADELANTE USD 135
40ST/HC:  6-13 DIAS USD 75.00 14-30 DIAS USD 95 31 DIAS EN ADELANTE USD 135

*** TARIFA DEMORAJE PARA EQUIPO ESPECIAL A PARTIR DEL DIA 8 EN ADELANTE SON:
200T/FR  USD 150 DIARIOS POR CONTENEDOR
A0 0TFR  USD 225 DIARIOS POR CONTENEDOR

»
*** TARIFA DEMORAJE PARA CARGA REFRIGERADA A PARTIR DEL DIA 5 EN ADELANTE SON:

20RFI40RF 58 DIAS USD 150 DESDE DA 8 EN ADELANTE USO 230
2040RFINOR S8DIAS USD 150 DESDE DIA 9 EN ADELANTE U§'D 225
NOTA: o

TODA PAGO DE FLETE, DEMORAJE Y GARANTIAS DEBERAN SER CANCELADOS CON CHEQUES CERTIFICADOS

HORARIO DE ATENGION PARA VISTO BUENO, DEMORAJEQS:30 ~ 16:00.

DRECCION: « AV.RODRIGO CHAVEZ. PARQUE EMPRESARIAL COLCN. EDIFICI) CORPORATIVO 2 PISO 6 OFICINA 501 Y 503, PBX.{583-
4)2136500 FAX {5934} 2136501 .
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Arrival / Freight Notice

CALLE 8 FINAL. LOTE 3, MANZANA 27

FRANCE FIELD
COLON PANAMA

DE ACC. Ref. F 3
s v G 30Y] E 050 A —, 1550370 16-06.16
BBLBES0370
MANFESTO
MRN CEC2016HLCU5430
CONSIGNATARIO L2 envega de la caiga se ofecluad solamente conlra entrega do documantos requessdos, BIL ordglaal

GUAYAQUIL ECUADOR RUC
RN RS I T TTRW

(erdasado y o pago del Sale y mcangos en caso da condicidn da pago "Collect”,
£l lempa §bra para el reliro da s canendoms inchyn Sahados, Domingos y feredos. Esla tampo s
CONTENEDORES SECOS 7 DIAS - CONTENEDORES REFRICERADDS 4 DIAS.

Pagos daben Hor Hechas 30 chaque Cortificeds a nomteo de:
BURG 80D ECUADOR 5.4, Las Monjes 10 y C.J, Arosemana, Edificdo Berlin, Planta Baja,
8, P.0. Box 09-01-1034, Guayaquil, Ecuador,

11 Vislo Buono debe see frnmilodo en un plazo de 5 diss borables a parte dal aribo de 18 sawve, despuds

MNOTIFICANTE

'l

(30 4510 Uempo deborin cancolsr USD S8, Dichs Larils tambléa oo aplcs pers of miko bdio de BL En
cas0 de ser emitidos en destino deben ser retirados con una carta de autorizackin, La Informacian del BA,
o Ingresada ol sislema de lo Aduana i como estd ifestoda on la d: ddn, ta misms que esls
dwonh:’m poﬂu WEB de la SENAE, on dondo 2o debon confrmar fos dolos cel B pravio ol

cia o vador que ze genere cespuds del ingreso de la nformacian no

wtnwonnwhddolaﬁam
Loz Modsos ce Legada se omvien deska cliemos.
ul«hae’hnmdenmbomudeunmbbsslnMrmo
fiA A“ﬁ;’;{‘c‘fa’? EYHERTA th & . 1t e G
620
o, SRS EL A EURTREPEREA il
PARTICULARIDADES INSTRUIDAS POR EL EBARCADOR
1 - 20' CONTATNER —~ SHIPPER'S LOAD, STOW,WEIGHT,COUNT AND SEAL
. 358 Carton 1104.800 KGS 15.060 CBM
A e A ROV PRODUCTOS FARMACEUTICOS.
DEL ECUADOR TEMPERATURA +240C
GUAYAQUIL, ECUADOR VENTILACION CERRADA
FACTURA: CONTROL 16-64
BAG-07669
CONTROL 16-11
SC NO. :LPAQS5001182
Req.Temperatuzre! 20.00 ¢
"""" 358 - © 1.105 Mt
sSubU |
FLETE COLLECT
Centainer Seal-Numbers Tare Type Packages
SUDU1193773 H3557688 2540 20'RF 358
190687534 / PTYS01564219%
Freight/Charge Basis Rated as Prepaid Collect
PER CONTAINE LUMPSUM 1008.000 usp 1008.00 UsD

mm«»-«mnwhmmommmmmam

TodosbslnhsymnusMbmwmmmscnhaumgnmhs-nmx Los

dys a su cién como mtﬁunh. Farvor informor al Area jooston por ceben p Segdn o prock por laa waifas dola
e S #l Clierte du oAchas sus 1eq antes de la Begady |Naviera, Larminal y guem;dﬂm nrhoapadmnhsmmhuwm termizado el
de b nave. lm o Nbre o)
PARA SERVICIO AL CLIENTE FAVOR import@hamburgsud.com
CONTACTAR A Tel.: 372-1300 ext. 323/326/327
GRACIAS POR SU PREFERENCIA
mego?m por DEMORA san los PAGOS LOCALES pfwlo a Certificacidn de BAL: Los valores de Garantia por los c sonc
sigulentas: Frocosamiento de RIL US$ 6180-por BL | | do 20° Nownal {ORY) USS 250000
aec 1USS 60 dia 130 Eimisitn ce BAL en dastien: USS 6520 por BL | | 2 40 Nowmal {DRY) USS 500000
US$120. dia 31 an o vacha US5S 5040 por cork. de 20 Enpecil (OTHR) USss 500000
20 FR, 40°FR, 20°'0T, 40° OT: US$ 100ia 1-30 THC [DESTRNC LRY) : UG 165 poreant | | Lo | (OThR USS 750000
LSS 200 - dla 31 on scolarss| | TG {DESTING REE USS 165, por cork. | | €@ 40° Ezpecal (OTHFR)
% Adarinisraciin do Conlanader: UES S6.00- por cenl | | do 2U° Refrigerado US$ 1000000
400C.40HC :  US§ 70- dia§-30 Sencho por Exeneraritado Ganlls  US$ 46.00-por conl | | do 40" Retrigerado US$ 1500000
USS120 - din 31 an adel Cartn do Selida US$ 61£0- por BL
207 RF, 40RF Y NOR: USS 150 - dia 1.20
35§ 200 - dia 34 on adelare al
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- Y
D) TRANSOCEANICA

Ung srpress o GRURD TRANSOCEANCA
Centro.de Servicios al Cliente

Départzmento Conlaste il Teldono Extansién
Customer Service
Arribo de Naves “a
Cosccimientos de

Embarque Originaks
Demorajés de Contenedores Tarifas por limpieza de contenedor

1)pa do ceatdnedor Il A ettt ol ok, 1dt boe A v .:w:i..-:f:{v'l .:':”;..T.;‘;l,..h A
14 MR
() iR A0 00 o Lavado | s®M $3920
DVAD  HC&
X g Para oquipos que tansporton carga especlal (pascado, ploles de animalos,
4 |2 eic) so requerirdn ropelidos lavados especiates a fin de defar el contenedor

apto para la siguiente carga. Dichos costos serdn nofificados en su
upﬂmmm.

x Dul "M & s Ol 5" ol 1 &4 D11 €m0y Adhlanie Garantia da Contanaedoras
Tipd da coatanader

R (=1

55
REZ) 0 $10m 1590
RE40 0.0 $11000 $§136.00 Ory Vo (akasclaré) Open Yop | Flst Rack | Veeblaco  Pstaforrea $ 9000 L)

ool i pd | ONNTME Hgh Qe RS Al 1. =
Tipo do contenedor sy Rocfer | Rewfer Koo §1,000.00 $10000

i %R Para el reliro de Garantia acercarse a nueatras oficings 5 dias habiles después
EE20 | % 31500 de s devalucion do los cortenedorns, presentando los siguientes documentos:

Tipos 20

EE: 0 smm | {Reclto original, Sello do ta compahia o del Agente Fedatarlo, sl el glredor es
DV: Dry Contalner, bgh Cibe uma persona natural, carta de awlorizacion de la misma con copla de la cédula
RE: Recler Container de identiclad del cliente y de la persona que efecluard el retiro.

EE: Speclal contaimer (open Top, Flat Rack, Ventilated, platform)
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: AVISO DE LLEGADA DE MERCADERIA

FOR COM 18 VER 07 01 2016
Cenmte
KUEHNE + NAGEL S A

Bugue: CAIMQUENES V- 005E Nodue: CONTECON (COD #025)
Flardbo estimade: 12 DE JUNIO DEL 2018 Sandeca: Liberia [LR]

Puene! BUENAVENT UA L CEC2016-LCUSAZ9

Humeso BIl of Leding: TFOMUN® | Cofgmeabonpas  LINGA GR0IIH AGENGA: WA

NORTO MAS VA
NTO MAS VA

Procesamianto doc mport: USD 50.00 + IVA por bl
Emisién de by orfginales; USDS0.00+ IVA  por i
Actuolizackin Carta de Salifa: USDSO.00 4 IVA  por CAS.
Hazdline: USD 50.00 + IVA por contensdor
Administrackin atr Inport: USD 40.00 + IVA por contenndor
Soguro de conteaador: 150 25.00 + IVA por contenedor
Traraferencls limport: TLUTES CORLECY 150 100.00 + IVA  per contenedor
THC USD 20,00 + IVA Pt contenedor

(TERMNAL HARDL NG DESTINATION) MONTO

OGIAVANAIMCOKU
JINPIEZADE CORTENEDCRES MONTO UAS

LAVADO SINPLE USD B.00 + IVA per mmm
LAVADO COMPLETO USD25.00 + IVA por contenedor
LAYADO QUINCD US0 70.00 + IVA por contenedor

GARANTIADE CONTERTDORES I TARIFAS POR SOSHEESTADLA

CONTENEDOR DEMORAJE

5 primeros diss 6ta dia on adelaste
20" oW i) 1Us5400 D 75 (DIAY USD 90 (DlA)
20" FRIOT 3 U400 15D 120 (DIA) USD 240 (DA}
707 7iF 3 - US21500.00 USD 180 (DIA) USD 240 (DVA)
20" Dvinc 0 1150£00,00 1D &5 (DIA) USD 100 (DUA)
20" WOR 10 USD1500,00 USD 85 (DIA) 5D 100 [DUA)
40" FRIOT 3 1USD£00.00 50 180 (DIA) USD 240 (DUA)
0" AiF 3 US01500.00 USD 18 (DIA) USD 240 (D9A)
[ENAJE OE CASA 200V 0 US01000,00 USD 75 (1) USD 50 (01A)
IMEWAE DF CASA 400V 0 USD1500,00 USD 85 (DIA) USD 100 ([DiA)

- il debredn s Jos al depdaite en las enismas condidiones on que salieron del puesto mailtime, para el

' Lo: "
reemboho ce ka garamia.
* La informacidn ded Bd| el ladages h.nuﬁ al sistema de aduana tal como e5ta manifestada enla ‘Mam 12 mhma
que esta dispenibie eata pigiha web del SENAE, con 12 cual deYen cortiontar que b inforrmacié de ve yasids
r nh«mamtmh“wkhlm"uﬂ

responsablided du L agen
'lnhﬂmuuduuﬂwnnmkqﬁn“cw- i fo del Consclaiento de Emd Master (MB/L).
o---.-!unnuill‘nmnunnn‘nmldmdm deberdn mikitake en horarie de oficng una vez recibide o
AVISO ab”:knusdnabmcoum commerciil

‘Iumd-;ela anulecin de una factura y de reguerlr sure-bapreson cona modificacién |rasén socul, fecha u
m),nnplluucnaundn USD 1040 + IVA pwmc_-;nwém

DO A CLIENTES CON W(W de i of subo p 4, faeor A
mvb-nn\mndshc lepdapautmumnfnmmou«dnrh.upm‘:l atacterar of subwo on
‘mnomdu«dkubde fal

wl
* Los contenadares deberda utd'w-irn wn ARETINA, en Iun shpuienes horarion
Lunes & Viernes: SO0 17m09, y Sibacos: $hD-1 7800,

wawt 10 de Agaels 103 y Makoctn, EY. Vi, $e0 piso/ Tellonos: 2588500 Fax 2020391
Quin: Francisco Sataei 01 7 Jond Lida Taerurps Bt Busionis Cenlar, Piso 5, O, 602 T (02) 29 ¢4 340
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Coreaisarfin.  Seal o, Tow Vahia SlaelTypetieight Tare Weight Phgs.  Weght Heasurement Tiall Eind [Pickeup No
MWCLIS220578ML-PAN207590 CLOCD45998 40 REEF 9% 4400000 KGS 22 3982000 KGS 33.4800 CBM
72248
Frelght & Charges Tl Tom, (7 Prepaid Cavect
Documentalion fea - Destination 100,00 |USD |PER_DCC 100.00
Terminal Handling Service - Destination 150,00 | USD | PER_CONTAINER 150.00
knpont Senvice 1 70,00 |USD | PER_CONTAINER . 70.00
Total USD usoD 4 32000
The above merkicned cargols | Date b
@20 to arive abaard sebiject 2016.05-02
wessd Onyor About
RGOS LOCALES -

chage
Drop off ke chasge USD 35 por costenador
Sl Nicte es cancelado en desting por o consignatario aplica & recongo de ieight collection fae ; $120

GARANTIAS
Contarexioses de cange saca: Mty LISD $000 | 43'dey LD 1003
Conenadanes reigerados 0 equipo especiil: 4UHTIGE USD 4003

“Las Lk dhdoans s das e cheque 2 nomive de Maersk ded Eosador CA-Senlend
Recepcidn y eetregy de gamotins {Méeccies o Werrmes de 09600 2 12000 y 14000 3 17000) &n HARGLOGAL.
DILS LIZRES {okas cafenda i)
T cotensdor Talfa O 15 Terifs D G on adelate Dias bbves Garmtia
$60.00 410000

oY $80.00 $120.00
REE20 $200.00 $300.00
REE4D

$200.00 $200.00
NOR 40 43000 $129.00

NOTAS BPORTANTES:
Pasy poder retiear su carga del terminal dabe:

-('xdzvoﬂumus((mm lW*NﬂﬁMMM.Mumbmmnmmmn
* Dudor 1 5L originad & & ninders (5 o BL Osiginal no ha si30 mgreso e ongan, o
* Duer chegu de garanils y cects de compromisa™l
* Cancelar veloses por dermangs ganersdos huta b Secha de salda.
2 bauaulammcmamwn.naﬂ carta dh end g flersa y callo,
* Paq soidta un fomabo de cara Lrvor esarité Suland.com
A partir O 29 %6 Fetvavs 1 casilas de Gico de Senvico of Clerte 3 ‘el 4. Pera chiwnes sabe i B ek aqul
A M, feJes =543 1495 e 21 54583050 14443 INIEA B LG H4GI S5 b= 1409 Bt |

mwwas
2
g

1. Erdar un coereo de conl al coanen | oo, s dyios;
maum-umamauw

2 s ':Mll 0 cx0s udnm reviiend wdtan o wmkmm

. Sy ek ﬂmuy pendenies ¥ que ra Caagas por ®

EN mmanmamMMvsmlm*hM

= Park rotiear b gaoartis m wtendla
2 mmaw‘admmahm;ummm-mﬂmmﬂnmdnodmummwm(mhmamdmamm
- Furs rewiay bs gacontis on vertasile:

IN mumvmmﬂlelwmoeu oum.mamumnmammm-bwnn»mdm«mmm
2. En wantands se imgriasid 0 auevo recto o weted,
= Porw routiica: o

garantia o8 vertardla:
e Wmvmm&dm&nwﬂdﬁhm'InmrMdemtnmah#dmpamnmmtsmblblmdoudmltﬂm
B En ventanils se impvmird Un muevo recto de GankaSa fura edad,

COUNTER SEALAND
* Tisdos kot rimvies mencenados datan sor guianados &0 MARGLOBAL ubicados en

Herario S Alerckin:

Lbnos 3 Viemas — 3600 2 12030 y LANO0 & LEh3).

= o se acepts efecivo en o coundey

WWMMMUMQMJM&!EWOl Jiealiod
-I.sunlﬁudn ok, © opdda "Rastees su % Jot-an)

Inirega de conteradoses -
- Davolacidn & Guito: £5 importaste recakar que estos depdemos SOLO seobirks seklades hrptan, she ohorss, duddes, golpes, manchas, piso y pancies en perfectn estado, De no ser aceptades bey
wnidades debrds wer enbegadas an Clikeld (RFS), Geyaaud.
: oy e

Equipos 3005 & (RS

EQuipos revigerados e Farbem S o Fabern Norte,
« Elvalor de $15 sad doend B 30 coliect asignaco o
* Gtdadd: Kn 24 vis Perarwtrel

* Farbem Sur; Guasma Node, Av, Baxedons y Callejéa PNtico, Sole 8.
* Farbam Noctes b, Perimetral y Vi Caste, detrds de dndubic

Salv'a uited. ..
Pars rocibls indoos da Bogads debe estie regiilrada 6a B pdgha Wb ww sealind.com en B secckin de potiScaciones. Con esta opekin podd ageagar coreos electdnicos qow Seben seoltis &ty
Ik maciin,

Paca Ly Inguietund adicional favar contactar ol aquipa de sarvicio al chente 31 correa: nfomesurvcedtasdind.com
22
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aene MAEL -

Cargos locales

Documeantation fee destination USD 100 par conacimi de embarg;
Jnpart sesvice charge USD 70 per conlenedor

Handling charge deslination USD 150 por contenadar

Garantias

Cornmedom do carga soca: 20'dry usp 1ooor4cray USsD 2080
refigerados o equipo especial: 40riiVat USD 4000

DIAS LIBRES (dlas calendario)
Tipo . Dfas libres Tarifa
Y 8 USD 60 por dia a partir dal dla 9 hasla ol dia 13,
USD 100 por dia a pastir del dia 14 en adelante
AIDRY 8 USD 80 por dia a partic del dia 9 hasla ef &fa 13
USD 120 por dia 8 partic del dia 14 en adetante
'REF a USD 200 a partic ded dia 4 hasla el dia 8
USD 300 & partir ded dia 9 en adelante.
0 ESPECIAL 10 USD 80 por dia
NOTAS MPORTANTES:
- Para poder refirar su carga del tarminal debe:
* G lar gastas locales (Can cheque cerlificada a nombre de Macrsk ded Ecuador C AL o depdsiio en ndmero de cuenta bancaria de CITIRANK
143588011)

* Dejar 1 BL original a la naviera (Si ef 81 Original no ha sido impreso en origen, favar cantactamos)

* Dejar cheque de garantla y carta de compromiso.

* Cancalar valoras por demaraje generados hasla la fecha de salda.

* En caso de que la carga sea endosada a ofra empresa, se debe presentar carta de endoso,
El formato de carta pueda ser solictado a ec.impori@masrsi.com

+ Las garartlas per contenedor son las siguentes:

20 DRY $1000 (POR CONTENEDCR)

40 DRY $2000 (POR CONTENEDOR)

40 REF $4000 (POR CONTENEDOR)

- Las garantias deben ser entregadas en chaque certiicado 8 nombre de Maersk del Ecvador

+ No sa acepta efectivo en of de Maersh

- Cusiquier Inquietud pueds comunicarse con el drea de Importaciones telf. 2595600

- Los aribos pueden ser consultadas en el sigulents Ink: hip:/imymaerskiine.com/

- Los Nomeros de Manifieetos estén dsponities en el link:

hitp: tvwavmaarsidine. comves-ec/countdestecivond % 20factbookigencralvesseHnfokmation

+ Disponemes de informacién para ¢l caleulo de demoraje, consullar of link:

hitp:ivwavmaersidine. MMmmdMM%mrmaugMemunage-memm

- Comenedares vaclos pueden ser eniregades en Guayaqu

Equilpos 2acos en Cilikal, Equipos refrigerados en Fmbem Sur o Farbem Narte,

* Clukold: Km 24 via Perimetral

* Farbem Sur: Guasmo Nerde, Av. Barcelona y Callejdn Pibsco, Solar 8,

* Farbem Narle: Av. Perimetral y Via Daula, delrds de Indulac.
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REMAR
AVISO DE LL EGADA DE MERCADERIA
FOR COMR 20 VER 21 12 2015

Chenle:
KUEHNE & NAGEL S A e
Bugue MAGARI V00124 Madso: 1
Flambo estmade: 11!!3&2018 Bandera: LIBERIA
Poido: E% Manifesto (MIRNY CEC201640LUNXO

e BV ol MOLL SRS

VALORES A CANCELAR

CONCERTO!

] MONTO MAS IVA
Prozesami sno Dec. mport USDEL00

Ermigin BLs Orighnafes UsSDs2.00 por L
Actuaszad n Cata de Sakda USDsA00 por BIL,
Segueo pank conleeadores de Ingorhadiin UsSD32.00 por condanedor
Harding LSD50.00 v Gonbanedor
Adminetrodon e impon. USD40.00 por colenedar
Transfarescis bnpork.  FLETE OOULECT usD100.00 por contenedar

(TERMINAL RANODUNG DESTINATION)

CONTENEDOR | DWSLIBRES | GARNNIA [ e oo sk
20 DVHGOTER 0 Usodonto | 1s04s e USD 70 (D)
e -7~ o 10 LSD1600 | US048 (D6 USD 70 (D)
4 OVIHCNOTHR 10 usbeonco |  usoss(owy USD 0 (03]
“W:E”@m 10 USDISM000 | LISD 85 (6L US0 8 o)
20 REEFERNOR 5 US0162000 | USD 100 PIA) USD 120 {08y
4t REEFEANOR 5 US0150000 | USD 12 PIA) USO 128 {00

Cargn por exeneraciin de Garontin:  USD204IYA  (silo para cllentes que cwentan con esta concosién)

COSTOS DE SERVICIOS ADICIONALES « LIMBIEZA DE CONTENEDOR

(‘ON(‘YPTO fr'ONTO MAS IVA

MATAS MIADTAUTED.
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Anexo No. 8 Borrador de la resolucion emitida por el SENAE.

Resolucion Nro. XXXX
SERVICIO NACIONAL DE ADUANA DEL ECUADOR
DIRECTOR GENERAL
CONSIDERANDO:

Que el aticule 225 de 12 Constitncion de 1a Fepiblica del Ecuader, sefizla que el sector piblice
esta conformade, per los organismoes v entidades creades per la Constitucion o la ley, para &l
gjercicio de la potestad estats] pers 1z prestacion de servicios publices o para deszrrollar
actividades sconomicas asumidas por <l Estade;

Que & articule 227 de lz Constitucion de lz Bepibliez d=l Ecuzdor, dispens gue 1z
administracion pablica constituye un servicie 2 la colectividad que se rige por los principios de
eficecia, eficienciz. calidad, jersrquia, desconcentracion, descentralizacion, cocrdinzcion,
participacion, planificacion, transperencia y evaluacion;

Que el aticule 211 del Codige Orgénice de la Preduccion, Comercio  Inversiones, en su literal
1), estzblecs que es atribucion del Servicio Nazcionsl de Adnana del Eenader: “Regular v
regimmentar laz operaciones aduaneras derivadas del desarrollo del comercio internacional y
de Joz regimenes adudaneros aun cuands o esién expresaments deferminadas en este Codigo o

su reglaments.”;

Que & articule 206 del Codige Organice de 1z Produccion, Comercio & Inversiones, dispu-nﬂ

“Politica Aduanera - Al Servicio Nacional de Aduana del Ecuador le corresponde ejecutar I
politica aduamera y expacia' s nmormas para su aplicacion, a través de la Divectora o el
Director General ”;

Que & zrticule 213 del Codige Orgznice de l2 Produccion, Comercio & Inversiones, dispone
que: “La adminitracion del Servicio Nacional de Aduana del Ecuador c&rre.,p&ndar.:i ala
Directorao el Director General, quien serdsu méxima autoridad y representante legal, judicial
¥ axﬁ‘q,rm’mcz.. en razon de lo cual ejercerd los controles administratives, operativos ¥ de
vigilancia sefialados en esie Codigo, a través de I auipridades reﬁrm en el ariiculo
anterior en el ferritorio aduansra.”;

Que el articule 216 del Codige Orgénice de la Preduccion, Cometcio e Inversiones, en su literal
1), estzblece que dentro de las competencias v ztribucionss de la Directorz o ] Director General
estan: “Expedir, medianie resolucion los reglomentos, manuales, mstructives, oficios circulares
Recesarios para la aplicacitn de aspectos operativos adminiiratives, procedimentales, de
valoracion en aduana ¥ para la creacion, supresion v regulacion de las fasas por servicios
aduanercs, @i como lkx regulaciones necesavias para el buen funcionmmiente de la
adminiztracion aduamera v aguellos aspecios operativos no contemplados en este Codigo y su
reglamento. ”;

Que &l articule 138 del Codige Organice de la Preduccion, Comercie ¢ Inversiones, dispone
quer “La declaracion aduanera serd pra,mrc;sdcz conforme los procedimientos establecidos por
la Direciora o el Director General ™

Que &l aticule 63 del Beglamente 2zl Codige Organico de la Produccion, Comercio e
Inversiones dispone que: “LaDeclaracion Aduaneraserd presentada de manera electronica y'o
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JEica de acuerde af procedimiento y al formato establecido por el Servicio Nacional de Aduana
del Ecuador™;

CQue 2l aticule 66 del Feglamento =l Codige Orgénico de la Produccién, Comercie =
Inversiones dispons que el plaze para la presentacion de 1z declarecion es: “En of caso de s
imporiaciones, la Declaracion Aduanera podra ser presentada fEica o electronicaments en un
peripdo no superior a guince diaz calendario previo a la legada del medio de ransporie, ¥
hasita reinta dias calendarios siguientes a la fecha de su arribo™;

Qe realizzde e analisis correspondients 2 los procesos operatives que se gjecutan en la
zemalidad. se estzblecio la necesidad de normear slgunos aspectos concemientes 2l despacho
anticipado de mercaderias.

RESUELVE:

PRIMERO.- Que =l departzments de Anzlizis Funcionzl del Servicio Nacionz] de Aduana del
Ecuador, dentro de un periede de 30 dizs contzdes 2 partir de 12 subscripoion del presents
documente reslice los siguientss sjustes 2l sistema mformance Ecuzpass, que consisten en lo
siguiente:

1) Elminar 1z obligatoriedad de presentzeicn del manifieste de cargz “WEN por parte de
las empresas transportistss mtemacionss, como requisite previe para la sceptacion de
la declaracion aduanara de importacionss.

2) Hzbilitzr dentre del sistema mformatico ecuapass un campe espectfico para el
“Begistro de declarzcion zdusners de importzeion Anticipedz” conforme 2 los
linezmientos estzblecidos en el mrticule 66 del Reglamento 2l Codige Orginice de la
Produccion, Comercio & Inversiones.

3) Estzblecer un filtre de control pars eviter que el sistema duplique o mezcle la
mformacion recibida por parts de los operadores que mtervisnsn en este proceso.

4) Estzblecer 1z cbligatoriedad de utilizr unz numerzcion dnica ¢ irepetible para los
documentos de transporte B/L, transmitides por las empresas tramsportistas, lineas
navierss v consolidzdoras de carpa

3) Determinar como obligatoric el campe que detalla la €] peso o tara del contenedor,
para lz ransmisicn del menifiesto de carga

8) Que el sistema mformatico Ecuapass remita 2 los zlmazcenes temporales de zrribo e
alerta de transmision de cada declaracion aduanera anticipada recibida

SEGUNDO.- Que unz wvez listos los cambios en el sistema Eenapass este departzmento
notifique por medic de un boletin informative 2 pablico en general.

TERCEROQ.- Expedir & procedmmisnte documentade denommadao:

“GUIA PARA OPERADORES DE COMERCIO EXTERIOR. SOBRE LA GESTION DE
DECLARACIONES ADUANERAS DE IMPORTACION (DESPACHO ANTICIPADO),
NOBMAS Y PROCESOS PARA EL RETIRO DE MERCANCIAS DEL ATMACEN
TEMPORAL

CUARTO.- Que lusge de tener listos los zjustes del sistemz el depertamento de Mejora
Contimua realice la respectiva socializacion de la resolucion mediante talleres para los
opetaderes de comercie exterior.

QUINTO.- Se determinz un peticde de adaptacion a los cambios rezlizades en el sistema

mformatice Ecuapass durante los 30 dizs sigwientes z la publicacién del beletn mformative
descrite en la presents resclucion.
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DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA - Notifiquese del contsnido de 1z presents resolucién 2 les depertzmentos de
Andliziz Funcional, Mejora Continua, l2s Subdirecciones Generales, Direccionss Nacionales,
Dirzecionss Distritzles v Direcciones Tecmicas de Area del Servicio MNacional de Adusnas del
Ecuzdor.

SEGUNDA - Encérpuese 2 la Secretariz Generzl de la Direccion General del Servicie Nacional
de Adusnz del Ecuador, &l formalizar las diligencizs necesarizs para lz publicacion de 1z
presente resolucion en &l Registre Oficial.

Publiquese en la paoina web del Servicio Nacional de Aduans del Ecuader pars su difusin.

FIEMA
DIRECTOR GENERAL
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Anexo No. 9 Certificacion gramatoldgica.

CERTIFICACION GRAMATOLOGICA

Yo, DR. LJIS DOMINGUEZ MEDINA: Certifico que he revisado la redaccion y
ortografia del contenido del trabajo de tesis, cuyo tema es: La declaracion aduanera
anticipada, bajo régimen de importacién a consumo y su incidencia en la
disminucidn de costos y dias de despacho, de carga Reefer Contenerizada en ol
distrito Guayaquil Maritimo, Senae aflo 2018. Elaborado por reyes Cristhian Javier
Cajape Tubay, previo a la obtencidn del Titulo de Ingenieria en Comercio Exterior.

Pars el efecto he procedido a leer 'y analizar de manera profunda el estilo y la
forma del contenido del texto.

Se cenota pulcritud en la escritura en todas sus partes,

La acentuacion s precisa,

Se tilizan los signos de puntuacién de manera acertada.

En todos los ejes teméticos se evilan los vicios de diccidn.

Hay concrecién y exactilud en las ideas.

No incurre en errores en la ulifizacidn de las letras.

La aplicacién de la Sinonimia es correcta,

Se maneja con conocimiento y precision la morfosintaxis

El lenguaje es pedagégico, acadérico, sencillo y directo; por lo tanto de faci
comprension.

Por lo expuesto, y en uso de mis derechos como Dr. en Literatura y Espafiol;
recomienda la VALIDEZ ORTOGRAFICA de su proyecto; previo a la obtencidn del
Titulo de Ingenieria en Comercio Exterior

Atentamente

@‘ okef‘.-/ %l;n!nyj_ w0

. DR. LUIS DOMINGUEZ MEDINA

C. 1. 0911529139 B, Sais Sz Mo Mee
Reg. Senescyt 1006-03-405478 Gramatologo
" Fono: &85224399 Qou.Senev:vl:1006—03-405473
Luisalejandrodm6&7@gmail.com
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